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Zazehové motory

1,61 55kW (75 PS) 8/96 - 4/01
1,61 74 KW (100 PS) 4/97 - 4/01
1,81 92kW (125 PS) 4/97 - 4/99
1,81 110kKW (150 PS) od 2/98
2,01 85kw (115 PS) od 5/99

Vznétové motory

1,91 50kw (68 PS) od 4/97
1,91 66kW (90 PS) od 10/96
1,91 81kwW (110 PS) od 8/97
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Mily ctenari,

v posledni dobé byvam ¢asto oslovovan Fidici, kteri se
mé ptaji, zdali maji u modernich aut jesté nejakou moz-
nost sami néco opravovat. Kniha, kterou predkladam,
je mou odpovédi. Stranku po strance popisuji prace,
které mohou technicky zdatni Fidi¢i provadet sami.

Samoziejmeé, Zze v posledni dobé doslo v automobilo-
vém primysiu k velkému pokroku, takze odpada mno-
ho ukonu nutnych pfi raznych sefizovanich nebo
kontrolach. Odpadlo napfiklad sefizovani zapalovani
a podle druhu motoru i sefizovani volnobéznych ota-
¢ek a vile ventili. Montazi vétSiho mnozstvi soucas-
tek s delsi zivotnosti, ke kterym patfi napriklad
elektronické zapalovani nebo elektronicky fizené vstri-
kovaci zafizeni, odpada i vyména téchto soucastek z du-
vodu jejich opotfebeni. Jiné ukony, jako je prezkouseni
elektronickych ¢&asti, je na druhou stranu mozné pro-
vadét pouze pomoci drahych zkusebnich pfistroju, kte-
ré jsou stavény pfesné jen pro urcity typ automobilu,
takze jejich pofizovani pro domaciho autoopravare by
bylo nesmysine.

| presto, Zze dnesni automobily jsou stale drazsi a kom-
plikovanéjsi, vezme rok od roku stale vice fidicu k ruce
priruéku ,,Jak na to“. Vysvétleni je jednoduche: proto-
7e se technika automobill stala komplikovanéjsi, neni
mozné pfi praci vystacit bez odborného navodu, coz
plati i pro odbornika. Mimo to stale existuje, stejne jako
tomu bylo i dfive, cela fada soucastek podiéhajicich
opotfebeni, které je tfeba v pravidelnych intervalech
kontrolovat, pfipadné i ménit. Sem patfi pfedevsim brz-
dova oblozeni, tlumiée pérovani a ¢asti vyfukoveho
potrubi.

V zasadé musi domacimu autoopravari byt jasné, Ze
s pfiruékou ,,Jak na to“ se nestane automaticky tim
nejlepsim mechanikem. Proto budeme provadet pou-
ze takové prace, o kterych jsme presvédceni, Ze je zviad-
neme. To se tyka predevsim praci, ktereé nemohou
ovlivnit bezpeénost vozidla v silni€énim provozu. Prave
témto bodum vénuje pfirucka ,,Jak na to"“ nejvetsi po-
zornost. Podrobnym popisem pracovnich postupu
a potfebnymi upozornénimi na bezpecnost pri praci je
domaci opravar poucen a odborné informovan.

oX-6601/P

Rovnéz je v prirucce uvedeno, kterou praci je vhodne
prenechat odbornému servisu, kdyz si nejsme zcela jis-
ti, zda ji zvladneme.

Na verejnosti je neustale zainteresovanymi kruhy pou-
kazovano na to, Zze domaci opravari mohou svou ama-
térskou praci negativne ovlivnit bezpecnost silnicniho
provozu. Prostrednictvim mnoha kontaktu, ktere mam
s amatérskymi opravari, mohu potvrdit jen opak. Dlou-
holety maijitel automobilu, ktery sve vozidlo sam osSetruje
a provadi na ném udrzbu, ma sam zajem o bezpecnost
jeho provozu, které docili viastni peclivou praci.

Pred kazdym pracovnim ukonem je vhodné se podivat
do predlozené knihy. Tim se nam dostane rychiéeho po-
uceni o rozsahu prace a take o jeji narocnosti. Mimo to
se dozvime, které nahradni soucastky budeme muset
nakoupit a jestli bude mozné proveést pripravovanou
praci pouze pomoci specialniho naradi.

Pro vétsSinu Sroubovych spoju je udan utahovaci mo-
ment. U Sroubovych spoju, které vyzaduji utahovani
zasadné momentovym klicem (hlava valcu, spoje na
napraveé, atd.), je utahovaci moment vytistén tucne. Dle
moznosti bychom méli kazdé Sroubové spojeni utaho-
vat momentovym klicem. Dnes je prevazna cast srou-
bovych spojeni provedena Srouby s vnitimim Sestihranem,
na které budeme potrebovat inbusove klice.

| ten nejzdatnéjsi amatérsky autoopravar, ktery si svuj
automobil udrzuje a opravuje sam, by si mel uvedomit,
ze specializovany odborny autoopravar je zkusenejsi,
protoZe se prubézné dale vzdélava a ziskava nove po-
znatky v automobilové technice. Tim se stava nejpovo-
lanéjSim a nejzkusenéjSim odbornikem svého oboru.
Navzdory viastnim zkusenostem amaterskemu opra-
vari prospéje, navstivi-li néktery odborny servis s umys-
lem dozvédét se néco vic o bezpecnosti provozu sveho
automobilu a pripadné si dojednat i pravidelné navstevy.

Je samozrejmé, ze predlozena kniha nemuze pojedna-
vat o kazdé aktualni technické otazce, ale presto dou-
fam, Ze zvoleny obsah oprav, udrzby a pokynu
k oSetfovani auta je ve vétsiné pripadu dostacujici pro
vyreseni téch nejozehavéjSich otazek, které Vam po-
mohou zvladat k Vasi spokojenosti nahodilé probléemy
pfi udrzbé a opravach Vaseho auta.

Rudiger Etzold
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Skoda Octavia

Z obsahu:
B Modelove varianty
B Oznaceni vozidla a motoru

B Technicka data motoru

V Unoru roku 1997 predstavila firma Skoda svij novy
model stfedni tfidy s nazvem Octavia, a to v provedeni
limuzina. V ¢ervenci 1998 pfiSel na trh také model kombi.

Diky tomu, zZe firma Skoda patfi do koncernu VW, mohla
ve vozidlech Skoda Octavia pouZit mnoho dilu z vozidel
Audi A3 a VW Golf IV. Podobné se do modelu Octavia
montuiji zaZehové a vznétové motory z modelu VW a Audi.
Zakaznici maji na vybér z pestré nabidky motoru a vyba-
vy. Modely Octavia se vyrabéji jak s manualini petistup-
fovou, tak i se tyfstupriovou automatickou prevodovkou,
nechybi ani modely s pohonem vSech Ctyr kol.

Vyraznym rozpoznavacim znakem modelu Octavia jsou
Siroké hlavni svétliomety, u novéjSich modelu opatrene
hladkymi, &irymi skly. Dal§im charakteristickym rysem je
vyrazna, chromem lemovana maska chladice.

Bezpecénostni vybava modelu Octavia zahrnuje airbag ri-
dice, spolujezdce a bo¢ni airbagy, ABS, EBV (elektronic-

ky rozdélovaé brzdného ucinku), ESP (elektronicky
stabilizaéni systém) a bo¢ni vyztuhy ve dverich.

Skoda Octavia, model 2000, limuzina

Skoda Octavia, model 2000, limuzina

Skoda Octavia, model 2000, kombi
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Oznaceni vozidla a motoru

Cislo motoru

Cislo motoru a oznageni motoru je umisténo u spary mezi
motorem a pfevodovkou (kromeé zaZehovych motori 1.6
o vykonu 75 PS).

U zazehovych motor( 1.6 o vykonu 75 PS je &islo a azna-
€eni motory umist&no na &elni strané bloku motoru, pod
télesem termostatu.

Cislo a oznageni motory je uvedeno také na §titku, ktery
j& pfilepeny na krytu rozvodoveho femenu.

Identifikaéni &islo vozidla

Identifikagni &islo vozidla (vyrobni &islo) je uvedeno na
zadni piiéce motorového prostaru, dale na Stitku, kiery
je na konzole pfedniho tevého ttumie pérovani a nako-
nec na $litky, ktery je prilepeny v motorovém prostoru.

U modeld od 4/99 je identifika&ni &islo vozidla navic uve-
deno na levé strané palubni desky a pii zaviend kapoté
motoru ho 1ze pfedist vytezem v derném lemu Gelniho
okna,

Uspoiadani identifikaéniho &isla vozidla
Modely do roku 1999

TMB | XXX | U X | X [ 0 000 279
@ @ @ @ 6| ® @

@ Oznadéeni vyrobce; TMB = Skoda Auto, a. s.
@ Interni oznadeni

@ Zkratka typu vozidla

@ Interni oznaceni

® Modelovy rok; W = 1998, X = 1999

® Vyrobni zavod; 2 = Miada Boleslav, 8 = Vrchlabi, X =
Poznar

@ Sériové &islo
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Modely od roku 2000
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@ Ozna&eni vyrobece; TMB = $koda Auto, 2. s.

@ Karoserie a typ vybavy; A-D = Qctavia limuzina, F-J =
Octavia kombi, K = Octavia kombi 4x4

@ Typ motoru; E = zazehovy 2.0/85 kW, G = diesel 1.9
TDU66 kW, H = zaZehovy 1.4/44 kW, J = z4Zehovy 1.6/
55 kW, K = zaZehovy 1.6/74 kW, L = zaZehovy 1.8/
110 kW, N = diesel 1.9 SDI/50 kW, P = diesel 1.9 TDI/
81 kW -

@ Airbag: 0 = bez airbagu, 1 = airbag fidice, 2 = airbag
fidice a spolujezdce + boéni airbagy, 4 = airbag Fidice
a spolujezdce

® Typ: 1U = QOctavia

® Interni oznadeni

@ Modelovy rok; Y = 2000, 1 = 2001, 2 = 2002, 3 = 2003,
atd.

® Vyrobni zavod; 2 = Miada Boleslav, 8 = Vrchlabi, X =
Poznari

@ Sériové gislo

Datovy 3titek

Tento $tilek je pfilepeny v zavazadiovém prostoru vpra-
vo ve vybrani pro rezervni kolo a je na ném udano identi-
fikaéni &islo vozidla, oznateni motoru a pfevodovky a kad
taku karoserie.



Technicka data motoru

Model 161 161 181 1,8 | Turbo
Vyroba (od - do) 8/96 - 4/01 4/97 - 4101 4/97 - 4/99 2/98 -
Oznadeni motory AEE AEH/AKL AGN AGU
Typ motoru OHC OHC DOHC DOHC
Zdvihowy objem {cm3) 1598 1595 1781 ' 1781
Vykon (kW pii otfmin) 5514800 7415600 92/5900" 110/5700
(PS pii ot/min) 75/4800 100/5600 125/5900" 150/5700
Tocivy moment {Nm pfit o¥/min) 135/3200 145/3800 170/34002 21011750
Vrtani {& mm) 76,5 81 a1 81
Zdvih {mm) 86,9 77,4 86.4 86.4
Komprese 9,8 10,3 10,3 9.5
Paotet valcpotet ventill na 1 vélec 4/2 4/2 4/5 445
Ridici systém motoru MP1 - 1AVM Simos 2 B““’; g'g“’"ic B°5°g ':g‘m“ic
Palivo  {bezolovnaty benzin OC) Superfos Supergs Super/95 Super/95
Naplh
Motorovy olej 0} 35 4.7 4,5 45
Chiadici kapalina ()] ca. 6 ca.6 ca. B ca. 6
Model 201 191 191 191
Vyroba {od - do) 599 - 4/97 - 10496 - B/97 -
Oznaceni motoru AQYIAPK AGP/AQM AGR AHF/ASY
Typ motoru OHC OHC OHC OHC
Zdvihowy objem (cm?3) 1984 1896 1896 1896
Vykon (%W pii otimin) 85/5200 50/4200 66/4000 81/4150
(PS pfi ot/min) 115/5200 68/4200 90/4000 110/4150

Tocivy moment {Nm pit ot/min) 170/2400 133/2200 202/1900 2351900
Vrtani (& mm) 82,5 79,5 79,5 795
Zdvih {mm) 928 95,5 95,5 95,5
Komprese 10,5 19,5 19,5 195
Potet valctipocet ventilli na 1 valec 4/2 4/2 42 442

; idici systém motoru Boscl; !;A;lronic : SOP TOM ToM

: Palivo . {bezolovnaty benzin OC) Super/@5 Diesel Diesel Diesel
Naplh
Motorovy olej {n 4.5 4.5 4,5 4.5
Chladici kapalina ()] ca B ca. 6 ca. 6 ca. b

Y Od 8/97: 92 KV pfi 6 000 ot/min, resp. 125 PS pii 6 000 ot/min,

7 0d 8/97: 170 Nm pfi 4 200 olmin.

M Atmosféricky vznélovy motor s elektronicky fizenym pfimym vstiikovanim.

% Pieplnovany vznétovy motor s elektronicky fizenym pfimym vstiikovanim.

Zazehové molory Ize provozovat i na bezolovnaty benzin OC 91, ovéem za cenu poklesu vykonu motoru a zvySeni spo-
{feby paliva. Benzin s OC 98/99 Ize pouZival bez omezeni,

Pazor: Udaje o provoznich naplnich jsou pouze orientaéni, dileZité je, aby hladina provozni kapaliny dosahovala vidy
mezj pfisluiné rysky. ; :
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Udrzba vozidla

Z obsahu:

8 Plan Gdrzby

B Udrzbarské prace

® Nulovani ukazatele adrzby

Intervaly UdrZby zavisi u vozidel Skoda Octavia na Gase a
pottu ujetych kilometri a jsou fidici signalizovany prosifed-
nictvim specialniho ukazatele na pfistrojové desce.

Interval OdrZby je signalizovan na ukazateli na pfistrojo-
vé desce po zapnuti zapalovani a po dobu cca 1 minuty
po nastarlovani motoru na misté denniho pocitadia wje-
tych kilometrd v tachometru.

V ukazateli mohou blikat nasledujici napisy:

service OEL (vyména oleje) nebo service INSP (kont-
rola).

Rozsah praci pro oba vySe uvedené intervaly udrzby je
co do obsahu velmi rozdilny. Po provedeni udizby je nut-
no ukazatel adrzby vynulovat, po provedeni Qdrzby typu
INSP musime samostatné vyvolat a vynuloval i ukazalel
OEL.

Ukazate! Odriby se fidi podle ubéhnutého ¢asu a podie
poctu ujetych kilometr, nebere v3ak v ivahu ostatni fak-
tory, jako je napf. zplsob provozovani vozidla.

Pozor: V servisech Skoda provadi mechanici pii nulova-
ni ukazatele UudrZby pomoci specidlnich diagnostickych
pristroji pres diagnostickou zasuvku i vyvolani obsahu re-
gistni zavad eleklronicke fidici jednotky moloru, ABS, air-
bagu a immobilizéru, Doporucujerme vam zajet s vozidlem
pravidelné do servisu a nechat si vyvolat tyto regist-
ry. i kdyZ si ostatni udrzbu provadite sami. Pfi vyvolani
registrl zavad provedou v servisu na prani i vynulovani
ukazatele Gdrzby.
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B Naradi
B Nouzové startovani motoru

Intervaly udrzby

Modely Skoda Octavia od roku 2001 (MJO1) jsou vyra-
bény podle filozofie tzv. Jong-life service system®. Pod-
statou tohoto pfistupu je prodlouZeni intervall ddrzby
u zazehovych matort na 15 000-30 000 km, resp. 24 mé-
slel, a u vznélovych motor( na 35 000-50 000 km, resp.
24 mésict zavedenim nasleduijicich technickych opatieni:

1. automalicky ukazatel inlerval( Gdrzby
2. snimag hladiny motorového oleje
3. snimaé opotfebeni brzdowvych obloZeni

4. provoz s vysoce trvanlivymi motorovymi oleji podle
norem VW, viz také str. 189

5. provoz s bezudrzbovou Pb-Ca baterii

Vozidla s long-life service" systémem pozname podle
oznateni ,QC1", které je uvedeno v planu Gdrzby v navodu
k pouZiti vozidla, pfipadné& na datovém §titku vozidia, ktery
je vzadu vlevo na podlaze zavazadlového prostoru,

Jak jiz bylo feCeno, intervaly udrby uréuje a signalizuje
ukazatel na pfislrojové desce. Cca 3 000 km pFed dosa-
Zenim intervalu tdriby se po kaZdém zapnuti zapalova-
ni na pfistrojové desce rozsviti napis ,service in 3 000
km". Po ujeti zbyvajicich 3 000 km nebo po uplynuti ade-
kvatni doby se napis zméni na .service” nebo .service
jetzt". Po rozsviceni tohoto napisu bychom méli pfi nej-
blizi piileZitosti provést pfedepsanou Udrbu.

Pokud mezi jednotlivymi intervaly Odriby ujedeme
s vozidlem méné nez 3 000 km, pak se rovnou rozsviti
napis ,service” nebo ,service jelzt* hez pfedchoziho ,ser-
vice in 3 000 km".

Poznamka: Pokud u Jlong-life service* modelu pouZije-
me pii doplnéni jiny motorovy olej nez olej s vysakou
trvanlivosti podle norerm VW, pak musime ukazatel (dr2-
by pfepnout lak, aby signalizoval interval ddrzby kaZdych
15 000 ken/12 mésich. Pfepnuli ukazatele provedeme tla-
£itkemn v pfistrojoveé desce, viz pfisludna kapitola.
Pozor: Pokud cheeme prepnout zpét na' long-life servi-
ce", musime tento Ukon nechat provést v odborném ser-
visu, kde maiji potfebny diagnosticky piistroj.



Vynulovani ukazatele udrzby

Vynulovani ukazatele ddr2by Ize provést dvéma zpiso-
by. V odbornych servisech se k tornu pouZiva specialni
diagnosticky pfistro] V.A.G. 1551/1552, ktery se pfipojuje
do diagnoslické zasuvky vlevo v prostoru pro nohy.
Pokud nemame k dispozici diagnoslicky pfistroj, lze uka-
zatel Udrzby vynulovat pomoci tlagitek na pfistrojove des-
ce, viz niZe.

Modely se systémem Jong-ife service”: Vynulovanim
ukazatele UdrZby prostfednictvim tlacitek na pfistrojove
desce pfepneme z reZimu Jlong-life service" na normalni
reZim interval® udrZby. Pokud chceme pfepnout zpét na
Jong-life service*, musime lento Ukon nechat provést
v odbomém servisu, kde maji potfebny diagnosticky pri-
stroj.

Vynulovani

® Vypneme zapalovani, klicek zapalovani nechame za-
stréeny v pozici .0".

N
Iy

® Zmackneme tlacitko -1-, podrZime ho a zapneme za-
palovani.

® Jakmile se na displeji rozsviti napis ,OIL", pak tladitko
-1- uvolnime.

® Sefizovacim knoflikem hodin -2- otac¢ime doprava, do-
kud se na displeji nerozsviti ,—-". Tim jsme nastavili
interval OEL.

® Znovu stiskneme tladitko -1- a po rozsviceni napisu
JNSP* ho uvolnime.

& Sefizovacim knoflikem hodin -2- ota¢ime doprava, do-
kud se na displeji neroczsvili ,—". Tim jsme nastavili
interval INSP.

Poznamka: Oba intervaly musime vynulovat vidy samo-

statné.

® Vypneme zapalovani.

Zakladni udrzba (interval OEL)

Tuto zakladni 0drZbu provadime kazdych 12 mésicl nebo
kazdych 15 000 km, pfipadné podle ukazatele QEL na
pristrojové desce.

Pozor: Pii ztizenych provoznich podminkach {provoz ve
mésté, jizdy na kratké vzdalenosti, jizdy v horach, pouZi-
vani pfivésu, provez v pragném prostiedi} provadime za-
kladni Gdrzbu imérné Eastaji.

® Motor: Vyménime motorovy otej a olejovy filtr,

® Motory SDI a TDI: Zkontrolujeme stav a opotfebeni roz-
vodoveho femenu.

® Brzdova obloZeni: Zkontrolujeme tloustku,
& Vynulujeme vkazatele Gdrzby.

Bézna udrzba

Udrzbu provadime v nasledujicich intervalech: pokyny
oznacené ® provadime kaZdych 12 mésic(, pokyny ozna-
¢ené W kazdych 30 000 km.

Motor

& Motor / motorovy prostor: Zkonlrolujeme slay, upevné-
ni a {&snost viech kabell, hadic, potrubi a obloZeni.

® Motorovy olej: Vyménime i s olejovym filtrem,

® Motory SDI a TDI: Zkontrolujeme stav a opotfebeni roz-
vodového femenu.

@ Chladici systém, topeni: Zkontrolujerne stav a mrazu-
vzdornos! chladici kapaliny, zkontrolujeme tésnost a
vn&jsi znedisténi chladice.

® Yyfukova souslava: Zkontrolujeme stav a t&snost.

| Motory SDI a TDI: Odvodnime palivovy filtr.

Prevodovka, diferencldl, hnaci h¥idele kol

® Pfevodovka, diferencial: Provedeme oplickou kontrotu
tésnosti.

® Manualni prevodovka: Zkontrolujemne stav oleje, pfipad-
né olej dopinime.

® Modely 4x4: Vyménime olej v mezinapravovém diferen-
cialu.
Predni naprava a fizeni

® Kulové Cepy fidicich tyci: Zkontrolujeme vili a upev-
néni, zkontrolujeme stav manzet.

B Kulové ¢epy ramen napravy: Zkontrolujeme prachovky.
® Rizeni: Zkontrolujeme stav a upevnéni viech manZet.

Karoserie, interiér

& Ochranny nastfik spodku vozidla a dutin: Zkontroluje-
me, pfipadné opravime.

® Omezovace dvefi, zavésy dvefi a vyklopné zadé, za-
mek kapoty moloru: Namazeme.

® Bezpednostni pasy: Zkontrolujeme stawv.
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Brzdy, pneumatiky; kola

& 8rzdy: Zkontrolujeme tésnost a stav brzdovych potru-
bi, hadic valci a pfipojek vedeni. Zkontrolujeme stav
brzdové kapaliny, pfipadné kapalinu dopinime.

® Rucni brzda: Zkontrolujeme funkei, pfipadné sefidime.

® Brzdova obloZeni: Zkontrolujeme tloustku (na véech ko-
tech).

® Pneumatiky: Zkontrolujeme htoubku vzorku a tlak
v pneumatikach. Zkontrolujeme pneumnatiky (véetnd
rezervniho kola), zda nejsou opotiebené nebo posko-
zené,

® Kola: Zkontrolujeme utaZeni upeviovacich sroubd
{120 Nm).

Elektricka instalace

# Viechny elektrospotrebice: Zkontrolujeme funkei.

® Osvétleni: Zkonirclujeme, pfipadng sefidime svétlomety
(véetné mihovych svétiometd).

® Stirate: Zkontrolujeme stav stiracich gum, pfipadné se-
fidime raménka stirada.

® Osifikovade: Zkontrolujeme funkci, zkontrolujeme se-
fizeni trysek a dopinime myci kapalinu,

® Vynulujeme ukazatel (drZby.

® Baterie: Zkontrolujeme napéti baterie a stav elektroly-
tu, otistime pdly baterie a zkontrolujeme utazeni upev-
fiovacich matic,
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Déle provedeme nasledujici okony:

Kazdé 2 roky

+ Vyménime brzdovou kapalinu.

+ V odborném servisu nechame zkontrolovat volnobéZné
otécky, obsah CO a pfedstih, a vyvolat registry zavad.

Kazdé 3 roky

+ Vyménime chladici kapalinu {pouze pokud je v systému
smés G11 — modrozelena}).

Kazdych €0 000 km

+ Vzduchovy filtr: Vyménime filiradni vioZku. Poznamka:
Pti provozu v prasném prastfedi ménime viozku filtry
castéji,

+ Diesetl: Vyménime palivovy filtr.

+ Diesel do 6/99: Vymé&nime rozvodovy femen.

+ Klinovy femen: Zkontrohljeme stav a napnuli.

+ Zapalovaci svitky: Vyménime.

+ Modely 4x4: Vyménime olej v mezinapravavérn diferen-
cidlu.

+ Automaticka pfevodovka: Zkontrolujeme stav oleje, pfi-

padné olej doplnime, Zkontrolujeme a pfipadné dopl-
nime i olgj do diferencialu,

« Rizeni: Zkontrolujeme stav oleje pro posilovaé fizeni. '
Kazdych 90 000 km

+ Diesel od 7/99: Vyménime rozvodovy femen.
Hazdych 180 000 km

+ ZaZehové motory AGN, AGU, ARZ: Vyménime napi-
naci kladku rozvodového femenu.
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Udrzbarske prace
V nasledujicim textu popisujeme viechny prace, ktere
provadime podle planu ddrzby. Prace jsou rozdéleny podle

montaZnich celkd vozidla. V textu vZdy upozornime na
potfebné nahradni dily a speciaini nafadi.

Dale doporucujeme zkontrolovat minimalné kaZdych
4-6 tydna tlak v pneumatikach, stav motorového oleje,
chiadici a brzdové kapaliny a kapaliny do ostiikovaci, pfi-
padn& kapaliny doplinit.

Motor a vyfukova soustava

Podle planu Gdrzby provedeme tyto prace:

m Motor / motorovy prostor: Zkontrolujeme stay, 1&snost
a upevnéni v3ech hadicek, kabell a potrubi.

B Motorovy olej: Vym&nime véetné olgjového filiru.
B Vyfukova soustava: Zkontrolujeme stav.

® Chiadici systém: Vyménime chladici kapalinu {pouze
pokud je v systému smés G11 = modrozelena).

B Chladici systém a topeni: Zkontrolujeme hustotu chla-
dici kapaliny. Zkontrolujeme tésnost a vn&jdi znecisté-
ni chladice.

® Diesel: Zkontrolujeme stav rozvodového femenu,
@ Diesel: Odvodnime / vymé&nime palivovy fillr.

& vzduchovy filtr: vyménime filtraéni vioZku, vycistime té-
leso filtru.

B Drazkovany Klinovy femen(y): Zkontrolujeme stav, pii
opotfebeni vymeénime.

w Zadehove motory: Vyménime zapalovaci sviéky.

@ Diese!; Vymeénime rozvodovy femen a jeho napinaci
kladku.

M ZaZehové molory AGN, AGU, ARZ: Vyménime napi-
naci kladku rozvodového femenu.

Kontrola aniku oleje

Pokud je motor znecistény od oleje a mé velkou spotie-
bu oleje, Zjistime, kde olej unika. Zkontrolujeme nasledu-
jici misla:

W Otevieme plnici vi¢ko a zkontrolujeme jeho tésnéni.

& Zkonirolujeme upevnéni odvétravaci hadice vedouci od
vika hlavy valcd ke vzduchovému filtry.

B Tésnéni vika hlavy valcd.
B Tésnéni pod hlavou valcd,

B Tésn&ni olejového filtru, sparu mezi olejovym filtrem
a pfirubou.

Pozor: Pfi koupi nahradnich dild doporuujeme mit
s sebou technicky prikaz vozidla. Pro pfesnou identifi-
kaci soucastek lotiz Casto potfebujeme prfesné znat vy-
robni &islo, oznadeni modelu a rok vyroby vozidla.
Nejlepsi viak je vzit pivodni sougastku v piipadé pochyb-
nosti s sebou k prodejci (pokud je to moZné) a porovnat
ji  novym dilem.

B Vypoustéci Sroub oleje (t&snici krouZek).

B Spinac tiaku oleje.

B Tésnéni olejové vany.

B Tésnici krouzky (na obou koncich) vatkoveho a kliko-
veho hfidele.

@ Sparu mezi motorem a pievodovkou.

Vylékajici olej se vétsinou rozprostie na velkou plochu,

a proto net&sné misto na prvni pohled nenajdeme. P hie-

dani netésného mista postupujeme podle nasledujicich

pokyni:

® Omyjeme motor.. Postiikdme motor béZnym prostied-
kem pro Cisténi za studena. Nechame prostfedek chvili
plsobit, a pak ostfikame motor vodou. Predtim zakry-
jeme rozdélovac a alternator plastikovymi sacky.

® Poprasime zvenku spary a tésnéni na motoru vapnem
nebo mastkem.

® Zkonirolujeme stav oleje, pripadné olej doplnime,

® Provedeme zkudebni jizdu. Horky olej vytéka z netés-
nych mist rychleji, proto ujedeme velkou rychiosti asi
30 kilometrl, aby se olej dostateéné zahral.

® Prohlédneme motor pomeoci lampy, najdeme netésna
mista a odslranime zavadu.

Kontrola stavu motorového oleje

Spotfeba oleje by neméla pfesahmout 1,0 1 na 1 000 km.

Vit5i spotieba je disledkem opotfebeni tésnani diikd ventilh

nebo pistnich krouzkd, pfipadné olejovych tésnéni.

® Pfi kontrole musi vozidio stat ve vodorovné poloze
a motor musi byt zahfaty na provozni teplotu.

@ Po zastaveni motoru pockame alespof tfi minuty, aby
olej mohl stéci do olejové vany.
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® \/ytahneme z motoru mérnou tyC -1- a otfeme ji Cistym
hadfikem. Poznamka: Obrazek plati pro zazehovy mo-
tor 2.0. U ostatnich modelu se provedeni krytu motoru
a merne tyce lisi.

® Zastréime ty¢ az nadoraz a znovu ji vytahneme.

® Hladina oleje musi lezet v rozmezi -b-.

® Novy olej dolévame teprve tehdy, kdyz hladina oleje lezi
pod spodni ryskou, tj. v rozmezi -a-.

® Olej nesmime dopliovat, pokud jeho hladina saha do
rozmezi -c-.

Pozor: Hladina oleje nesmi pfesahnout rozmezi -c-, ji-
nak muzZe dojit k poSkozeni katalyzatoru. PfebyteCny olej
musime z motoru odsat.

® Pfi intenzivnim namahani motoru (dlouhé jizdy po dal-
nici v horkém pocasi, pouzivani pfivésu, jizdy v horach)
udrZzujeme hladinu oleje v horni Casti rozmezi -c-.

® Olej dolévame otvorem ve viku hlavy valcu -2-. Béhem
dolévani prubézné kontrolujeme hladinu oleje.

® Pouzivame jen spravné druhy oleju, viz str. 190. Do oleje
nesmime pridavat zadné prisady.

® Zastréime zpét méfici ty€ a zaSroubujeme plinici vicko.

Vyména motorového oleje / olejoveho
filtru

Potfebujeme nasledujici naradi:
padné zafizeni na odsavani oleje.

B Specialni femenovy nebo fetézovy kli€ (pfip. specialni
pfipravek HAZET 2172) k povoleni olejoveho filtru.

m Nastrékovy kli¢ k povoleni vypoustéciho Sroubu.

® Nadobu na zachyceni oleje o0 obsahu minimalné 5 | (po-
kud nebudeme olej odsavat).
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Potrebujeme nasledujici nahradni dily:

B Pouze pokud nebudeme olej odsavat: Hlinikovy nebo
medeny tesnici krouzek pod vypoustéci Sroub (nékdy
se dodava s olejovym filtrem).

B Novy olejovy filtr.

@ Podle typu motoru 3,5 az 4,7 | motorového oleje. Pou-
Zivame oleje doporuéené firmou VW/Skoda, viz str. 189.

Abychom zachovali provozni podminky motoru, meéli by-
chom pouzivat vzdy oleje stejneho typu a pokud mozno
| oleje stejne znacCky. DoporuCujeme upevnit pfi kazde vy-
méné na motor Stitek s informaci o znacce a viskozité po-
uzitého oleje.

Motorove oleje stejného typu, ale ruznych znacek, bychom
pokud mozno nemeéli michat. Oleje stejného typu, stej-
nych znacek, ale ruznych viskozit muzeme v pfipadé po-
treby michat bez omezeni (napf. pfi stfidani ro€nich
obdobi).

Pozor: Stary olej odevzdame vzdy do sbérny vyjetého ole-
je. Prodejny oleje bezplatné odebiraji stary olej. Proto si
pri koupi oleje obstarame potvrzeni a kanystr na vraceni
starého oleje. Krome toho nam na meéstském nebo mist-
nim ufadé podaji informaci, kde se nachazi sbérna vyje-
tych oleju. Vyjety olej nesmime jednoduse vypustit
nebo dat do komunalniho odpadu, abychom zabra-
nili poskozeni Zivotniho prostredi, napf. znecistéeni
spodnich vod.

Napli motorového oleje pfi vymeéne

Zazehoveé motory 1.6 (75 PS) 3,51
Zazehove motory 1.6 (100 PS) 4,7 |
Zazehoveé motory 1.8/2.0 a diesel 1.9 45|

Motorovy olej muzeme také odsat odsavackou pres po-
trubi mérné tyce (u Cerpaci stanice). Potom vsak musi-
me na misté koupit novy olej.

Vypusténi oleje

Pozor

Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfrit, nespoléha-
me se pouze na zvedak, nebezpeci urazu!

® Zahfejeme motor jizdou na normalni provozni teplotu
(teplota chladici kapaliny 60-80 °C).

® \/yzvedneme vozidlo do vodorovne polohy.

® Odmontujeme spodni obloZzeni motorového prostoru,
viz str. 164.



® Postavime pod olejovou vanu nadobu na zachyceni olgje.

# Vy$roubujeme z olejové vany -2- vypoustéci Sroub -1-
a nechame Uplné wytéci stary olej. Pozor: Pfi vySrou-
bovanl vypoustéciho $roubu pozor, aby nam horky olej
neopafril ruku! :

Pozor: Pokud najdeme ve starém oleji vétdi mnoZstvi

kovovych tfisek, znamena to odirani soucasti uvnitf mo-

foru, napfiklad lozisek klikového hiidele nebo ojniénich
joZisek. Po opravé motoru musime pediivé vylistit olejo-
vé kanaly, abychom pfedesli dal$im $kodam.

# Hned po vypuiténi oleje naSroubujeme zpét vypous-
l&ci Sroub s novym tésnénim a utdhneme ho momen-
tern 30 Nm. Pokud je vypoudtéci Sroub bez t&sniciho
krouzku, pak vyménime cely §roub. Pozor: Vypousté-
ci roub nesmime pretahnout, jinak pfestane tésnit, pfi-
padné poskedime olsjovou vanu.

Vyména olejového filtru

Zaiehove motory
® Zvedneme a podepieme predek vozidla.

@ Odsroubujeme olejovy filtr viz Sipka specialnim nastro-
jem nebo femenovym klicern Hazet 2172 od priruby.
V nouzi filtr mizeme i propichnout z boku Sroubovakem
a odSroubovat, Pittom viak bude vytékat olej.

& Odistime pFirubu fillru na bloku motoru palivem, Pfipad-
né z pfiruby odlepime tésnéni.

& Gumovy tésnici krouZek na fillru lehce namaZzeme mo-
torovym olejem,

® Novy olejovy filtr naéroubujeme pouze rukou. Po do-
sednutl filtru na pfirubu dotahneme filtr jesté o V; otad-
ky, viz také pokyny uvedené na fillru,

® Spustime vozidlo na kola.
Vznétové motory
® Zvedneme a podepieme predek vozidla.

@ Specialnim kligem Hazet 2172 nebo Skoda 3417 od-
Eroubujeme vidko télesa filtru -1-,

® Sejmeme tésnici krouzky -2- a -3-. Vyjmeme a vymé-
nime fittradni vioZku -4-.

& Nasroubujeme zpét vicko filtru a utdhneme ho momen-
tern 25 Nm.

PInéni oleje

Pozor: U turbodieselu musime po 1. startu po vyméné
oleje nechat b&zet motor pouze na volnobéh, dokud ne-
Zzhasne xontrolka tlaku oleje, leprve pak smime piidat plyn.
Pakud nedodrzime tyto pokyny, mi2e dojit k poskozeni
neho i zadfeni loZiska turbodmychadla.
® Podle typu matoru nalijeme do plniciho hrdla ve viku
hlavy valcl pfedepsané mnoZstvi nového oleje.
Pozor: Viele doporu¢ujeme nalit nejprve cca o /2 | oleje
méné a pockat, dokud olej nestede do motoru. Preby-
te€ny olej musime v kazdém piipad odsat, jinak dojde
k poskozeni katalyzatoru, :
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® Nastartujerne motor a polkame (asi 5 s), dokud nezhas-
ne kontrolka mazani. Pfitom mazZerne lehce pfidat plyn.

® Vypneme motor, pockame 5 minut a zkontrolujeme stav
oleje, pfipadné olef doplnime.

# Provedeme zkudebni fizdu a zkontrolujeme t&snost vy-
poustéciho $roubu a olejového filtru. Ptipadné je opa-
trné dotahneme.

® Vypneme 2ahfaty motor, pockame asi 2 minuty a jesté
jednou zkontrolujeme, pfipadné upravime stav oleje.

Opticka kontrola vyfukové soustavy

Nebudeme potrebovat 2adné specialni naradi.

e Pozor .'-,.-"' ST T
Po zvednuti musime v02|dlo Fadné podepht nesp

i

L .Iéhame se pouze na zvedak nebezpeél urazu"" o

® Vyzvedneme vozidlo.
® Zkonirolujeme upevnéni svorek potrubi.

® Zkontrolujeme s pomoci lampy, zda v potrubi nejsou
diry, zda neni prorezlé nebo prodfené.

® Silné zdeformovana potrubi vyménime,

& Kroutime a ohybame gumove drZaky a zkontrolujeme
ie, zda nejsou zpuchfelé, pfipadné je vyménime.

® Zkonltrolujeme upevnéni a kontakt napajeciho kabelu
‘ambda sondy.

® Spuslime vozidlo na koia.

Kontrola stavu chladici kapaliny /
doplnéni chladici kapaliny

Nebudeme potfebovat Zadné specialni naradi,

Potfebny material:

® Chladici koncentrat pfedepsaného typu a Cista, bezva-
penata voda.

Pfi nizké hlading chladici kapaliny a pfi vysoké teploté
chladici kapaliny se rozbiika pfisluéna konirolka na pfi-
strojove desce. Soucasné zazni akusticky varovny signal
(troji pipnuti). Stav chladici kapaliny doporuéujeme kont-
rolovat pied kaZdou delsi jizdou.

Poznamka: U starSich vozidel miZe byt chladici system
jiZ z vyroby naplnén chladici smési s koncentratem G11,
ktery ma modrozelenou barvu. Zde smime k doplhovani
pougit opét pouze koncentrat G11. U novéjsich vozidel
se chladici system plni smési s novéSim a lepéim kon-
cenlralem G12. Zde smime k dopliovani pouzit opét pou-
ze koncentrat G12. Firma SHELL doporuéuje chladici
kapalinu GLYCOSHELL (G11) a GLYCOSHELL SF (G12).
Pfi praci s chladici kapalinou dbejte pokynii uvede-
nych na strané 196.
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Pozor: Abychom v nouzi mohli pokraéovat v jizdé, mu-
Zeme, zejména v é1&, doliti jen Sistou vodu. Obsah chia-
diciho koncentratu ve smési viak nesmi poklesnout pod
40 %. Pfi nejbliz5i prilezitosti pak musime koncentraci ne-
mrznouci smési upravit.

Pozor A .- B -
U horkeho mo!oru olewré me viéko vyrovnévaou na--
erky opatrné ‘Nebezpeéi- oparem' Vicko obalime. -
‘hadrem.. Pokud moZno nesundavéme viéko ph tep-
Ioté chladlci kapalmy nad +90 “C : :

# U studeneho motoru (teplota chladici kapaliny asi +20 °C)
musi hladina chladici kapaliny leZet mezi ryskami MIN
a MAX na vyrovnavaci nadrzce, U leplého motoru miize
hladina leZet kousek nad ryskou MAX. A = vozidla do
5/99, B = vozidla od 6/99.

& Lijeme pouze studenou chladici kapalinu do studené-
ho motoru, jinak miiZe dojit k jeho poZkazen.

@ Pii otevirani vitkem vyrovnavaci nadrzky nejprve o kou-
sek pootodime a nechame uniknout pretlak. Potom vigko
upiné oddroubujeme a sejmeme.

® Pokud hladina chladici kapaliny kratce po dopinéni opél

poklesne, musime zkontrolovat tésnost chladiciho sys-
temu.



Kontrola tésnosti chladiciho systemu Kontrola
® Motor musi byt pfi méfeni studeny; na hustomeéru je

Nebudeme potifebovat Zadné specialni naradi. obvykle udana pozadovana teplota pro méfeni, vétsi-
® Ohybame a mackame hadice chladiciho okruhu a zkon- g 98 jedn? 0 21 uCﬂ- K dostani jsou i hustomery
trolujeme tak, zda nejsou popraskané. Zpuchrele a s integrovanym teplomerem. |
ztvrdlé hadice vymeéenime. o -
® Hadice musi byt nasunuté na hrdlech v dostatecne Pozor i | i _
R, U horkého motoru otevirame vigko vyrovnavaci na-
® Zkontrolujeme upevnéni hadicovych spon. Namisto pu- - drzky opatrné. Nebezpeéi opareni! Vicko obalime
vodnich spon pripadné& namontujeme Sroubovaci spony. hadrem. Pokud moZno nesundavame viéko pfi tep-
® Zkontrolujeme tésnéni vicka vyrovnavaci nadrzky, zda lote _chladici.kap_aliny nad +30 "C. | sty

neni poSkozene.

Pozor: Nizky stav chladici kapaliny muze byt zpusoben
i $patné nasroubovanym vickem vyrovnavaci nadrzky.

® Zkontrolujeme utaZeni vypoustéciho Sroubu na chladici.

® Pokud c¢asto klesa hladina chladici kapaliny a nemu-
Zeme najit netésné misto, provedeme kontrolu chladi-
ciho systému u zahfatého motoru. Zahrejeme motor
jizdou a nechame ho bézet tak dlouho ve volnobeznych
otackach, az se zapne ventilator u chladiCe. Zkontro-
luieme, zda chladici kapalina nevytéka v okoli Cerpa-
dla chladici kapaliny.

® Pokud dochazi k uniku velkého mnozstvi chladici ka-
paliny, pokud je v chladici kapaliné olej a vyfukovy koufr
z teplého motoru je bily, znamena to vadne tésnéni pod

® Opatrné sundame vicko z vyrovnavaci nadrzky.

hlavou valcu.
Pozor: Netésna mista Ize najit jen obtizné. Doporucuje-
me nechat provést v odborném servisu tlakovou zkous- ® Nasajeme hustomérem chladici kapalinu a odecteme
ku (k tomu je zapotfebi specialni zafizeni). Pfitom muzeme na plovaku jeji hustotu. V nasich podminkach by méla
nechat pfekontrolovat i pretlakovy ventil ve vicku vyrov- stacit mrazuvzdornost do —25 °C, v chladné&j$ich
navaci nadrzky. oblastech do —35 °C. Pripadné hustotu smeési upravi-

me, Viz nize.

Kontrola koncentrace nemrznouci o -
Doplnéni chladiciho koncentratu

chladici smeési
Pro zajisténi mrazuvzdornosti do —25 °C musi chladici smes
Pravidelné pfed zacatkem zimy zkontrolujeme z bezpec- obsahovat 40 % nemrznouciho koncentratu, pro mrazu-
nostnich dlvodu koncentraci nemrznouci smeési, a to ob- vzdornost do —35 °C namichame smés v pomeru 1 : 1.
zvlasté tehdy, pokud jsme mezitim doplfovali samotnou Pozor: Pfilis vysoky podil nemrznouciho koncentratu ve
~ Vodu. smési (nad 60 %) naopak zhor$uje chladici a antikorozni
~ Potfebujeme nasledujici naradi: GCinky chladici smesi.

U starsich vozidel muze byt chladici systém jiz z vyroby
naplnén chladici smési s koncentratem G11, ktery ma
modrozelenou barvu. Zde smime k doplnovani pou-
Zit opét pouze koncentrat G11. U novejsich vozidel se

B Hustomér. Ten mUZeme koupit za rozumnou cenu Vv pro-
dejné s autoprislusenstvim nebo je Casto k dispozici
u ¢erpacich stanic.

;' Potrebny material: chladici systém plni smeési s novejSim a lepSim kon-
B Chiadici koncentrat VW/Skoda G11 nebo G12 schva- centratem G12. Zde smime k dopliiovani pouzit opeét

pouze koncentrat G12. Pri praci s chladici kapalinou

leného typu, viz nize. : ;
viz pokyny na strane 196.

Schvalené chladici koncentraty VW TL 774 D G12 dle _ | |
normy VW/Skoda: V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pomeru chla-

dici smési pro ruzné stupné mrazuvzdornosti. Celkovy ob-
Vyrobni nazev Vyrobce

sah chladiciho systému je cca 6 |.
BASF AG
ELF OLL AG
TEXACO
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Pfiklad: Hustomérem naméfime mrazuvzdornost do
-10 *C. V tom piipadé vypustime z chladiciho systému
cca 1,8 | kapaliny a dolijeme stejné mnoZstvi nemrznou-
cihe koncentratu. Tim zajistime mrazuvzdornost do
=25 °C.

Naméfena ~ Colkon
mrazuvzdomost (°C) | @ [ =8 [-19|-15|~20|-30] ~€2
Motor Rozdilové mnoZstvi (1) napli
viechny . o
motory ~25°|124(21(1,8{14/ 11 -} &
viechny . =
motory =30°13.0(26(|22]|18/14|06 6.0

Poznamka: Hodnoty v tabulce se vztahuji k teploté chia-

dicl kapaliny 20 °C.

& Nasadime viCko na vyrovnavaci nadrzku a po zkudeb-
ni jizdé zkontrolujeme jesté jednou koncentraci nemrz-
nouci smeési.

Palivovy filtr ~ odvodnéni

Diesel

. Pozor: Gumové dily (hadice chiadiciho systému) pfi po-
tfisnéni naftou ihned pecdlivé omyleme a otfeme, jinak je
nafta ¢asem zniéi.

Pozor: Zbytky nafty nesmime jednoduse vypustit do ka-
nalizace nebo do odpadu, naftu musime nechat ekologicky
Zlikvidoval.

Potfebné nafadi:

B Vhodna nadoba na zachyceni vypusténé vody.
Potfebny material:

B Tésni¢i krouzek pro regulacni ventil.

© L JC ]

—
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® Vytahneme svorku -1- a vyjmeme regulaéni ventil
-2- i 5 pfipojenymi palivovymi hadickami.

® Otevieme vypoustéci $roub na spodni strané palivo-
veho filtru a nechame vytéci cca 0,1 | kapaliny; kapali-
nu (vodu s naftou) zachytime do pfipravené nadoby.
Piipadné si na vypoustécl Sroub pfipgjime vhodnou ha-
dicku.
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Poznamka: Pokud se k vypoustécimu Sroubu nelze do-

stat, vymontujeme cely palivovy filtr z drzaku, viz kapito-

la Palivovy filtr — vyména".

® Nasadime regulacni ventil -2- s novym t&snicim krous-
kem a zajistime ho svorkou -1-.

® Utahneme vypoustéci Sroub, ptipadné od Sroubu od-
pojime hadidky,

# Nastartujeme motor a nechame ho béZet na volnobéh.
Palivova soustava se pfitom odvzdusni automaticky. Pa
nékolikerém ptidani plynu musi prihlednymi palivovy-
mi hadictkami proudit gista nafta bez vzduchovych bub-
linek.

® Zkontrolujeme tésnost palivové soustavy, zamé&fime se
na pfipojky hadiéek na palivovém filtru,

Palivovy filtr — vyména

Diesel

Pozor: Gumové dily (hadice chladiciho systému) pfi po-
tfisnéni naftou ihned pedlivé omyjeme a otfeme, jinak je
nafta dasem znigi,

Pozor: Zbytky nafty nesmime jednoduse vypustit do ka-
nalizace nebo do odpadu, naftu musime nechat ekologicky
2Zlikvidovat.

Potfebné nafadi:
8@ Vhodna nadoba na zachyceni vypudténé vody.

" Potfebny material;

B Tésnici krouzek pro regulaéni ventil,
B Novy palivovy fillr.

DemontaZ

© [ J[O(]
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® Vytahneme svorku -1- a vyjmeme reguladni ventii
-2- i & phpojenymi palivovymi hadickami.
® Povolime spony a odpojime palivové hadiky -3- a 4-,



(10—

o
.
O

it

® Povolime svérmy Sroub v dr2aku filtru -viz Sipka- a vy-
tahneme filtr ven.

Monta#

® Yyménime tésnici krouZek regulaénihb ventilu; krouzek
pfed nasazenim lehce potfeme naftou.

® Novy palivovy filtr napinime aZ po okraj naftou, abychom
usnadnili nastartovani motoru.

® Nasadime palivovy filtr do dr2aku a upevnime ho svér-
nym Sroubem.

N e T I

® Nasadime regulaéni ventil -2- a upevnime ho svorkou
-1-.

® Piipojime palivové hadicky -3- a -4- a zajistime je spo-
nami. Pozor: Hadicky nesmime zameénit, na hadickach
jsou Sipky ukazujici smér prutoku paliva.

® Nastartujeme motor a nechame ho bézet na volnobeh.
Palivova soustava se pfitom odvzduéni automaticky. Po
nékolikerém pfidani plynu musi prahlednymi palivovy-
mi hadiékami proudit &ista nafla bez vzduchovych bub-
linek,

¢ Zkontrolujeme tésnost palivové soustavy, zamefime se
na pfipojky hadi¢ek na palivovém filtru.

Drazkovany klinovy femen — kontrola

Nejsou zapotfebi Zadné specialni nastroje.

Za normalnich provoznich podminek vydrZi draZkovany
klinovy femen po celou Zivotnost motoru a neni tieba ho
ménit. Napnuti femenu je udrzovano na spravné hodno-
té automatickou napinaci kladkou.

@ Zafadime neuiral.

& Odmontujeme bodni spodni obloZeni motorového pro-
storu, viz str. 164.

® Na klinovy femen si udélame kfidou znaéku -1-,

® Za stiedovy Sroub femenice kliikového hfidele -viz Jip-
ka- pootalime molorem a po celé délce femen pozor-
né prohlédneme. Motorem otalime pouze po sméru
otadeni motoru, tj. po sméru pohybu hodinovych rudi-
¢ek neboli doprava.

# Davody pro vyménu klinového femenu:
+ Znedisténi od oleje nebo vazeliny.
« Opotfebeng drazky.
+ Ohlazené paty draZek; sv&tlejSi mista.

SX-6239

o Pfiéné praskliny -0- na ploché strané femenu,
+ Uvolnénd vidkna -E-.
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+ Roztiepena viakna -F-.
+ Vylrhana vldkna -G-.
o Zafezy v drézkébh -H-.

SX-6241

« Vytrhany material draZek -J-.
+ Pietrhane drazky -K-.
+ Zanesené necistoty a kameny mezi draZkami,
+ Gumové Zmolky mezi drazkami.
® Vyména drazkovaného klinového femenu viz str. 185.

® Po vymé&n& fermenu namoniujerme zp&l boéni spodni
obloZeni motorového prostory, viz str. 164,
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VloZka vzduchového filtru — vyména

' Nebudeme potfebovat 2adné specialni naFadi.

Potfebujeme nasledujici nahradni dil:
B Filtraéni vioZka.

Demontaz

Yo ey

& Vysroubujeme Srouby -viz §ipky- a sejmeme viko filiru,

* Vyjmeme filtracni vioZku.

Montaz

® Téleso filtru vytfeme &istym hadrem.
#® Nasadime novou filtraéni vioZku.

® Nasadime a pfiSroubujeme viko filtru.



Kontrola opotiebeni rozvodového Ffemenu

Diesel

Potiebujeme nasledujici naradi:
Pravitka nebe jiné vhodné méfidlo.
otfebujeme nasledujici ndhradni dil:

I Novy rozvodovy femen, resp. nova napinaci kiadka.
. Rozvadovy femen ménime pravidelné bez ohltedu na to,
v jakém je stavu. U motor) do 6/99 ménime femen kaz-
- dych 60 000 km, u motord od 7/99 kaZdych 90 000 km.
2pznamka: U motord od 7/98 musime namisto pGvodni-
o femenu Nr. 038 109 119 pouZit novy femen Nr. 038
109 1190, ktery ma interval vymény 90 000 km.

Kontrola

Uyolnime tfi svorky pro upevnéni homiho krytu rozvo-
dového femenu.

® Odehneme horni keyt rozvodového femenu tak, aby-
'~ chom na femen vidéli.

i"o Zkontrolujeme vyrobni oznadeni femenu. Pfipadné
1 pooto¢ime motorem a Eislo si najdeme.

R T ik ol i I~
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® Zméfime Sifku rozvodového femenu -a-. Pokud je fe-
men uzsi nez 22 mm, pak je opotiebeny pod povole-
nou mez a musime ho vyménit.

® Vyména rozvodoveho femenu a jeho napinaci kladky
viz str. 179,

® Upevnime zpét horni kryt rozvodového femenu.
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Zapalovaci svicky — demontaz a montaz
{ kontrola

Potfebujeme specialni nastroje: .

B Klié na zapalovaci svidky, napf. HAZET 2506 nebo
4766-1.

B Dale doporuéujeme specialni kledté, napf. Hazet 1849,
na odpojeni koncovek zapalovacich kabel( {(neplati pro
motory 1.8 o vykonu 150/180 PS).

Potrebujeme nasledujici nahradni dily:

® Ctyfi zapalovaci svicky pfedepsaného typu, viz str. 27.

DemontaZ

Pozor: Zapalovaci svicky demontujeme pouze ze stude-
ného motoru, jinak by mohlo dojit k poskozeni zavitd
v hlavé valcl.

& \VYypneme zapalovani.
# Odsroubujeme a sejmeme horni kryt motoru,

Motory do 125 PS

® Pro ulehéeni montaZe si oznadime zapalovaci kabely,
abychom je nezaménili. Prostory okolo zapalovacich
sviéek pokud mozno vyfoukame stlatenym vzduchem.

® Stahineme koncovky kabel( -2- ze zapalovacich svicek,
Pfitom tahame vZdy za koncovky, ne za kabely. Poznam-
ka: Na obrazku je jiny mode! nez Skoda Octavia, po-
stup je vsak obdobny.
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Motory 1.8 o vykonu 150/180 PS

® Vylahneme nahoru svorky a odpojime konektory od za-
palovacich civek -viz Sipky=.

#® Vidy dvéma Srouby odsroubujeme zapalovaci civky od
hlavy valc( a stAhneme je nahoru Ze zapalovacich svi-
dek.

& Zkontrolujeme stav tésnéni mezi zapalovacimi civka-
mi a hlavou valcu, pfipadné tésnéni vymé&nime,

Viechny motory

® Zapalovaci svicky vySroubujeme vhodnym specialnim
kli¢em na sviCky (velikost 16 mm). Pfitom pozor, aby-
chom neposkodili keramicke izolatory svitek.

Kontrola

_ @ Pokud jsou zapalovaci svitky zaolejované, je to znamka

netésnych pistnich krouZkd nebo &patné funkce svicek.

SX-1208

& Listkovou mérkou ﬂf.ontroluje'me vzdalenosl elektrod za-
palovaci svitky. U viech zaZehovych motor od 1,6 do
2,01 zdvihoveho objemu je pfedepsana hodnota 1,0 mm.



9% zdalenost elektrod upravime opatrnym pfihnutim nebo
odehnutim boéni elektrody. K odehnuti elektrody pou-

fenké. nepravidelné praskliny na povrehu izolatoru. Po-
Kud tylo stopy na svitce najdeme, zkontrolujeme, zda
fesni koncovka zapalovaciho kabelu, pfipadné kabel vy-

o}’ 35roubujeme zapalovaci svitky rukou aZ nadoraz do
Rlavy valcl, Pozor: Pfitom nesmime svitky vzpricit.

® Utahneme zapalovaci svitky momenterm 30 Nm,
Pozor: Pokud nemame K dispozici momentovy kli€, do-
tahneme nové svicky pevnym klicem asi o 90° (', otaé-
ky). PouZité svitky dotahneme pouze o 15°. PFili§ pevné
utaZzené svitky se mohou pfi povolovani rozlamat nebo
muZe dojit k podkozeni zévith v hlavé valcl. V tom pfi-
padé opravime zavit opravnou sadou UTC nebo Heli-
Coil,

® Motory do 125 PS: Pfipojime k zapalovacim svickam
zapalovaci kabely.

& Motory 1.8 (150/180 PS): Nasadime a momentem
10 Nm pfisroubujermne zapalovaci civky. Pfitom nesmi-
me zapomenout na t&snéni civek. Pfipojime k zapalo-
vacim civkamn konektory a zajistime je svorkami.

® Nasadime a pfidroubujeme horni kryt motoru.

redepsané zapalovaci svicky pro vozidla Skoda Octavia

i Motor Oznaceni motoru BERU BOSCH NGK Utahovaci moment

161 (75 PS) AEE 14 GH-7DTUD | W7LTCR BURGET 30 Nm

L 1,61(100 PS) AEH, AKL - - BK UR 6 ET-10 30 Nm
1.81(125 PS) AGN - F7LTCR |BKURBET-10 30 Nm
1,81 (150 PS) AGU - F 7 LTCR - 30 Nm
2,01(115 PS) AQY - - BK UR 6 ET-10 30 Nm

oznémka: U viech zapalovacich svicek je pfedepsana vzdalenost elekirod 1,0 £ 0,1 mm,




Prevodovka / hnaci hridele kol

Podle planu udrzby provedeme nasledujici prace:

B Hnaci hridele kol: Zkontrolujeme stav a tésnost manzet.

B Prevodovka (manualni i automaticka): Provedeme optickou kontrolu tésnosti.

B Manualni pfevodovka: Zkontrolujeme stav oleje, pfipadné olej doplnime.

B Automaticka prevodovka: Zkontrolujeme stav oleje v pfevodovce a v diferencialu, pfipadné olej dopinime.
B Modely 4x4: Vyménime olej a olejovy filtr mezinapravové spoijky.

Pozor: Stary olej nesmime jednoduse vypustit do ka-
nalizace nebo do odpadu, musime ho nechat ekologic-
Ky zlikvidovat.

Kontrola manzet hnacich hridel( kol

Nejsou zapotfebi zadné specialni nastroje.

Pozor

Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespo-
Iéhéme Se pouze na zvedék nebezpeéi urazu'

® Zvedneme voZi’dlo.'

® Zkontrolujeme, zda nejsou na manzetach a v jejich okoli
viditelné mastneé skvrny a zda manzZety nejsou zpuch-
rele. Potrhané nebo dovnitf promacknuté manzety ihned
vymenime.

® Zkontrolujeme upevnéni spon.

® Pokud je manzeta prohnuta pusobenim podtlaku v klou-
bu dovnitf nebo je poSkozena, pak ji ihned vyménime.
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Opticka kontrola tésnosti prevodovky

Olej muze unikat v nasledujicich mistech:

B Spara mezi blokem motoru a pfevodovkou (tésnéni
setrvacniku / tésnéni hfidele pfevodovky).

B Plnici Sroub oleje.
B Vypoustéci Sroub oleje.
B Vyvody hnacich hfidelu kol z pfevodovky.

Netésna mista hledame takto:

® Ocistime pfevodovou skfif prostfedkem pro Cisténi za
studena.

® Zkontrolujeme stav oleje, pfipadné olej doplnime.

® Pravdépodobné netésna mista poprasime vapnem nebo
mastkem.

® Provedeme zkuSebni jizdu. Ujedeme velkou rychlosti
asl 30 km, aby se olej dostateéné zahfal a zfidnul.

 Pozor __
Po zvednuti musime vozmlo fadné podapﬁt nespo- :
Iéhéme se pouze na zvedék nebeZpeéi urazul

® Potom vozidlo vyzvedneme a pomoci lampy vyhleda-
me netéesna mista.
® Netésnosti ihned odstranime.

Kontrola stavu oleje v manualini pfevodovce / dopinéni
oleje

Prevodovy olej nemusime ménit, v ramci udrzby staéi
kontrolovat stav oleje, pfipadné olej doplfiovat.

Potrebujeme nasledujici naradi:

B Montazni jamu nebo vhodny hydraulicky zvedak a pod-
pery.

B Inbusovy kli¢ o velikosti 17 mm.

Potrebny material:

B Pokud budeme doplfiovat, pak synteticky prevodovy olej
specifikace G 50 SAE 75W90.

Firma SHELL doporucuje pouzZivat pfevodovy olej
SHELL GETRIEBEOL EP 75W90.
Celkova napln oleje:

Zazehové motory 1.6

Zazehové motory 1.8/2.0, diesel 1.9

1.0401 |
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Kontrola

& Zvedneme vozidlo do vodorovné polohy.
Zazehové motory 1.6, diesel 1.9 SDI - pfevodovka 02K

(o )

Zalehoveé motory 1.8/2.0, diesel 1.9 SDI - pievodov-
ka 02J

* VySroubujeme pinici 3roub -viz §ipka-.
® Zkontrolujeme stav oleje; hladina oleje musi sahat ke
hrané otvoru pro plnici Sroub. Pfipadné olgj dopinime.

Pozor: Pokud zjistime pokles hladiny oleje, zkontroluje-

me tésnost pfevodovky, piipadné pfevodovku nechame

opravit.

® Zadroubujeme zpét pinici 3roub a utahneme ho momen-
tem 25 Nm.

® Spustime vozidlo na kola.

Kontrola stavu oleje v diferencialu
automatické prevodovky

Nepotifebujeme 2adné specidlni naradi.

Potrebny material:

. @ Pokud budeme doplfiovat, pak synteticky pfevoadovy olgj

specifikace G 50 SAE 75W90. Celkova naplit je cca 0,751,

Firma SHELL doporuduje pfevodovy olej SHELL GETRIE-
BEOL EP 75W90.

Pozor: Pokud pfi kontrole zjistime, Ze je v diferencialu pfilis
malo nebo piili§ mnoho oleje, pak je vélsinou pfitinou za-
vada pfevodovky. V takovém pfipad& nechdme pievodov-
ku zkontrolovat a pfipadné opravit v odborném servisu,

Kontrola
® Postavime vozidio na voderovny podklad.

® Vytahneme konektor -1- z néhonu tachometru.

® Klidem o velikosti 22 mm odéroubujeme nahon tacho-
metru -viz Sipka- a vytahnems ho ven,

U-6224

® Pastorek nahonu tachometru otfeme gistym hadfikem.

® Zasroubujeme nahon tachometru zpét a znovu ho vy-
Sroubujeme. Hladina oleje musi sahat mezi znadky MIN
a MAX na obrazku.
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. Pripadné do pfevodovky pomalych davkach olej dopl-
nime. Pozor: Vzdalenosti mezi ryskami MIN a MAX od-
povida pouze cca 0,1 | oleje. Piebytecny 'olej musime
v kazdém pfipadé odsat.

® Zasroubujeme nahon tachometru zpét.

Kontrola stavu oleje v automatické
prevodovce

Vyska hladiny oleje v automatické pfevodovce zdvisi na
teplote oleje. K pfesnému méfeni teploty pfevodového ole-
je je zapotfebi specialni pfistroj od firmy Skoda. Prevo-
dovy olej nemusime ménit, v ramci Gdr2by stadi kontrolovat
stav oleje, pfipadné olej dopliovat.

Spravny stav pfevodového oleje je Zivotné dileZity pro
spravnou funkci automatické prevodovky.

Potfebujeme nasledujici nafadi:

B Olejnicka nebo vhodny trychtyf pro plnéni oleje.

® Ochranné bryle.

B Nadobu na zachyceni oleje.

]
Potfebny material:

B Olej pro automatické pfevodovky specifikace ATF
(ATF = automatic transmission ftuid) N 052 162.
Poznamka: Celkova naplh pfevodovky je cca 5,3 1.

Firma SHELL doporutuje pfevodovy olej SHELL
DONAX TX.

® Tésnici krouZek pod kontrolni zatku,
m Cepitku pa plnici zatku.
Vieobecné pokyny pro automatické pfevodovky

B Bez ndping oleje v pievodovee nesmi béZet motor a vo-
zidlo nesmime ani vléci.

B P praci peclivé udrzujeme éistotu. | ty nejmensi nedis-
toty mohou zpusobit poruchu automatické pfevodovky.

Kontrola stavu oleje

Pozor: Pfi kontrole musi byt olej zahfaty na 30 °C; této
teploty olej dosahne po kratké dob& chodu motoru.
K pfesnému méfeni teploty pfevodového oleje je zapo-
tFebi specialni pfistroj od firmy $koda.
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® Radici paku pfesuneme do pozice P, vypneme tope-
ni a klimalizagi.

D NTSTATS

[na7-01ee |

# Postavime pod pfevodovku nadobu na zachyceni ole-
je. Vy$roubujeme zatku -viz Sipka- a nechame vykapat
olej z pfepadové trubicky.

® Pfefizneme a sejmeme t&snici krouZek ze zatky.

® Zkontrolujeme, zda je pfepadova trubitka zagroubovana
nadoraz dovnitf,

® Nastartujeme motor a nechame ho béZet, dokud se olej
nezahfeje na 30 °C.

® Pfi teploté 30 °C musi hladina oleje vysloupit ke hrané
pfepadové trubicky, pii vy$si teploté (3545 °C) musi
olej z pfepadové trubicky vytékat. Pokud olej vytéka,
je jeho hladina v pofadku. V takovém pfipadé zadrou-
bujeme zpét zatku s novym tésnénim a utahneme ji mo-
mentern 15 Nm.

Doplnéni oleje

® Pokud olej z pfepadové trubiGky nevytéka, pak vypéa-
¢ime Eepicku -viz Sipka- z pinici zatky. Cepitku pfitom
zni¢ime a pf montazi musime nasadit novou.

& Vytahneme zatku z pinici trubiky.



® K plnici trubiéce pfipojime hadicku a dopumpujeme do
prevodovky olej, dokud nezaéne vytékat z kontrolniho
otvoru (prepadove trubitky) -viz Sipka-.

® Nastarlujeme motor a pii volnob&hu nékolikrat postup-
né zafadime viechny rychlostni stupné.

& Zagroubujeme zatku -1- s novym tésnénim a utahne-
me ji momentem 15 Nm.

® Nasadime zatku do plnici trubiéky a nasadime na ni Ce-
picku.

Poznamka: Cepitku vZdy vyménime za novou, protoZe

slouzi k zajisténi zatky.

® Pfipadn& vypneme zapalovani a odpojime diagnostic-
ky pfistroj pro kontrolu pfevodovky.

Vyména oleje a olejového filtru
mezinapravoveé spojky

Modely 4x4

Potfebny material:

m 0,25 | specialniho vysokozatéZového oleje specifikace
G 052 175 At. Poznamka: Celkova naplii mezinapra-
vové spojky je 0,42 |, pfi vyméné oleje viak budeme
potfebovat pouze 0,251.

Potfebujeme nasledujici nafadi:

B Kli¢ Skoda T10066.

B Olejnitku nebo velkou injekéni stiikalku.

® Nadobu na zachyceni olsje.

Vyména olejového filtru

Poznamka: Pokud ménime olejovy fillr i olej, vyménime
nejprve filtr. Pfed vyménou oleje doporudujeme ujet
s vozidlermn nékolik kilometril, aby se olej v mezinapravove
spojce zahfal na cca 30-40 °C.

® Posiavime pod mezinapravovou spojku nadobu na za-
chyceni oleje.

# Klicern T10066 povolime olejovy filtr -A- a vy§roubuje-
me ho ven. Olejovy filtr je na pravé strang, v blizkosti
predniho dridku motoru -b-, a je zakryty pomocnym
ramem.

® Tésnici krouZek na novém filtru lehce potieme olejem.
@ Zasroubujeme filtr do pfevodovky a utdhneme ho.

K3




Vyména oleje
® Postavime vozidlo na vodorovny podklad.

-~
NS
L\ [ovan]

® Pod vypoustéci Sroub -viz $ipka- postavime nadobu na
zachyceni oleje.

® VySroubujeme vypoustéci roub a nechame vytéci vie-
chen olej.

® Pripravime si k ruce vypoustéci Sroub, na ktery nasa-
dime nové tésnéni,

® Do vypoustéciho otvoru v pfevodovce zasuneme olej-
nicku nebo injekéni stfikacku -viz Sipka-.

® Napumpujeme do spojky 0,25 | oleje.

® VWitahneme z pfevodovky olejnicku a hned nasadime
a zaSroubujerme vypoustéci Sroub,

® Vypoultéci §roub utahneme momentem 15 Nm.
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Predni naprava / rizeni

B Kulové ¢epy fridicich ty€i a ramen napravy: Zkontrolu-
jeme vuli a upevnéni, zkontrolujeme prachovky.

B Posilovac fizeni: Zkontrolujeme stav oleje, prfipadne ole,
doplnime.

Kontrola prachovek kulovych ¢epu

R TR e R R e Mo Eaan : f'g 2R thia i
§© 2vadauti musime vozidio fadne podeprit, nespo-
 léhdme se pouze na z

iR i R B i

edak, nebezpeci Urazu!

® Zvedneme predek vozidla a podepreme ho.

® Pomoci lampy zkontrolujeme prachovky obou kulovych
¢epl ramen napravy, zda nejsou poskozene.

® Stejnym zpusobem zkontrolujeme prachovky kulovych
¢epu Fidicich tyCi -viz Sipka-.

® Zkontrolujeme utazeni pojistnych matic -1- na fidicich
tyCich; maticemi vSak pfitom nesmime pootocit. Uta-
hovaci moment je 50 Nm.

® Zkontrolujeme, zda na prachovkach a v jejich okoli ne-
jsou stopy po mastnote.

® U poskozeneé prachovky vymeénime z bezpecnostnich
duvodu i pfislusny kulovy ¢ep, protoze necistoty puvodni
kulovy Cep v kratkeé dobe znici.

® Nakonec zkontrolujeme a pfipadne vymeénime manze-
ty na prevodce rizeni.

Kontrola stavu oleje pro posilovac rizeni

Potrebny material:
m Hydraulicky olej Skoda G 002 000.
Kontrola

Poznamka: V nasledujicim textu popisujeme kontrolu za
studena.

® Olej v posilovaci fizeni musi byt vychladnuty (s vozi-
dlem nesmime pfed kontrolou jezdit a nesmime ani na-
startovat motor, predni kola musi byt srovhana do
pfimého smeru.

® Pomoci Sroubovaku -viz Sipka- odSroubujeme vicko za-
sobni nadrzky posilovacCe fizeni. Mérnou tyC pod vic-
kem otfeme Cistym hadrikem.

® Vicko zaSroubujeme zpét a znovu ho vySroubujeme a
vytahneme. Hladina oleje musi sahat 2 mm nad nebo
pod rysku MIN na merne tyci.

Pozor: Pokud zjistime vétSi pokles hladiny oleje, musi-
me nechat v odborném servisu zkontrolovat tésnost sys-
tému posilovace.

® Do posilovace pinime vZzdy pouze novy olej, protoze
| ty nejmensi necistoty mohou zpusobit poruchu posi-
lovace.

® ZaSroubujeme zpét vicko.
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Brzdy / pneumatiky / rafky

8 Zkontrolujerne stav brzdové kapaliny.

B Zkontrolujeme tloudtku véech brzdovych obloZeni.

B Zkontrolujeme brzdova potrubi, hadice, brzdové valce,
posilovaé brzd a zatéZovy regulator brzd, zda tésni a
zda nejsou poskozené.

W Yyménime brzdovou kapalinu,

B Zkontrolujeme tlak v pneumatikach. Zkontrolujeme vzo-
rek pneumatik, Zkontrolujeme ventily pneumatik,

® Zkontrolujeme utaZeni $roubu kol, pfipadné rouby KFi-
Zem dotdhneme momentemn 120 Nm. Poznamka:

Upeviiovaci Srouby kol nemaZeme vazelinou ani ole-
jem.

Kontrola stavu brzdové kapaliny

Zasobni padrzka brzdové kapaliny je v motorovém pro-
storu. Ve Sroubovacim vicku je odvzduddovaci otvor, ktery
nesmi byt ucpany.

Zasobni nadrika je prohledna, takZe miZeme kdykoliv
zvenku zkontrolovat stav brzdové kapaliny. U nékterych
modell je v zasobni nadrice je$td snimad hladiny brzdové
kapaliny napojeny na kontrolku v pfistrojové desce. Do-
poruéujeme z4sobni nadrzku pravidelng prohlizet,

& Hladina brzdové kapaliny musi leZet mezi ryskami MAX
a MIN,

® Pfi plnéni pouZivame vidy noveu brzdovou kapalinu,
a fo specifikace FMVSS 571.116 DOT 4.
Firma SHELL doporucuje brzdovou kapalinu SHELL
DONAX Y8.

Poznamka: Kviili postupnému opotfebovéavani brzdovych

obloZeni dochazi éasem k nepatrnému pokiesu hladiny

brzdové kapaliny. Tento jev je normalini.
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® Pokud viak hladina brzdové kapaliny po kratké dobeé
znatelné poklesne, je to znamka Oniku brzdové kapali-
ny.

V lakovém piipadé musime ihned najit netésné mista a

odstranit zavadu. Zpravidla jsou opolfebené manZety na

brzdovych valcich v kolech. Z bezpeénostnich ddavodd

nechame provést kontrolu brzdové soustavy v odborném

Servisy.

Kontrola tloustky brzdovych oblozeni

Pfedni kotouZové brzdy
® Potiebujeme nasledujici nafadi: Posuvné méfitko.

® Oznacime si barvou polohu rafku pfislusného kola vzhle-
dem k ndboji, abychom vyvaZené kolo mohli nasadit
zpét do plvodni polohy. Povolime $rouby kola (vozidio
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidio a sejme-
me kolo.

$02-0222

® Zkontrolujeme tloustku vnitfnl i vnéji brzdové destic-
ky (i s kevovou deskou).

# Hranice opotfebeni pfednich brzdovych destidek:
Tloustka -a- 7,0 mm (s kevovou deskou).

® V pfipadé pochybnosti brzdové destiky vymontujeme
a zméfime jejich tloustku posuvnym méfidiern. Méni-
me vzdy vSechny destiCky na obou kolech, i kdyZ je
opotfebena jen jedna. Vyména brzdovych deslicek viz
str. 140/143,



Zadni kotoucove brzdy
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® Oznacime si barvou polohu rafku prislusného kola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
zpét do puvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidlo
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me Kkolo.

® Zkontrolujeme tloustku vnitfni i vnéjSi brzdove destic-
ky (i s kovovou deskou).

® Hranice opotiebeni pfednich brzdovych desticCek:
Tloustka -a- 7,0 mm (s kovovou deskou).

® V pfipadé pochybnosti brzdové desticky vymontujeme
a zméfime jejich tloustku posuvnym meridlem. Meni-
me vzdy vSechny desticky na obou kolech, i kdyz je
opotfebena jen jedna. Vymeéna brzdovych destiCek viz
str. 147.

Predni i zadni brzdy

® Nasadime kola tak, aby se kryly znacky nakreslenée pri
demontazi. Stycné plochy rafku a naboju kol jeste pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviovacich srou-
bu kol nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upeviovaci Srouby kol utahneme
momentem 120 Nm.

Poznamka: MUZzeme zhruba uvaZovat, Ze 1 mm brzdo-
vého obloZeni vystaci na ujeti 1 000 km. Toto pravidlo vSak
plati jen za nepfiznivych okolnosti. Normalné vydrzi brz-
dova obloZzeni mnohem déle. Pfi tloustce brzdovych des-
ticek 10,0 mm (s kovovou deskou) muzeme bez obav ujet
jesté minimalné 3 000 km.

Opticka kontrola brzdovych vedeni

® Zvedneme vozidlo.

® OcCistime brzdova vedeni prostfedkem pro CiSténi za stu-
dena.

Pozor: Brzdova potrubi jsou opatrena plastikovym ochran-
nym povilakem. Pfi poskozeni tohoto poviaku mohou ve-
deni zacCit korodovat. Proto nesmime pfi CiSténi potrubi
pouzivat dratény kartac, brusny papir nebo Sroubovak.

® Zkontrolujeme pomoci lampy vedeni od hlavniho brz-
dového valce k jednotlivym brzdovym valcum v kolech.
Hlavni brzdovy valec je v motorovém prostoru pod za-
sobni nadrzkou s brzdovou kapalinou. U modelu s ABS
vedou brzdova potrubi od hlavniho brzdového valce do
hydraulické jednotky a odtud k jednotlivym kolum. Zkon-
trolujeme tésnost hydraulické jednotky.

® Brzdoveé hadice spojuji brzdova potrubi s brzdovymi valci
kol. Brzdové hadice jsou vyrobeny z vysokopevnostni-
ho materialu, presto se vSak mohou stat Casem poréz-
ni, mohou se vyboulit nebo profiznout o ostré hrany.
V kazdém takovéem pripadé hadici ihned vymenime.

® Ohybame brzdové hadice rukou sem a tam, abychom
zjistili, zda nejsou poSkozené. Hadice nesmi byt pre-
kroucené, pozor na barevné linky!

® Brzdova vedeni nesméji byt zohybana nebo priskrip-
nuta. Také na nich nesmeji byt stopy po korozi a ne-
smi byt odfena. Jinak vyménime pfislusnou trubku az
K nejblizsi pripojce.

® Oto¢ime volantem azZ nadoraz z jedné strany na dru-

hou. Brzdové hadice se nesmeéji v Zadné poloze doty-
kat soucasti vozidla.

® Pripojky brzdovych potrubi a hadic nesmeéji byt vihke
od unikajici brzdove kapaliny.

® Spustime vozidlo na kola.

® Potom jesté jednou otoCime volantem nadoraz na obé
strany a zkontrolujeme, zda brzdoveé hadiCky nékde
nezadrhavaji.
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Zadni kotouéové hrzdy

Opticka kontrola brzdovych vedeni

® Oznatime si barvou polohu rafku prislusného kola vzhle-
dem k nabaoji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
zpél do plvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidio
piitom musl slat na zemi). Zvedneme vozidio a sejme-
me kolo.

® Zkontrolujeme toustku vnitini i vnéjdi brzdove destic-
ky (i s kovovou deskou).

® Hranice opotfebeni pfednich brzdovych destiCek:
Tloudtka -a- 7.0 mm {s kovovou deskou).

® V pfipadé pochybnosti brzdové desticky vymontujeme
a zméfime jejich tloustku posuvnym méfidiem. Meéni.
me vZdy vEechny destitky na obou kolech, i kdyZ je
opoliebend jen jedna. Vyména brzdovych destiGek viz
str. 147.

Piedni | zadni brzdy

# Nasadime kola tak, aby se kryly znacky nakreslene pri
demontaZi. Styéné plochy rafkd a nabojit kol jesté pfed-
tim lehce polfeme vazellnou. Zavity upeviiovacich Srou-
bl kol nemageme vazelinou ani clejem. Spustime
vozidlo na kola a upewviiovaci Srouby kol utdhneme
momentem 120 Nm.

Poznamka: MOZeme zhruba uvaZovat, Z2e 1 mm brzdo-
vého obloZeni vystadi na ujeti 1 000 km. Toto pravidio viak
plati jen za nepfiznivych okolnosti. Normainé vydrzi brz-
dova obloZeni mnohem déle. Pii tloustce brzdovych des-
titek 10,0 mm (s kovovou deskou) miZzeme bez obav ujet
jesté minimalné 3 000 km,

® Zvedneme vozidlo.

® Odistime brzdova vedeni prostfedkem pro £isténi za stu-
dena.

Pozor: Brzdova potrubli jsou opatiena plastikovym ochran-
nym povlakem. Pii poskozeni tohoto poviaku mohou ve-
deni zacit korodovat. Proto nesmime pfi &isténi potrubi
pouZivat dratény kartag, brusny papir nebo Sroubovak.

® Zkontrolujeme pomoci lampy vedeni od hlavniho brz-
dového valce k jednollivym brzdovym valcim v kolech.
Hlavni brzdovy valec je v motorovém prostoru pod za-
sobni nadrzkou s brzdovou kapalinou. U modeld s ABS
vedou brzdova potrubi od hlavniho brzdového vaice do
hydraulické jednotky a odtud k jednotlivym koldm. Zkon-
trolujeme tésnost hiydraulické jednotky.

® Brzdové hadice spojuji brzdova pofrubi s brzdovymi vaici
kol. Brzdové hadice jsou vyrobeny z vysokopevnostni-
ho materialu, pfesto se v8ak mohou stat Sasem poréz-
ni, mohou se vyboulit nebo profiznout o ostré hrany.
V kaZdém takovém pfipadé hadici ihned vymeénime.

® Ohybame brzdové hadice rukou sem a tam, abychom
Zjistili, zda nejsou poskozené. Hadice nesmi byt pie-
kroucené, pozor na barevné linky!

® Brzdova vedeni nesméjl byt zohybana nebo pfiskfip-
nuta. Také na nich nesméji byt slopy po korozi a ne-
smi byt odfena. Jinak vyménime pfisludnou trubku az
k nejbliZsi pripojce.

® Otodime volantem aZ nadoraz z jedné strany na dru-
hou. Brzdové hadice se nesméjl v 2ddné poloze doty-
kat souéasti vozidla.

® Pfipojky brzdovych potrubi a hadic nesméji byt vibké
od unikajici brzdové kapaliny.
® Spustime vozidlo na kola.

@ Potom jesté jednou otofime volantem nadoraz na obé
strany a zkontrolujeme, zda brzdové hadifky nékde
nezadrhévaji.
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Vymeéna brzdové kapaliny

Potrebné specialni naradi:

B OcCkovy kli€ na odvzdusinovaci Srouby.
B Pruhledna hadicka a prt;']hledné na'doba

rrrrr

takoveho provedeni, aby na ni vozidlo normalné stalo
na kolech).

Potrebné nahradni dily:

B Cca 2,0 | brzdové kapaliny specifikace DOT 4.

Firma SHELL doporucéuje pouzivat brzdovou kapalinu
SHELL DONAX YB.

Pozor: Vypumpovanou brzdovou kapalinu jiZ znovu ne-
pouzZivame.

pozo.. s s e B
P prém S brzdovou kapallnou dodr:’.u;eme bezpeé-
~ nostni zésady uvedené na str 158 L |

Pozor: Stara brzdova kapalina patfi do sbérny zvlastni-
ho odpadu. V Zadném pfipadé ji nesmime vylit na zem
nebo do kanalizace.

Pory v brzdovych hadicich a odvzdusrfovacim otvorem
prijima brzdova kapalina vzdu$nou vihkost. Z toho divo-
du klesa Casem bod varu brzdové kapaliny. Pfi prudkém
brzdeni mohou v brzdovych vedenich vznikat bubliny pary,
a tim dojde k rapidnimu zmenseni uéinku brzd.

Brzdovou kapalinu ménime cca kazdé 2 roky, nejlépe na
jare. Pri Castém jezdéni v horach ménime brzdovou ka-
palinu castéji.

Brzdovou kapalinu vytlacime po povoleni odvzdusriova-
cich Sroubu na jednotlivych kolech pumpovanim brzdo-
vym pedalem. V odbornych servisech se k odvzdusnéni
brzd zpravidla pouziva specialni odvzdusfiovaci soupra-
va. Poznamka: Pfi pouziti odvzdus$novaci soupravy ne-
smi tlak v systému prekrocit 100 kPa (1,0 bar).

:_f_Pozor u vozldel s ABS et ; ok
- Nadrzku brzdové kapahny nesmtme uplné vyprazd- -

~ nit, aby nevnikl do brzdové soustavy vzduch. Pokud
~ dojde k Uplnému vyprézdnéni nadrzky (napf.

- vdusledku netésnosti nebo kdyZ jsme zapomnéh:é;.f
. [_deplﬁovat kapalinu béham odvzduéﬁovént) musimei~-;----
rvisu, kde
- maji potfebné zaﬂzeni pro odvzduénéni hydraullcké'jj_

jednotky ABS SR e e

Poradi vyprazdnéni / odvzdusnéni: 1. zadni prava brz-
da, 2. zadni leva brzda, 3. pfedni prava brzda, 4. pfedni
leva brzda.
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® Puvodni hladinu brzdové kapaliny pozna&ime na na-
drzku fixem. Novou brzdovou kapalinu dolijeme do stej-
né vysky. Tak zabranime tomu, aby brzdova kapalina
nepretekla z nadrzky pfi vymeéné brzdovych desticek.

Poznamka: V plnicim hrdlu zasobni nadrzky je sitko, které
nesmime vyndavat.

® Vlysajeme injekcni stfikakou brzdovou kapalinu tak. aby
jeji hladina byla asi 10 mm nade dnem. Pak nalijeme
do nadrzky novou brzdovou kapalinu aZ po rysku MAX.

Pozor: Odvzdu$novaci Srouby povolujeme opatrné, aby-
chom je neukroutili. Doporuéujeme potfit odvzdusfovaci
Srouby odrezovacem, ktery nechame alespor 2 hodiny
pusobit.

® K 1. odvzdusnovacimu Sroubu (podle vyse uvedeného
poradi) pfipojime Cistou prihlednou hadiéku. Postavi-
me pod kolo vhodnou nadobu.

__’I

—
1 SX-6232

® Pomocnik zapumpuje brzdovym pedalem, aby navodil
v systemu tlak. Potom pedal pfidrzi seslapnuty. Otevie-
me klicem odvzdu$riovaci Sroub -1- a nechame vyté-
kat brzdovou kapalinu. Po poklesnuti pedalu na podiahu
sroub zavieme.



Pozor: Prubézné musime hlidat hladinu brzdove kapali-
ny v nadrZce, aby pfili§ nepoklesla a aby nedoslo k nasati
vzduchu. Brzdovou kapalinu vZdy v pfipadé potfeby doli-
} jeme.
- ® Tento postup opakujeme tak dlouho, dokud nevytece
cca 500 cm?® brzdové kapaliny.

Pozor: Vytékajici brzdova kapalina musi byt Cista a bez
- bublinek.

- @ Stejnym zpusobem vypumpujeme ve vysSe uvedenem
poradi starou brzdovou kapalinu ze vSech brzd.

~ @ Zkontrolujeme, zda brzdovy pedal klade pod nohou do-
statecné silny odpor. Mrtvy chod pedalu smi dosaho-
vat maximalné do '/» drahy pedalu. Pokud pedal pod
nohou mékne, dostal se do systému vzduch a musime
brzdy odvzdusnit.

® Hydraulicky brzdovy systém je propojeny s hydraulickym

| ovladacim systém spojky. Pumpovanim pedalu spojky

. proto ze systému vytlacime jesté dalSich cca 250 cm®

brzdové kapaliny. Odvzdusnéni spojky viz str. 240.

|; ® Upravime hladinu kapaliny v zasobni nadrzce podle na-
kreslene rysky.

® Nasroubujeme vi¢ko zasobni nadrzky.

- Z bezpeénostnich divodu zkontrolujeme:

" ¢ Upevnéni brzdovych hadicek.

¢ Zda jsou brzdové hadi¢ky uchycené v drzacich.
¢ UtaZeni odvzdusnovacich Sroubu.

¢ Stav brzdové kapaliny v zasobni nadrzce.

o U béziciho motoru provedeme kontrolu pevnosti; se-
~ §lapneme proto brzdovy pedal silou 200-300 N (odpo-
. vida tize zavazi o hmotnosti 20-30 kg) a podrzime ho
’ tak po dobu asi 10 s. Pedal nesmi pod nohou povolit.
| Zkontrolujeme tésnost vSech pripojek.

- ® Nakonec provedeme zku$ebni jizdu a vyzkouSime funk-
{ ci brzd. Pfitom alespori jednou prudce zabrzdime, aby

se nastavil systém ABS. Funkci systému ABS pozna-
me podle pulzaci v brzdovém pedalu.

Kontrola tlaku v pneumatikach

Poznamka: Tlak méfime jen u studenych pneumatik.
® OdSroubujeme Cepicku z ventilu pneumatiky.

® Tlak v pneumatikach kontrolujeme jednou za mesic a
také v ramci udrzby. Pfi kontrole tlaku nesmime zapo-
menout na rezervni kolo.

® Kromé toho kontrolujeme tlak v pneumatikach i pred
kazdou delSi jizdou po dalnici, protoze pfi ni musi pne-
umatiky snaset nejvétsi tepelné namahani.

® PInici tlaky jsou uvedeny na nalepce na vnitrni strane
vicka palivoveé nadrze.

Kontrola ventilu pneumatiky

® OdsSroubujeme z ventilu CepiCku.

o) D)) Z

SX-6235

® Naneseme na ventil trochu mydlove vody nebo slinu.
Pokud se tvofi bublinky, dotahneme Cepickou -2- vioz-
ku ventilu -3-.

Pozor: K utahovani ventilu muzeme pouzit pouze kovo-
vé cepicky. Tyto CepiCky muzeme koupit u Cerpacich sta-
nic. 1 — gumova cepicka, 4 — ventil.
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® Zkontrolujeme znovu ventil. Pokud se znovu tvofi bub-
liny nebo pokud neni mozné ventil vice dotahnout, pak
ho vymeénime.

® Nasroubujeme zpét cepicku.

Kontrola vzorku pneumatik

Pfi spravném nahusténi, sefizeni a vyvazeni kol a pfi
bezvadne funkci tlumicu se pneumatiky opotfebovavaiji rov-
nomerne po celém povrchu. Pfi nepravidelném opotiebeni
viz ,Tabulka poruch pneumatik” v kapitole ,Pneumatiky".
Neni mozne stanovit pfesna pravidla pro opotfebeni pneu-
matik, protoze to zavisi na rozdilnych faktorech:

B kvalita vozovek

m tlak v pneumatikach
H zpusob jizdy
B povetrnostni vlivy

K rychlejSimu opotfebeni pneumatik vede predevsim ra-
zantni jizda, prudkeé rozjizdéni a brzdéni.

Pokud jiZ nema vzorek na vice mistech hloubku minimal-
ne 1,6 mm, musime pneumatiky vyménit. Hloubku vzor-
ku mefime vzdy po celé Sifce pneumatiky. V nékterych
pneumatikach jsou zalité indikatory opotrebeni ve formé
barevnych gumovych Spaliku, které se objevi po sjeti pneu-
matiky na urCitou mez. Poloha indikatoru je oznacena
napisem ,TWI" na boku pneumatiky. Pozor: Podle pred-
pisu musi mit vzorek pneumatik po celé plose hloubku
minimalné 1,6 mm. Z bezpecnostnich duvodlu vsak do-
porucujeme meénit pneumatiky jiz s hloubkou vzorku 2 mm.

Pozor: Zimni pneumatiky (s oznacenim M+S) jsou pfi jizdé
na snehu a v bfecce dostate¢né ucinné pouze tehdy, kdyz
maji hloubku vzorku minimalné 4 mm.

Pozor: Zkontrolujeme pneumatiky, zda v nich nejsou za-
rezy. Hloubku zafezu pfipadné zjistime malym Sroubova-
kem. Pokud saha zarez az ke kovové kostfe pneumatiky,
zpusobi vnikla voda korozi kovové kostry. Za nepfiznivych
okolnosti se pak muze odtrhnout béhoun pneumatiky. Po-
kud jsou v pneumatice hluboké zarezy, pak ji z bezpec-
nostnich duvodu vymeénime.
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Karoserie / vnitini vybaveni

® Bezpeénosini pasy: Zkontrolujeme stav.

# Airbagy: Zkontrolujerne stav kryld.

2 Karoserie, ochranny nastfik spodku vozidla: Zkontro-
lujeme stav, piipadné opravime.

® Omezovade a zavésy dvefi, zamek kapoty motoru: Na-
mazeme vazelinou.

B Véirani / topeni: Vyménime prachovy / pylovy filtr,

W Stfedni okno: NamaZeme vodici kolejnice.

® Zlabek pod &elnim sklem: Zkontrolujeme, pfipadné vy-
Cistime.

Opticka kontrola bezpecnostnich past

Pozor: Zvuky vznikajici pfi navijeni pasd jsou normalni.
Pokud vznikaji nenormalni rusivé zvuky, mizeme bezped-
nostnl pas pouze vyménit. V zadném pfipadé se nesmi-
me pokouset odstranit rusivé zvuky pomoci oleje nebo
vazeliny. Automatické navijeci zafizeni nesmime rozebi-
rat, protoZe by z ngho mohla vyskodit pfedepjata pruzi-
na, Nebezpedi urazu!

\\B £X.6242

® Vytahneme pas Uplné ven a zkontrolujeme, zda nema
roztfepena viakna. K tomu mize dojit pfi zapinani pasu
nebo od hofici cigarety. V lakovém pfipadé pas vymé-
nime,

& Pokud jsou v pasu odfena mista, ale nejsou v ném roz-
ttepena vidkna, nemusime pas ménit.

® Pokud jde pas vytahovat ztuha, zkontrolujeme, zda neni
prekrouceny, piipadn& odmontujeme obloZeni stfedniho
sloupku karoserie.

# Pokud nefunguje navijeni, pak pas vymeénime.

# Pasy istime pouze vodou 5 mydlem, v Zadném pfipa-
dé nepouzivame rozpoustédia nebo chemické Cistic
prostiedky.

Kontrola airbag(

Kryty airbagl (ve volantu, pfed spolujezdcem, pfipadné
na bocich palubni desky) pozname podle vyraZzenych na-
pisd ,AIRBAG".

® Kryty airbagd peclivé prohlédneme a zkontrolujeme, zda
nejsou podkozend nebo odchlipnuté.

Dalsi pokyny

B U modell s boénimi airbagy smime na pfedni sedadla
pouZit pouze specialr latkove potahy od firmy VW nebo
Skoda.

& U modeld s airbagem spolujezdce nesmime na seda-
dio spolujezdce montovat détské sedacky. Na tuto sku-
teénost upozoriuji take stitky s napisem kein Babysitz"
nebo .no babyseat” na siuneéni cloné, palubni desce
a sloupku karoserie.
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Prachovy / pylovy filtr — vyména filtraéni
viozky '

Prachovy / pylovy filtr je vpravo pod elnim sklem,

Demontaz

® Odmontujeme raménko pravého stirade, viz str. 78.

® Stahneme aZ ke stfedu Celniho skla gumové 1&snéni
z prave poloviny 2labku pod &elnim skiem,

® VySroubujeme upeviiovaci rouby a opatrné vyjmema
Zlabek pod Celnim skiem,

® Zamaékneme svorky -1- a vyjmeme Ffiltraéni viozku
is ramem.

® Sejmeme z filtragni viozky ram,

Montaz

#® Do okrajovych lamel filtraéni vioZky -B- nasadime
ram -A-.
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® Vystupky -A- na ramu filtraéni vieZky zasuneme do vy-
brani -B- v drzaku a zamackneme ram s fillra&ni via3-
kou na misto.

® Nasadime Zidbek pod elni sklo a pfisroubujeme ho.
® Nasadime a namackneme na Zlabek gumové t&snéni.
® Namontujeme zpét raménko stirace, viz str. 78,

Cisténi 2labku pod &elnim sklem

® Odmontujeme pravou polovinu 2labku,

® Vyjmeme ven ram s filtraéni vioZkou prachového / py-
lového filtru,

® e zlabku pedlivé odstranime vechny nedistoty.
# Stejné peclivé vytistime i levou polovinu 3tabku.

® Zkontrolujeme, zda ve 2labku nejsou ucpané odioko-
vé otvory -1-, piipadné je také vyistime.

® Namontujeme zpét filtraéni vioZku.

® Namoniujeme zpét pravou polovinu 2labku.



- -

Stiesni okno - ¢isténi a mazani vodicich
kolejnic

Potrebny material:
B Specialni vazelina G 000 450 02.

Pozor: V kaZdém pfipadé musime pouZit vyse zminénou
vazelinu od firmy Skoda, jinak miZe dojit k posiozeni me-
chanismu stiednibo okna.

# Otevieme stfedni okno a vodici kolejnice pedlivé olis-
lime, odmastime a osusime.

Pozor: Okolni plechy karoserie zakryjeme napf. novino-
vym papirem, aby se vazelina pro mazani vodicich kolej-
nic nedostala na lak. Pokud se tak stane, pak vazelinu
ihned otfeme a zasaZené mislo ofistime.

& Vodici kotejnice stfeéniho okna namaZeme specialni va-
zelinou G 000 450 02.

® Pokud stfesni okno netésni a do vozidla zatéka, musi-
me tuto zavadu nechat odstranit v odborném servisu
Skoda.

Mazani omezovact dvefi

® Omezovace viech dvefi namaZeme na mistech ozna-
¢enych Sipkami vazelinou VW G 000 400.
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Elektricka instalace

& Zkontrolujeme funkci viech elekirickych spotfebitd.
B Zkontrolujeme, pfipadné sefidime svétiomety, viz str. 91.

W Balerie: Zkontrofujeme hladinu a hustotu elektrolytu, pFi-
padné do baterie dolijeme destilovanou vodu,

& Stirade: Zkontrolujeme stav stiracich gum, zkontrolu-
jeme Uhel naslaveni ramének stiraéi.

@ Stirade: Pokud stirage drhnou, sefidime Ghel nastave-
ni ramének stiraéo.

¥ Ostiikovade oken a svétlomeld: Zkontrolujeme furkei
ostfikovacd, zkontrolujeme hladinu mycf kapaliny v za-
sobni nadrZce, zkontrolujeme nastaveni trysek ostfiko-
vald.

B Vynulujeme ukazatel inetrvalu adrzby, viz str. 15.

Kontrola elektrickych spotfebicu

Neni zapotiebi Zadné specialni nafadi. Zkontrolujeme
funkce nasledujicich zatizeni, pfipadné odstranime za-
vady. Vechny elektrospotiebiCe se nevyskytuji u viech
modelt.

® Osvétleni: VSechna vnéjsi svétia.
® Ovladani sklonu svétlometd.

W Viechna svétla v interiéru vozidla.
W Varovny signal nevypnutych svétel.

B Viechny spinate na palubni desce a na stfedove kon-
zole.

B Pfistroje a ukazatele, osvétleni pfistroj a ukazatell.
B Klakson.

B Stirade a ostfikovace, ostfikovace svétlometi,

8 Zapalovat cigaret.

B Elektrické ovladani a vyhfivani zpétnych zrcatek.

B Eleklrické stahovani oken.

B Elekirické ovladani sifesniho okna.

W Centralni zamykani,

B Vyhfivani sedadel

B Radio,
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Baterie - kontrola

Potiebné nafadi:

8 Mosazny dratény kartaé na vygisténi poll a svorek ba-
terie.

Potrebny material:

8 Destilovana voda pro pFipadné doliti elektrolytu.
Kontrola napé&ti baterie v kiidovém slavu viz str. 64.

Opticka kontrola baterie

® Zkentrolujeme, zda baterie nemd poskozeny povrch.
Pokud najdeme néjaké poskozeni (prasklina, promack-
nuti), pak baterii vyménime, protoZe z poskozeného
mista mlze vytékat elektrolyt, co2 miize mit za nasle-
dek dalsi vaZzna pogkozeni ve vozidle.

Kontrola upevnéni baterie a svorek na baterii

Pokud je baterie uvolnéna, zkracuje se jeji Zivotnost v dii-
sledku offest a prolfepavani elektrolytu, Kromé toho mize
elektrolyl z baletie za jizdy vystfikovat a poskodit okolni
soucasti v motorovém prostoru. Uvolnéna baterie dale zvy-
Suje nebezpedi zranéni osadky vozidla pii nehodg,

@ Baterii uchopime a zkusime ji silou zahybat .
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® Pfipadné povolime drzak -1-, baterii silou pfimackne-
me do voditek drzdku a pak ji pevné ulahneme. Na
obrazku neni model Octavia.

# Zkontrolujeme utaZeni matic na svorkach kabell pii-
pojenych k baterii, pfipadné matice dolahneme momen-
tem 5 Nm.

® Pedlivé olistime a vylastime svorky kabell a poly ba-
terie. Korozi ze svorek a pollt odstranime mosaznyrn
draténym kartacem.

Pozor: Mezi svorky kabeld a poly baterie se nesmi dostat

vazelina, jinak svorky budou mit 3painy kontakt, a v disledku

toho miiZze dochazet k potiZim pii startovani motony, pipad-

né k poskozeni elektronické Fidici jednolky motoru.



Uhel nastaveni ramének stiraéi —
kontrola / sefizeni

Pokud slirade pfi stirani drhnou, musime sefidit uhel na-
staveni ramének stiracd vigi sklu.

Potfebné natadi:
W Sefizovaci pripravek Hazet 4851-1.
8 Kli¢ o velikosti 24 mm.

Kontrota

¢ Polijeme skio vodou, zapneme stirate, nechame je chvili
b&zet, a pak je spinadem stiraéld vypneme. Timto zpi-
sobem si stirade nastavime do parkovaci polohy.

# Odmontujeme 2z ramének stiradl stiraci listy, viz kapi-
tola ,Stiraci gumy ~ vyména®,

@ Na odklopené raménko stirace -2- nasadime sefizovaci
piipravek Hazet 4851-1 a zaaretujeme ho Sroubem -3-.

& Raménko stirace opatrné sklopime zpét na sklo. Sefi-
zovaci pripravek se musi opfit o sklo ve tfech bodech.

® Na stupnici pfipravku odetteme Uhel nastaveni raménka
stirade. Pozadované hodnoty:

stiraée pied fidiéem -2°

stiraé pted spolujezdcem —6°

Zadni stirac +3°
Sefizeni

® Nadzvedeneme raménko stiraée ze skla a vidlicovym
Klidem o veliksoti 24 mm -1- raménko stirate pfihne-
me nebo odehneme. Pfitom pridrzujerne raménko sti-
rate klestémi v misté piipojeni na hnaci hridel, abychom
hiidel nechnuli.

® Znovu zkontrolujeme Uhel nastaveni, pfipadné zopa-
kujeme sefizeni.

® Sejmeme sefizovaci pripravek, znovu ho nasadime a
zaaretujeme. Naposledy zkontrolujeme, pfipadné se-
fidime Uhel nastaveni.
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Péce o vozidlo

Z obsahu:

B Myti vozidla

Péce o lak

Péce o nastfik spodku vozidla

]
|
@ Péce o ochranny nastfik dutin
|

Péce o polstrovani

Myti vozidla

Kvdli ochrané& Zivotniho prostiedi je zakazano umyvat
vozidla na volnych prostranstvich. U mnohych éerpacich
stanic mame moZnost umyt vozidlo ruéné nebo v myéce.
U Cerpaci stanice mame jistolu, Ze se znedidténa voda
po myti nevsakne do zema.

® Znedisténé vozidlo pokud mozno vidy hned umyjeme.

® Pfed viastnim mytim navihime a odstranime nalepe-
ny hmyz.

® PouZivame dostateéneé mnoZstvi vody.

® K myti pouZivame myci houbu nebo velmi mékky kar-
tac s pripojkou na hadici.

® Lak nesmime ostfikovat prudkym proudem vody. Pou-
ze nechame odmodit nedistoly.

® Odmacené nedistoly smyvame velkym mnozstvim vody
shora dolG. .

& Mycl houbu Easto namadime.
® Karoserii vysousime Zistou kdZi.

® Pouzivame pouze znaékové myci prostfedky (jinak ra-
dgji Zadné). Zbytky mycich prostiedkd vidy dikladné
omyjeme &istou vodou.

# Pro ochranu laku miZeme pfidat do vody vhodny kon-
zervalni prostiedek.

@ Pfi pravidelném pouZivani mycich prostfedkd musime
provadét ¢astou konzervaci.

® Vozidlo nikdy neumyvame ani nenechavame susit na
pfimem slunci. Na laku by se vwytvofily skvrny.

® Nejchoulostivéjdi mista pfi zimnim soleni jsou chyby,
spary a pfiruby u dveii a kapot. Tato mista musime po
kazdém myti {i v mycich linkach) diikladné dodatecné
vymyt haubou, vystiikat a nasledné vysusil kuzi,
Pozor: Po umyti vozidla dojde ke zmenseni (Cinku brzd,
protoZe jsou mokra brzdova obloZeni. Proto musime pfj
jizdé obloZeni vysusit piibrzdovanim.

Péce o lak

Konzervace: Umyly a suchy lak pokud mozno co nejéas-
1&ji osetfime vhodnym konzervaénim prostiedkem, kiery
chrani pavrch uzavienim pérd a odpuzovanim vody pied
nepfiznivymi povétrnostnimi viivy.

Pokud je karoserie potfisnéna palivem, olejem, vazelinou
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8 Oprava poskozeni laku

B Naradi

B Nouzoveé startovani motoru
B Vleceni vozidla

nebo brzdovou kapalinou, musime tyto nedistoty ihned
odstranit, jinak by doslo k narugeni laku,

Konzervaci musime provést znovy tehdy, kdy2 uz voda
na laku neperli, pouze plosné stéka. Pravidelna konzer-
vace udrZuje diouhodoby plvodni lesk laku.

Dalsi moZnosti je konzervovani laku voskovym konzer-
vaénim prostfedkem. Konzervace voskem je v8ak (é&in-
na pouze tehdy, pokud ji provadime po kazdém umyti
vozidia a pokud myjeme vozidlo kazdé dva az tfi tydny.
Po umyti p&novymi mycimi prostiedky doporuéujeme pro-
vest vidy kanzervaci laku. Postupujeme pfitom vidy podle
navodu.

Lesténi: LeSteni laku provadime pouze tehdy, jestliZe je béz-
na pede proli UEinkam silnitniho prachu, primyslovym spa-
diim, slunct a dedti apod. neGéinna a nefze docilit vataiho lesku
ani pouzitim konzervaénich prostredki. Pokud nevypada prvni
pokus pfesvadivé, neprovadime hned na to silné lesténi a
nepouzZivame udinné chemickeé lestici prostredky.

Pied kaZdym lesténim vozidio umyjeme a peélivé ususi-
me, Dale postupujeme podle navodu k pouZiti prislugné-
ho ledticiho prostfedku.

Lestici prosifedek nanadime jen na malé plochy, aby ne-
dodlo k jeho pfed€asnému zaschnuti. U vétsiny lesticich
prostfedkd musime provést je&té naslednou konzervaci.
Nikdy neledtime vozidlo na pfimém sluncit

Matné nalakované ¢asti nikdy neodetiujeme ledtidlem nebo
konzervaénimi prostiedky.

Asfaltové skvmy: Asfallové skvrmy v kratkém ¢ase po-
kodi lak a Ize je potom jen odstranit jen s obtizemi. Car-
stvé asfaltové skvrny odslrafivjerne mékkym hadfikem,
namogenym v technickém benzinu. V nouzi miZeme po-
uZit i normalni benzin, petrolej nebo terpentyn. Velice dobfe
se tyto skvrny odstraniuji konzervaénim prostfedkem na
karoserie. Pfi pouZiti tohoto prosifedku jiZ nemusime pro-
vadét nasledovné oSelfeni postiZenych mist.

Znecidténi hmyzem: Zbytky hmyzu obsahuiji latky, ktere
negativné pisobi na lak. Pokud nejsou vEas odstranény,
mohou zplsobit jeho trvalé poskozeni. Pevné prilepeny
hmyz se jiZ neda odstranit pouze houbou a vodou. Mu-
sime pouZit ucinny mydlovy nebo jiny istici prostfedek
s vlaZnou vodou. Existuji 162 specidtni &istici prostfedky
na skvry od hmyzu.



Cementové, vapenné a jiné stavebni materialy: Skvrny
od stavebnich material(i umyjeme vlaZnou vedou s mycim
prostfedkem. Stirame velice lehce, aby nedoslo k poskoze-
ni laku. Po umyti misto pedlivé oplachneme distou vodou.

Péce o plastikové dily: Plastikove dily, listy obloZeni, svétia
amalné emeé plastikové dily Cistime vodou se specialnim
sampanem, pfipadné specialnim &isticim prostfedkem na
umélé hmoty. Nesmime promacet vnitini obloZenl.
V zadném pfipadé nepouZivame k Cisténi rozpouitédia,
prostfedky pro ¢isténi za studena nsbo palivo.

Cisténi skel: Skla lestime vZdy Sistym, jemnym hadrikem.
Pfi velkem zneéiténi si pomiiZzeme lihern nebo épavkem
a vlaznou vodou. Pii &isténi pfedniho skla vidy cdklopi-
me raménka stiracd.

Pt &dléni pfedniho skla nezapominame téz vydislit ra-
ménka stiracu a stiraci gumy.

Pozor: Na &isténi skel nepouzivame nikdy kartac, houbu,
kiiZi nepo hadfiky, které jsme pouzivali na ofetfovani karo-
serie pomaoci prostiedkll obsahujicich silikon, Pfi stfikani laku
silikonovymi prostiedky vZdy zakryjeme okna papirem.
Ochrana pryzovych dilQ: Veskera pryZzova tésnéni ob-
&as oeffime mastkem nebo glycerinem, popfipadé je po-
stiikame silikonovym sprejem, aby si zachovala potrebnou
. vlaénost a dobfe klouzala na t&snicich plochach. Skfipa-
vé a vrzavé zvuky u pryZovych &asti odstranime osetre-
nim dosedacich a kluznych ploch mastkem, glycerinem
nebo maztavym mydlem.,

Pneumatiky: Pneumatiky nesmime Eistit parou, to je nej-
lepsi zplsob, jak pneumatiky znigit; zejména tehdy, kdyZ
vzapéti pouZijeme studenou vodu. Pokud se pneumatika
dostane nedopatfenim do styku s parou, musime ji
Z bezpeénostnich duvodd vyménit, | kdyZ po takovém
zakroku vypada neposkozena.

Rafky kol 2 lehkych slitin: Cistime gisticim prostfedkemn
na rafky, a to zejména v zimnim obdobi. NepeuZivame
agresivni a silnd alkalické prostfedky a Cistici prostiedky
s obsahem kyselin. NepouZivame k myti paru o teploté
vyisi neZ +60 °C.

Bezpecnostni pasy: Cistime vZdy v namontovaném stavu
a pouze mydlovou vodou. Pasy nesmime &istit chemickymi
prostfedky, aby se nenarusila jejich vidkna. Aulomaticke pasy
navijime zpét teprve aZ uschnou. Pasy necistime pfi teplo-
tach vyssich nez +80 °C a na pfimém slunci.

Nastiik spodku vozidia / konzervace dutin

Cely spodek karoserie véetnd podbéhd zadnich kol je opat-
fen ochrannym poviakem na bazi PVC. Zviasté expono-
vané plochy v podbézich prednich kel, vystavené narazim
odlétavajicich kameni, jsou chranény plastikovym krytem.,

Kromeé toho jsou nékteré choulostivé &asti karoserie vy-
robeny z pozinkovaného plechu. Pred zaCatkem zimy a
po umyti spodku vozidla zkontrolujeme stav ochrannych
vrstev a pfipadné spodek karoserie nakonzervujeme.
Ochranny nastfik nesmime aplikovat na Zaruvzdorné 8ti-
ty a potrubi vyfukové soustavy a katalyzatoru, protoZe
pusobenim vysokych teplot se natér mize vznitit. Zaru-
vzdorné Stity nesmime z vozidia v 2adném pfipadé de-
montovat a nesmime ménit jejich tvar a uspofadani.

V podbézich kol se mdze usazovat prach, bahno a pisek.
V zimé& mohou tyto nanosy obsahovat sdl, a proto je vel-
mi dlileZité, abychom je vidy odstranili. Konzervace mo-
torového prostoru: Abychom zabranili korozi predni Casti
vozidla (napf. boénich stén, podéinych nosnikl a krycich
plechll) a agregatl, musime po kaZdém myti vystiikat mo-
torovy prostor, dily brzdové soustavy v motorovém pro-
storu a dily pfedni napravy a fizeni G&innym konzervaénim
prostfedkem.

Pozor: Pfed mytim motoru studenym mycim prostfedkem
a parou musime zakryt plastikovymi sacky alternator, po-
jistkovou skiifiku a nagrZku na brzdovou kapalinu,

Znecidténou vodu po umyti nesmime jednoduse vypustit
do kanalizace, protoZe v ni jsou zbytky oleje, benzinu, pfip.
nafty a jinych nedistol. Vodu po umyti musime ekologic-
ky zlikvidoval. Proto doporudujeme provadét myti u der-
pacich stanic nebo v mycich linkach, kde jsou na likvidaci
znedi$téné vody pfislusna zafizeni,

Péce o polstrovani

Textilni potahy: Potahy vysajeme vysavatem nebo vy-
kartacujeme stfedné tvrdymn kartacem. Pii velkém znedis-
téni je vycistime suchou pénou.

KoZenkové potahy: Pokud nechavame vozidlo delsi dobu
na pfimém slunci, pak koZenkové potahy zakryjeme, aby
nevybledly.

Pfi normalnim zadpin&ni postaluji tyto Cistici prostiedky:
Mydlowvy roztok, ktery pfipravime z vody a liboveolného jem-
ného myciho prosifedku. Cistici roztok, ktery pfipravime
z vody a libovolného gisticiho prostfedku na kizi, Mékky
kartaé napomaha odstranéni Spiny v zahybech.

Silnéjsi zajpinéni odstranime slabym roztokem &isticiho
prostiedku {dvé polévkové |Zice na 1 litr vody). Olejové a
mastné skvrny opatrné odstranime technickym benzinem.
VyCi§téné koZenkové potahy pak oSetiime antislalickym
prostfedkem na kizi. Prostifedek pfed pouZitim fadné pro-
{fepeme a nanasime ho mékkym hadfikem. Po zaschnu-
ti ho rozetfeme suchym mékkym hadrem. Tento postup
doporucéujeme opakovat kazdych 6 mésici,

Oprava poskozeni laku

Vyklepavani a lakovani karoserie vyZaduje zkuSenosti
s materidly a jejich zpracovanim. Takové odborné védo-
mosli ziskame jen dlouholetou praxi, a prolo v knize ob-
jasnime pouze postupy pfi opravach malych pokozeni
a laku.

K lakovani musime pouZit shodny barevny odstin laku,
nebot sebemensi rozdil v barvé padne po skondeni pra-
ce ihned do ogi. Barevny odstin laku -2- je uveden na iden-
tifika&nim Stitku -1- nalepeném uvnitf zavazadlového
prostoru na vysiupku pro zakryti rezervniho kola. Odstin
laku lze vy&ist z udaji uvedenych na informadcnim $titku
upevnéném v motorovém prostoru.

Setkame-li se pfesto s odlinostmi mezi origindlnim la-
kem a lakem pro apravu, pfi¢ina tkvi v tom, Ze lak na vo-
zidle je jiz starsi a je poznamenany plscbenim
ultrafialovych sluneénich paprski, extrémnich teplotnich
rozdili, povétrnostnich podminek a chemikalii, napf.
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primyslovych exhalaci. Kromé toho mize byt pokozeni
vnéj§iho laku, zména barevného tonu, jakoZ i vyblednuti
barvy zpisobeno pouzivanim nevhodnych prostiedky pro
Ci§téni a ochranu laku.
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Metaliticky lak se sklada ze dvou vrstev: Barevného za-
kladniho laku a bezbarvého kryciho laku. Pfi lakovani se
kryci lak stiika na nezaschnuty zakladni lak. Hrozi nebez-
peci, Ze odstiny lak( nebudou souhlasit. Novy lak méa oproti
plvodnimu jinou viskozitu, které zpisobuje posun barev-
neho tonu. V sou¢asné dobé jiZz existuji i lzv. ,UNI" laky
se stalym odstinem prelakované bezbarvym krycim lakem
(dvou- nebo vicevrstvy systém ,BC").

® Pied kaZdou opravou laku karoserii umyjeme, abychom
Ji neposkrabali a aby se do Serstvého laku nedostaly
necistoty.

® Lakovani provadime pfi teploté nad +12°C, ne vdak na
piimém slunci a pfi silném vétru,

® KaZdou viditelnou rez i pod puchyfky odstranime tfi-
hrannym $krabakem, $roubovakem nebo brusnym pa-
pirem o zmitosti 120,

® Pozinkované dily zbrousime pouze k zakladnimu laku.
Nesmime probrousit zinkovy poviak,

® Aby se spolu dobfe snasely protikorozni prosifedek, za-
kladova barva a vrchni lak, pouZivame tyto prostfedky
vZdy od jednoho vyrobce. Jinak mohou vznikat na laku
bublinky nebo vrasky. Potfebny material i s navodem
dostaneme ve specializovanych prodejnach, kde nam
i doporudi materialy a poslupy, které na sebe techno-
logicky a chemicky navazuji. U prodejcil dostaneme
i odborné rady a zaruky.

® Na gisty plech, zbaveny rzi a ofetfeny protikoroznim
pfipravkem, nastfikame ze vzdalenosti asi 25 cm vel-
mi tenkou vrstvu zékladové barvy, Okoli opravované-
ho mista zakryjeme maskovacim papirem, aby se
antikorozni prostiedek nedostal na zdravy lak.

® Nechame barvu zaschnout a po deseti aZ patnéacti mi-
nutdch provedeme daldi nastfik. Budeme-li muset misto
jesté zatmelit, musime nechat barvu dokonale za-
schnout.

Pozor: Pfed zapodetim prace doporuéujermne vyzkoudet
si pracovni postup na kusu starého plechu, napfiklad na
starem blalniku.
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® Pred lakovanim musi byt dil suchy a bez prachu. Pro
to ofoukame dil stlaéenym vzduchem,

® ZvIh&ime podlahu okolo vozidia vodou.

® Pfed pouZitim sprej fadné protfepeme (tfi a2 pét mi
nut}, jinak bude lak tvofit Skraloupy.

® Fii pouZivani metalitického laku nejprve vystitkame tro
chu barvy na karton. Odstranime tak pfipadné usaze
niny kovového pragku v rozprasovadi.

® Velke rovné plochy stfikame svisle a vodorovné (ki
Zem). Zacneme mimo stfikanou plochu a pohybujeme
sprejem ze strany na stranu,

® Malé plochy stfikame ve spirdle zvenku dovnitf, aby:
chom zbytedné nestfikali mimo.

® Sprejem pohybujeme rovnomeérmé a drZime ho ve stejneé
vzdalenosti od povrchu. Spravna vzdalenost je asi 25 ¢m

Pozor: Pokud stfikame pfili§ zblizka, pomalu nebo ne
rovnomerné, potom lak vytvafi tzv. nosy. Na néktera mis-
ta jsme nasffikali pfili$ mnoho barvy a lak z nich sték4
dold. Stejnym zplisobem se lak chovd, kdyz ménime smé
pohybu rozpradovace na odkryté opravované plose.

Mezi jednotlivymi nastfiky dé&lame asi péliminutoveé pte:
stavky, aby se z laku mohio vypafit rozpoustédio. To opa-
kujeme tak dlouho, dokud fak nevytvofi dostateénou vrstvu,
U melalitickych lakll b&hem pfestavky vidy protfepeme
sprej, protoZe kovové Castedky v laku se velmi rychle usa.
2uji. )

Pozor: U metalitickych lakd je obti2né trefit odstin pivodnt

barvy. Rovnomémého rozdéleni pigmentu (hlinikovych

Castecek v laku) dosahneme tak, 2e posledni nastfik pro-

vedeme ze vzdalenosti asi 30 cm, namisto pGvodnich

25 ¢m. Timto zphsobem mizeme i oviivnit odstin laku.

Pii pomalem pohybu spreje bude kryci vrstva silngjsi a

odstin tmav3i, pfi rychlém pohybu spreje bude odstin na-

opak svetlejsi.

# Po nasltfikani metalitickym lakem musime zakladni me-
taliticky lak pfestrikal jedté bezbarvym lakem, ktery doda
metalitickému laku potfebny lesk. Bezbarvym lakem mu-
sime provést minimalné tfi aZ &tyfi tenké nastiiky. Mezi
jednotiivymi nastfiky udélame vZdy nékolikaminutovou
pfestavku, aby lak mohl zhoustnout. Piedtim nechame
metaliticky lak minimalné 30 minut zasychat. Bezbar-
vy lak nastiikéme asi do vzdalenosti dvou dlani pres
novy metaliticky lak. Podle tohe musime posunoul kry-
ci papir.

& Vydistime trysku spreje. Obratime sprej vzhiiru nchama
a stiikame tak dlouho, aZ z n&j pfestane tryskat barva.

® Ihned po skonZeni stfikani odstranime viechny kryci
papiry, protoZe na okrajich papir( by mohl lak vytvoiit
hrany.

® Nastfikané plochy nechame zaschnout. Schnuti mize-
me urychlit pouzitim topného t&lesa nebo silné lampy.
Pozor: Nesmime pouZivat topna télesa s ventilatorem,
protoZe by se na cerstvém laku usadil zvifeny prach.

# Nechame lak fadné zatvrdnout, ij. asi 48 hodin, Rozdi-
ly a nerovnosti na rozhrani plvodnihe a nového laku
opatrné odstranime jemnou lestici pastou, kterou na-
nadime chomadckem vaty. Leslime pouze ve sméru
podéiné osy vozidla,



Naradi

Naklady vynaloZzené na pofizeni
nafadi musime posoudit podle
ahu praci, které chceme na
vozidle provadét. Vedle zakladni-
hc vybaveni doporucujeme kou-
pit v kazdém pfipadé jeste
momentovy Kklic.

Dobré a spolehlivé naradi nabizi
firma HAZET. V tabulkach jsou
uvedeny jednotlivé nastroje firmy

O O ~NOO OV S WN -

HAZET, véetné objednavacich Ci-
sel. Naradi |1ze zakoupit v odbor-
nych prodejnach.

23 24 25 26
Nastroj o
sada Sroubovaku 840/5 |
hustomeér na elektrolyt 4650-1 |
hustomér na chladici kapalinu -
odizolovavaci kleste 4590
klesté na tésnéni diiku ventilu 791-5
multimetr -
napétova zkousecka 2153
stahovak na hlavy fidicich tyCi 77911
kleSté na vratné pruziny
brzdovych celisti 797
pfipravek na svorniky 845
sada listkovych merek 2147
montazni klin 1965/20
plocha Skrabka na zbytky
tésneni 824 |
pacidlo na panely vnitiniho
oblozeni 799/4
uhlomér pro utahovani Sroubu
hlavy valcu 6690
magneticky podavac 1976
momentovy kli¢ 40-200 Nm 6122-1CT
kli¢ na olejovy filtr 2172
klesté na pojistné krouzky 1846C/2
fetézové klesté na vyfukove |
potrubi 4682
trn pro sefizeni trysek
ostfikovacu 4850-1 |
pfipravek na pfihnuti ramenek
stiraCu 4851-1
ohebny nastrCkovy kli¢ 8 a 10 mm 426-8, -10

................

-------

f) ]\

27 28 2930 31 32

—_————————

Obr. Nastroj 04

24 pilnik na brzdove trmeny 1968-1
25 karta¢ na brzdove trmeny 1968
26 dvoijity otevieny oCkovy kliC
na brzdova potrubi 612
27 klesté na koncovky zapalovacich
| kabelu 1849
28 trn pro vystfedéni spojky 2174 |
‘ 29 gumova prisavka
na zabruSovani ventilu 795
30 torxni Sroubovak 837-T20, |
bis-T45

31 &krabka na nastrik dutin,
‘ tésnici tmel, apod. 822

32 klesté na spony gumovych manzet 1847-1
33 hydraulicky trhaC matic 846-22 l
34 razovy stahovak na brzdove

desti¢ky, raménka stiracu, apod. 1966

Neni vyobrazeno: |
nastrckovy kli€¢ na Srouby

| hlavy valcu - benzin 992-SIg-T55
- diesel 992-Lg-T70
klesté na spony hadic chladiciho systému  798-5
stahovak na vinuté pruziny pérovani 4900

kli¢ na odvzdusnovaci ventily brzd / spojky 1968-8/9/11
otevieny ockovy kli€ na previecne

matice vstfikovacich potrubi (diesel) | 4550-1
kli¢ na zapalovaci sviCky 4766-1
pfipravek na zasroubovani

brzdovych pistku 4970/3

—
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Nouzové startovani motoru

® Prifez pomocnych startovacich kabeld ma byt u zaze-
hovych motor do obsahu 2.5 | nejméné 16 mm? (pri-
mér asi 5 mm). U vznétovych motord s obsahem nad
2,3 Imaji mit kabely prifez asi 25 mm?2. Smérodatny je
obsah motoru vozidla s vybitou baterii. Oznageni pri-
fezu kabelu v mm? je uvedeno na obalu. Doporuduje-
me zakoupit kabely s izolovanymi svorkami a prifezem
25 mm2. Ty mlZeme pouZit u motori véech obsahil.
® Obé baterie musi mit nominaIni napéti 12 V.
® Vybité balerii neuskodi mraz do —10 °C. Pfed plipoje-
nim vdak musime nechat balerii vzdy roztat.
® Vybitou baterii musime fadné pfipojit do palubni sité,
® U wybité baterie zkontrolujeme stav elektrolytu, pfipadné
doplnime destilovanou vodu.
* Vozidia musi stat tak, aby se nedotykala Zadnymi éastmi
karoserie, jinak by mohlo dojit ke zkratu,
® U obou vozidel zatdhneme ruéni brzdu a zafadime ne-
utral. U vozidel s automatickou pfevodovkou piesune-
me fadici paku do polohy P".
* Vypneme viechny elektrospotiebice.
® U vozidla, které dodava proud, nechame motor bézet
ve volnobéZnych otackach, aby nedo$lo b&hem star-
tovani k poskozeni alternatoru.
® Pomocné kabely pfipojime v nasledujicim pofadi:
1. Cerveny kabel pfipojime ke kladnému (+) péiu vybi-
té baterie — vozidlo A.
2. Druhy konec erveného kabelu piipojime ke kiad-
nému pdlu baterie dodavajici proud — vozidio B,
3. Cemy kabel pak pfipojime na zaporny (-) pol bate-
rie, ktera dodava proud — vozidlo B,
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4. Druhy konec Serného kabelu pfipojime na vhodné
misto na kostfe startovaného vozidla -A-, nejlépe na
blok motoru -X-. Pozor: Pokud bychom pfipoijili ka-
bel pfimo na zaporny pal dobijené baterie, mohto by
dojit k pfeskodeni jiskry a k explozi plynd unikajicich
2 baterie.

Pozor: Svorky kabellt se pfi zapojeni na baterii nesmi
vzajemné dotknout. Dbame také na to, aby se obé svor-
ky nedotkly Zadnych ¢asti kostry (napf. karoserie nebo
ramu vozidla).

® Motor vozidla s dobijenou baterii spustime a nechame
ho béZet. Pfi spousténi nezapiname spoustae déle nes
na 10 s, protoZe pfi spousténi dochazi k velkému od-
béru proudu a svorky i kabely se nadmémé zahfivaiji.
Pro jejich ochlazeni détame mezi pokusy alespofi jed-
nominutové prestavky.

® Po naslariovani nechame motory obou vozidel béZet cca
3 minuty na volnobéh. Pak teprve odpojime kabely.,

® Pfed odpojenim kabell je318 u vozidla s vybitou bate-
rii zapneme vyhfivani zadniho okna a ventilator tope-
ni, abychom zamezili vzniku nap&tového narazu.
Nezapiname svétlomety, jinak by mohlo dojit ke sple-
ni Zarovek.

® Kabely odpojime v opaéném poradi: Nejprve odpoji-
me ¢emy kabel {~) od startovaného vozidla a potom
od dodavajiciho vozidla. Cerveny kabel odpojime nej-
prve od dodévajiciho a pak od startovaného vozidla.



VleCeni vozidia

Pii viegeni vozidla smime pouzivat pouze k tomu uréene
viené oko.

Pfipojeni lana / viecne tycCe
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® V pfednim i zadnim narazniku je na prave strane vy-
brani pro zasSroubovani vieCného oka.

® Z vybrani pro vie¢né oko opatrné vypacime Sroubova-
kem mfizku nebo krytku -viz Sipka-.

® Vleéné oko je umisténo u pfiruéniho zvedaku nebo
" ysadé naradi pod rezervnim kolem v zavazadlovem
prostoru. Vieéné oko zaSroubujeme do narazniku.

Pravidla pfi vleéeni vozidla
® Zapneme zapalovani, aby byl odemknuty volant a aby

fungoval klakson a stirace.

® Zafadime neutral, u automatické prevodovky presune-

~ me fadici paku do polohy ,N".

® Tahnouci vozidlo musi mit pfi jizdé rozsvicena tlume-
na svétla (podle predpisti platnych v CR).

® Pokud nebézi motor, nefunguje posilovac brzd, takze
na brzdovy pedal musime pusobit vétsi silou!

® Vozidlo odtahujeme jen po smeéru jizay.

® Vleéné lano nebo vleénou ty& musime uchytit tak, aby
vleéna oka nebyla namahana do stran.

® Vleéné lano by mélo byt elastické, aby nepfenaselo razy
~ ztahnouciho vozidla. PouZivame proto pruzne lano
~ zumélych vidken nebo lano s pruznym meziclankem.
Nejlepsi je vSak pouzit vie€nou tycC.

® Bez naplné oleje v pfevodovce smime vozidlo dotaho-
vat pouze se zvednutymi pfednimi koly.

® U vozidel s pohonem vSech kol (4x4) nesmi byt zapnuta
uzavéra diferencialu.

Vozidla s automatickou prevodovkou

Radici paka musi byt v poloze ,N“.
Maximalni rychlost vieceni: 50 km/h!
Maximalni vzdalenost vieceni: 50 km!

® Pfi poruse prevodovky musi byt u vozidla zvednuta hna-
ci kola. Pfi vle€eni na vétsi vzdalenost musime zved-
nout pfedni napravu nebo vozidlo nalozit na transportni
vuz, jinak dojde vlivem nedostateCcného mazani
k poSkozeni pfevodovky.

Pozor: Vozidla s automatickou pfevodovkou se nesmi
odtahovat pozpatku. Pfi vieCeni pozpatku se roztoCi do
extrémnich otacek planetova kola pfevodovky a dojde
k poSkozeni prfevodovky.

Vozidla s pohonem vsech kol (4x4)

Vozidla s pohonem v&ech ¢tyf kol smime odtahovat pou-
ze se zvednutou predni nebo zadni napravou, aby mezi-
napravova spojka neprenasela hnaci moment na zadni
napravu.

Pozor: U vozidel 4x4 nesmi pfi odtahovani bézet motor!

Vozidlo smime viéci maximalni rychlosti 50 km/h na ma-
ximalni vzdalenost 50 km. Pfi vie¢eni na vétsi vzdalenost
musime vozidlo naloZit na odtahovy vuz.

Startovani roztazenim / roztlacenim

Pozor: Timto zpusobem nesmime startovat vozidla
s automatickou prevodovkou.

Pozor: Dale takto nesmime startovat vozidlo

s katalyzatorem, pokud ma zahfaty motor. Nebezpeci
poskozeni katalyzatoru.

® Zapneme zapalovani.

® Zafadime 2. nebo 3. pfevodovy stupen a seSlapneme
pedal spojky.

® \Vozidlo roztahneme nebo roztlacime.
® Pomalu pustime pedal spojky.

® Jakmile naskoci motor, seSlapneme pedal spojky a opa-
trné zabrzdime, abychom nenarazili do tahnouciho vo-
zidla.
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Elektricka instalace

Z obsahu:

B Kontrola relé a spinaéu
Kontrola elektromotort
Vymeéna pojistek
Demontaz baterie

Kontrola startéru

Pri praci s elektrickou instalaci se setkame s pojmy jako
napeti, proud a odpor.

Napéti se méfi ve voltech (V), proud v ampérech (A) a
odpor v ohmech (Q2). Pod pojmem napéti se u vozidla
zpravidla mini napéti baterie. Jedna se o stejnosmérné
napeéti o velikosti asi 12 V. Velikost napéti baterie zavisi
na stavu baterie a na vnéjsi teploté. MuZe se pohybovat
mezi 10 az 13 V. Pfi chodu motoru je elektricka sit vozi-
dla zasobovana elektrickym proudem z alternatoru. Na-
péti elektrického proudu z alternatoru je pfi stfednich
otaCkach asi 14 V.

Pojem proud se v oblasti elektrické instalace automobil(i
objevuje relativné zfidka. S udajem o velikosti proudu se
setkame napfiklad na zadni strané pojistek; zde se uda-
va maximalni proud, ktery muzZe protékat, obvodem aniz
Dy pojistka shorela a tim elektricky obvod pferusila.

VSude, kde proud protéka, musi pfekonavat odpor. Od-
por mimo jiné zavisi na nasledujicich faktorech: Prifez,
material a delka vedeni. Je-li odpor pfili§ velky, dochazi
K porucham. Odpor nesmi byt pfili§ vysoky napfiklad
v zapalovacich kabelech, jinak chybi na svi¢kach dosta-
teCne silna zapalovaci jiskra, ktera zapaluje smés pohonné
latky a vzduchu.

Pozor: Pfed zapocCetim praci na elektrické instalaci vzdy
nejprve odpojime ukostiovaci (=) kabel od baterie. P¥i-
tom se fidime pokyny uvedenymi v kapitole ,Baterie — de-
montaz a montaz"“. Praci na elektrické instalaci se rozumi
| kazdé odpojeni kabelu od elektrického spotfebice.
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B Kontrola alternatoru
B Stirace

B Radio

B Osvétleni

Mérici pristroje

Pro prace s elektrickou instalaci jsou k dostani vicetde-
love méfici pfistroje neboli multimetry. Spojuji v jednom
pristroji voltmetr k méfeni napéti, ampérmetr k méfeni
proudu a ohmmetr k méfeni odporu. Jednotlivé typy mé-
ficich pristroju se liSi hlavné rozsahem a pfesnosti. Roz-
sah urCuje rozmezi, v jakém musi napéti a odpor leZet,
aby mohl byt pfistrojem vibec zaznamenan.

SX-5401

Pro amaterské opravare jsou k dostani vicetucelové mé-
fici pfistroje, které jsou uréeny pfimo ke kontrolnim pra-
cim na vozidle. Takovym pfistrojem Ize méfit otacky
motoru, uhel sepnuti zapalovani a napéti az do 20 V. Pfi
mefeni odporu se pfistroj zpravidla omezuje na rozsah
v kiloohmech, tj. asi 1-1 000 k.

Navic existuji méfici pfistroje na proméfovani elektrickych
a elektronickych soucastek. Ty dovoluji provadét obsah-
la mefeni od malych odportu v ohmech (Q2) az k velkym
odporum v megaohmech (MQ). Napéti (ve voltech) Ize
Jimi mefit velmi pfesné, coz je Zadouci zvliasté u elektro-
nickych soucastek.
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Chceme-li pouze provéfit, zda obvodem prochazi proud,
hodi se k tomu jednoducha Zarovkova zkousecka -A-.
Pozor: To plati ovSsem jen pro elektrické obvody, ve kte-
nych se nenachazeji zadné elektronické soucastky, nebot
ty reaguji zvlast citlivé na prili§ vysoky proud. Za urcitych
okolnosti se mohou znicéit jiZ pfipojenim zkouSecky. Pro
kontrolu elektronickych soucasti proto pouzivame pouze
vysokoodporovou zkousecku -B-.

Technika meéreni

MéFeni napéti

Napéti Ize prokazat jednoduchou Zarovkovou zkousecCkou
nebo pristrojem pro méfeni napéti. Pozname tak ovsem
ien to, zda je na soucastkach napéti. K pfeméreni veli-
kosti napéti musime pfipojit voltmetr.

Nejprve na voltmetru nastavime rozsah, v némz predpo-
kladame méfené napéti. Napéti ve vozidle neni zpravi-
dla vy3si nez 14 V. Vyjimku tvofi zapalovani; zde muze
zapalovaci napéti dosahovat az 30 000 V. Toto vysoke
napéti Ize zméfit jen specialnim méficim pfistrojem nebo
osciloskopem.

‘Zatimco se u méficich pfistroja, které jsou specialnée
uréeny pro méreni elektrickych veli€in ve vozidle, musi
na volicim prepinaci zapnout jen voltmetr, u viceucCelove-
ho méficiho pfistroje musime nejprve ucinit fadu rozhod-
nuti. Nejdfive navolime pfepinacem stejnosmeérné napeti

2volime méfici rozsah. ProtoZze se u automobilu krome

vse (asi 15 az 20 V). Pokud je méfené napéti znatelne

chom dosahli vétsi pfesnosti méfeni. Je-li napéti vyssi,

zniceni mériciho pristroje.

(DCV = stejnosmérné napéti; ACV = stfidave napeti). Pak

zapalovani neobjevuji vy$si napéti nez asi 14 V, mela by
horni hranice nastaveného mériciho rozsahu lezet o neco

nizsi, napfiklad 2 V, muzeme méfici rozsah zmensit, aby-

nez je nastaveny méfici rozsah pristroje, muze dojit ke
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Kabely méficiho pfistroje pfipojime podle obrazku para-
lelné ke spotfebic¢i. Cerveny méfici kabel pfipojime na vodi¢
vedouci od kladného pélu baterie, Cerny mérici kabel na
ukostifovaci vodi¢ nebo na kostru vozidla, napriklad na blok
motoru.

Priklad kontroly: Kdyz motor nechce nastartovat, proto-
Ze se startér otaci pfili§ pomalu, prekontrolujeme napéti
na baterii v okamziku, kdy je startér uvaden v ¢innost. Proto
pfipojime voltmetr cervenym kabelem (+) na kladny pol
baterie a ¢ernym kabelem na kostru vozidla (-). Nako-
nec pomocnik zapne startér a my zmeérime napeti. Je-li
napéti nizSi nez 10 V, musime baterii zkontrolovat a pri-
padné pred dalSimi pokusy o nastartovani nabit.

Méreni proudu

V automobilu méfime velikost proudu relativne zridka.
Priklad viz kapitola ,Samovolné vybijeni baterie”. K me-
feni proudu potfebujeme ampérmetr, ktery je rovnez
integrovan ve viceucelovém meéficim pristroji.

Pfed méfenim proudu nastavime na meéricim pristroji
meéfici rozsah, ve kterém se pravdépodobné méreny proud
nachazi. Nezname-li velikost proudu, nastavime nejvys-
§i méfici rozsah. Pozdéji pfipadné prepneme na nizsi
meérici rozsah.

Pfi méfeni proudu rozpojime obvod a mezi rozpojene
kontakty zapojime meéfici pfistroj (ampérmetr). Rozpoji-
me napriklad konektor; cerveny kabel (+) ampérmetru
napojime na vedeni pod proudem. Cerny kabel (-) pfipo-
jime na kontakt, na ktery je normalné pfipojeno nami pre-
rusené vedeni. Ukostfovaci kontakty mezi spotfebiCem a
konektorem spojime pomocnym kabelem.
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Pozor: V Zadném pripadé nemérime ampérmetrem proud
ve vedeni ke startéru (asi 150 A) nebo ke Zhavicim svic-
kam u vznétového motoru (az 60 A). Uvedené vysoké
hodnoty proudu mohou méfici pfistroj znicit. V odbornych
servisech se pouzivaji k takovym mérenim ampérmetry
s klestémi pro méfeni stejnosmérného napéti. Proudové
kleSté se seviou pres izolovany kabel a proud se zmé&ri
prostrednictvim indukce.

Méreni odporu

Pred méfenim odporu musime zajistit, aby na souéastce,
na kterou pripojujeme ohmmetr, nebylo Zadné napéti.
Odpojime tedy konektor, vypneme zapalovani, demontu-
jeme vedeni, respektive agregat, nebo odpojime baterii.
V opacném pripadé muze dojit k poskozeni méficiho pfi-
stroje.

Ohmmetr pfipojime na dvé pfipojky spotfebi¢e nebo na
dva konce elektrického vedeni. Pfi tom nehraje Zadnou
roli, ktery kabel (+/-) méficiho pfistroje pfipojime na kte-
ry kontakt.

Méreni odporu v automobilu se vztahuje hlavné na dva
pripady:
1. Kontrola do obvodu zapojeného odporu nebo souéastky.

2. Kontrola pruchodnosti elektrického vedeni, spinaée
nebo topné spiraly. Pfitom kontrolujeme, zda neni elek-
trické vedeni ve vozidle pferusené, a proto pfipojeny elek-
tricky pristroj nemuze fungovat. Ohmmetr pfipojime
k obéma koncum pfislusného elektrického vedeni. Namé-
rime-li odpor 0 €2, pak je obvod prichodny. To znamena,
Ze |e elektrické vedeni v porfadku. U pferuseného vedeni
ukazuje mefrici pristroj nekoneény odpor (e« Q).
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Dodatecna montaz elektrického
prislusenstvi

- i - =
| — .
Vazaci pasek
Stahovaci
Izola€ni paska \ pasek
Stahovaci pasek
Stahovaci pasek
s dérovanym upevnénim Izolace
Samolepici
pénovy pasek
SX-5406

Pri vrtani do karoserie okraje vyvrtanych otvor( zabrou-
sime, natfeme zakladovou barvou a nalakujeme. Odstra-
nime z karoserie vSechny Zelezné tfisky.

Pri vSech montaznich pracich, které se tykaji elektrické-
ho rozvodu, vzdy odpojime ukostfovaci kabel (-) od ba-
terie vozidla. Zavésime jej stranou, aby nedoslo ke zkratu.

Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti, jako napf. registru zavad motoru a pre-
vodovky, fidici jednotky ABS, paméti radia, apod.
Podrobnosti viz kapitola ,Baterie — demontaz a montaz“.
Baterii dale odpojujeme a pfipojujeme pouze pfi vypnu-
tém zapalovani.

Kabely, které pfi montazi prisluSenstvi dodateéné zabu-
dovavame k seriové montované kabelazi ve vozidle, mu-
sime upevnovat pokud mozno vzdy podél jednotlivych
kabelovych svazku a k jejich uchytim a prichodkam.

V pripadé potreby upevnime nové zabudované kabely
izolacni paskou, plastikovymi pasky, kabelovymi pasky
atd., abychom zabranili uvolnéni a prodfeni kabel(l bé-
hem jizdy. Musime dodrzet minimalni vzdalenost 10 mm
mezi brzdovymi vedenimi a pevné zabudovanymi kabely
a minimailni vzdalenost 25 mm mezi brzdovymi vedenimi
a kabely, které vibruji s motorem nebo s jinymi &astmi
vozidla.

Pri dodatecné montazi dalSich elektrickych spotiebiéu
musime zkontrolovat, zda stavajici alternator zviadne zvy-
Sené zatiZeni. V pfipadé potfeby namontujeme alterna-
tor s vétSim vykonem.



Hledani zavad v elektrické instalaci

Pfi hledani zavady v elektrické instalaci postupujeme sys-
ternaticky. To plati jak v pfipadé vypadku Zarovky, tak napf.
pfi poiuse elektromotoru.

Prvnim krokem je vZdy kontrola elektrické pojistky, jisti-
ci danou etektrickou soudastku, Aktualni osazeni pojis-
tek zjistime z potisku na vicku pojistkove skiirfiky.
Vadnou pojistku pfipadné vyménime a po zapnuti spo-
tfebiée zkontrolujeme, zda pojistka bezprosifedné potom
neshofela. V takovém pfipadé musime vyhledat a odstranit
zavadu. Obvykle se jedna o zkrat. To znamend, 3e né-
kde jsou vodivé spojeny ukostfovaci a kladné kontakty.

Druhy zkudebni krok: Je-li pojislka v pofadku a Zarovka
nesviti nebo elektromotor nebézi, zkontrolujeme, zda je
zafizeni pod napétim.

Zarovky — kontrola

® Zarovku vymontujeme a prohlédneme. Jestlize ma za-
rovka pfepalené vlakno nebo uvoinénou patici, pak ji
wymeénime.

® Zda je Zaravka v pofadku, zjistime takto: Pfimo na kon-
takty baterie pfipojime kladny (+) a ukostfovaci (-) ka-
bel a kabely spojime se Zarovkou. Pfitom nezaleZi na
polarité zapojeni. Jeden kabel pfipojime na jeden kon-
takt a druhy kabel na objimku Zarovky. JestliZe se 2a-
rovka nerozsviti, lak ji vyménime. Poznamka: Kontakty
na Zarovce a na jeji objimce nesmi byt zkorodovane.
Zkorodované nebo ohnuté kontakty ocistime.

® Jedi Zarovka v pofadku, pak ji nasadime zpatky a za-
pneme. Jestiize nesviti, pfipojime na kostru zkoused-
ku a prezkousime pfivoed proudu, tzn. Ze jeden kabel
zkousedcky pfipojime na dobfe vodivé misto na motoru
(leskly kov) nebo pfimo na zaporny pol baterie. Spié-
kou zkouSeZky se dotkneme pfivodniho konektoru nebo
ji zapichneme do pfivodniho kabelu. JestliZze se zkou-
Zecka rozsviti a Zarovka presto nesviti, pak je pferu-
Seno ukostieni 2arovky. To pfekontrolujeme tak, Ze na
Zarovku piipojime pomocny ukostfovaci vodi¢ a nyni
se Farovka musi rozsvitit. Poznamka: Existuji Zarov-
ky, které maji jen jeden kontakt, napfiklad Zarovky par-
kovacich svitel nebo Zarovky vnitfniho osvétleni. Tyto
#arovky jsou pfimo pfes své pouzdro spojeny $ kost-
rou vozidla.

# Neni-li pfivodni kabel k Zarovce pod napétim, pak ne-
sviti ani zkou$edka. V lom pfipadé je pravdépodobné
zavada na spinaéi, PfezkouSime ledy prichodnost spi-
nace.

Elektromotory — kontrola

Rizné funkce, napfiklad stahovani oken, otevirani stfes-
niho okna, elektrické centralni zamykani nebo ovliadani
elektrické antény Easto zajistuji v automebitech malé elak-
tromotory.,

Kazdy motor je v pfipadé potfeby zapinan spinadem, ovla-
danym nejCastéji rukou. U elektrické antény je spinac
ovladan automaticky z radia.

& Zkontrolujeme, piipadné vymé&nime pojistku postiZené-

ho elektromotoru.

Poznamka: Elektromotory stahovani oken a stfedniho
okna maji automatické jistile, které se pfi pfetizeni vy-
pnou a po néjaké dobé se znovu zapnou. Ffed daldim
pouZitim musime odstranit pfiginu pfetiZeni. Pficinou
mohou byt plimrzla skla nebo znedisténé vodici kolejni-
ce v oknech.

@ JestliZze pojistka znovu shofela, pak miZe byt pficinou
zkrat.

& Abychomn zjistili, zda neni zavada v motoru, pfipojime
Z baterie pfimo na motor dva pormocné kabely {o pri-
méru asi 2 mm). Kladny kabel na kladny pal a ukostio-
vaci kabel na ukosliovaci pol motoru. Pii pochybnostech
si vyhledame palohu kontaktd podle schématu pfislus-
ného elektrického abvodu. Piedtim elektrormotor pfipad-
né vymontujeme. Viechny elektromotory ve vozidle jsou
napajeny palubnim napétim (12 az 14 V). Jestlize mo-
tor funguje, pak je vadny pfivod proudu. Poznamka:
Jestlize motor béZi pomalu nebo vynechava, maze mit
opotiebené sbérné uhliky. V tom pfipadé uhliky (kar-
tacky) elektromotoru vyménime.

® Jestlize motor funguje, zjistime podle schématu pfisius-
ného elekirického obvodu, které vodiCe pii sepnutém
spinadi a zapnutem zapalovani pfivadéji na motor na-
péti.

® Frivadni kabel pfezkouSime zkoudedkou. Protéka-li mo-
torem vétsi proud, mizeme pouit oby&ejnou Zarovko-
vou zKousedku. Tato zkousecka ma zkusebni Spicku,
kterou mlzZeme kabel propichnout. Timto jednoduchym
zphsobem mUZeme zjistit pfitomnost napéti. Pozor:
Svorky elektromotorl pro pohon stiralll maji zvladtni
aznadeni, viz pfisludna kapitola.

# Nejsou-li elektromotory pod napétim, pak je zavada
v pfivodu proudu. Zavadu vyhledame v pfisludném
schématu elektrického obvodu a odstranime ji. Elek-
tromotory zpravidla potrebuji vétsi proudy a proto maji
pfidavné spinaci relé. Postup kontroly relé je popsan
v pfisludné kapitole.

# JestliZe jsme nenasli Zadnou zavadu, pfezkousime spi-
nac.

#® Pfi porude kabelu doporudujeme kabel vyménit, proto-
Ze zavadu v Kabelu Ize naijit jen s ohtizemi,
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Kontrola prichodnosti spinace

Vétsina eleklrickych spotfebi&l se zapina a vypina rukou
ovladanymi spinadi. Existuji viak i spinate ovladané
automaticky, napf. spina¢ tlaku oleje, snimaé stavu chla-
dici kapaliny nebo snimaé stavu brzdové kapaliny.

Ulohou spinade je spojovat a rozpojovat elekiricky obvod,
Jsou spinade, kieré prerusuji ukostfovaci vodice a spi-
nade pro pferudovani vadica jdoucich ke kladnému pélu.

Spinade Zarovek a elektromotord - kontrola

@ Spinaé vymontujeme.

® Jednoduché spinafe maji jen dva kontakty pro pfipo-
jeni kabeld. V tom pfipad& musi byt na jednom kon-
taktu stale napéti (+}, které se po sepnuti pfenese i na
druhy kontakt. Existuji i spinale s vice kontakty. U téchto
spinacl musime podle schématu zapojeni zjistit, ktera
svorka musi byt pod napétim. Pfedtim pfipadné zapne-
me zapalovani.

® Zkoudetkou zjistime pFitomnost napéti na spinadi. Po
rozsviceni zkou$ecky spinaé sepneme a zkusime, zda
je pod napétim i vystupni svorka. V tom pfipadé spi-
nac funguje.

® Neni-li vstupni svorka pod napétim, pak je pferuSen pfi-
vod proudu. Podle schématu zapojeni zkantrotujeme
vedeni a pfipadng ho vyménime.

Spinaci &idlo - kontrola

Spinaci tidlo je napfikiad spinaé tlaku oleje, snimaé sta-

vu chladici kapaliny a snimaé stavu brzdové kapaliny.

® (Od spinace odpojime kabel. Na vstup a vystup spinade
pfipojime zkoudeCku nebo ohmmetr a zkontrolujeme
pruchodnost spinade. Pozor: Spinade zaroubované
v bloku motoru zpravidla nemaji ukostiovaci kabel, Jako
ukostfovaci kontakt slouzi pouzdro spinaée v bloku
motory,

® Sepnuty spina¢ musi byt prichodny. Radéji pouzijeme
ohmmetr neZ zkoudecku. Sepnuty spinat musi mit od-
por 0 &, otevfeny spina¢ musi mit nekoneény odpor
(= Q).

& Funkci varovného spinaée stavu chladicl nebo brzdo-
vé kapaliny nejrychleji zkontrolujeme tak, e pii zapnu-
tém zapalovani odpojime od spinade pfivod a pfidrzime
ho na kostfe v misté s dobrou vodivasti, napfiklad na
bloku motoru, Jestlize se rozsviti kontrolka, pak je spi-
naé vadny.

® Zvlaini pfipad je spinac tlaku oleje: PFi vypnutém mo-
toru je spinac sepnuty (kontrolka sviti) a spinaé vypi-
na aZ pfi dostatecném tlaku oleje.
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Relé - kontrola

V mnoha elekirickych obvodech jsou zapojena relé. Spi-
naci relé pracuje jako spina¢. Pokud napf. ruénm spina-
cem zapneme dalkova svétla, dostane relé pokyn, aby
prepojilo proud k dalkovym sv&lam. Proud se miZe sa-
mozfejmé pfivadét i z baterie pfimo pfes spinad svétel.
U vSech spotiebi¢i s vétsim odb&rem proudu (dalkové
svétlomety, stiraCe, mthova svétla) se ke spinani pouzi-
va relé, aby nedochazelo k pretéZovani spinaée, pfipad-
né aby proud tekl co nejkratsi cestou. Kromé spinacich
relé existufi i funk&ni relé, napfiklad pro stirade a ostiko-
vae oken nebo Sasovaci relé pro zapinani vnitfniho osvét-
leni.

Spinaci relé — kontrola

Pfipojovaci kontakty relé pro piisluSenstvi jsou normované.
Pii zapnuti prislunéhao spotfebice dostane relé povel, tzn.,
Ze proud, ktery pfijde na vstupni svorku, uzavie obvod
k vystupni svorce. Magneticka civka uvniff relé pfitahne
kontakt, a tim uzavfe obvod, kterym prochazi .pracovni®
proud. Tento proud tece pfes relé déle do spotiebice.

Nejjednoduseji zkontrolujeme funkci relé tak, Ze nefungu-

jici relé vyménime za nepodkozenéd. Tak se lo d&la

i vodbomych servisech. Doma v3ak nemame vidy nové

relé ihned k dispozici. U tzv. spinacich relé proto doporu-

Cujerne piidrzel se nasledujiciho postupu. Spinaci relé stou-

Zi, kromé jiného, k zapinani mlhovych svélel a hlavnich

svétlometd. NiZe uvedena oznafeni svorek nemusi vidy

souhlasit, coZ plati predevaim pro sériové vyrabdna relé.

& Vyjmeme relé z drZaku.

® Vypneme zapalovani a pfistu$ny spinaé,

® Nejprve zkontrolujeme zkouseckou pritomnost napati
na kladné svorce 30 (+) v drzaku relé. Zkougedku nej-
prve pfipojime na kostru {-} a jeji druhy kontakt opatr-
né zastréime do kladné svorky. Rozsvicena LED dioda
zkouse&ky nam signalizuje pfitomnost napéti. Jestlize
zkousedka nesviti, pak zkontrolujeme podie schématu
zapojeni, zda neni pferusen pfivad od kladného (+) polu
baterie ke kladné svorce relé.

® Z kusu izolovanéhe dratu si udéldme pfemosfovaci ve-
deni. Kence dratu musi byt &iste.

® Timio dratem pak spojime kladnow svorku relé 30 (+ od
baterie, vidy pod napétim) v dr2aku relé s vystupni
svorkou 87 (vede ke spotfebici). Tim zajistime, Ze relé
bude fungovat jako neposkozené. Rozmisténi svorek
na reléové desce je uvedeno pfimo na relé nebo na
piipojovacim kontaktu.

® Jestlize se po pfemosténi relé rozsviti napfiklad dal-
kova svétla, pak je relé vadné.

® JestliZe se dalkové svétla nerozsviti, pak vyzkoudime,
zda jsou svétlomety spravné spojeny s kostrou. V pla-
nu vyhledame pferudené vedeni od vystupni svorky ke
svéllometu a poruchu odstranime,

® V pfipadé potfeby namontujeme nové relé.



Pozor: Pokud dochézi v obvodu s relé k porude jen oblas,
je to znamka poruchy relé. Kontakty v relé se obéas pii-
tepi k sob& a relé nemiZe sepnout, zatimeo jindy relé fun-
guje bez zavad. V takovém pfipadé na relé lehce
poklepeme. Pokud relé sepne, je vadne a musime ho vy-
ménit.

Smérova svétla — kontrola

Taktovani smérovych a varovnych svétel obstarava tak-

tovaci relé.

Kontrola

® Pokud smérova svétla blikaji na jedne strané rychleji
nez na druhé, je na .rychlej§i* stran& vadna zarovka
neba je prerugené piivodni vedeni.

® Zkonlrolujeme pojistku smérovych svétel,

¢ Pokud nefunguji vystrazna svétla, aviak smérova svétla
funguji normain&, pak je zpravidla pferusené napajeni
svorky 30 spinage vystraznych svétel,

® Pokud naopak nefunguji smérova svétla a normalné fun-
guji vystraZna svétla, pak je zpravidla pferuSe-
né napajeni svorky 15 (relé X) spinae smérovych
svétel.

® pokud nenajdeme zadnou zévadu, vyménime spinac
smérovych svétel s integrovanym relé.

Rozpojeni kabelovych konektoru

8X-5420

® Vatdina koneklord je pfichycena svorkou -1- ke karo-
serii nebo k jinym sougastem. Abychom konektor uvol-
nili, musime na konektoru odtladit po sméru 3ipky
vystupek -2-,

® Potorn musime zamaZknout hacek -3-; u nékterych ko-
nektorl je nuino tento hacdek jesté odehnoul nahoru
nebo dold.

Motor stiracu — kontrola

Motor stiradli je umistén pod Zlabkem pro odvod vody pod
Zelnim oknem, Ke kontrole musime odmeontovat mrizku
a Zlabek pod Celnim sklem, viz sir. 77/283.

Svorky na motoru stirad jsou normované:

® svorka 31 je ukostfovaci (-); plati vSeobecné
v automobilové elekirice;

B svorka 53 vede napéti pro pomalé stirani;

W svorka 53a vede kladny proud (+) pro dobéh stiracd
do parkovaci polohy; po vypnuti stiraCd spinafem je
motor napajen pies kluzny kontakt tak dlouho, dokud
se stirate nedostanou do parkovaci polohy;

B svorka 53b vede napéti pro rychlé stirani;

B svorka 53e slouZi k dobrzdovani motoru po vypnuti sti-
radl, aby stirate nepfesly pfes parkovaci polohu.

Kontrola motoru

Nejprve zjistime, zda je porucha v matoru nebo v pfivo-

du proudu. Postupujeme nasledujicim zpGsobem:

& Vytahneme z motoru konektor.

& Dvéma pomocnymi kabely pfipojime motor na baterii:
+ kabel od kladného pélu baterie pfipojime na svorku

53 nebo 53b,

+ kabel od zaporného pélu baterie pfipojime na svor-
ku 31.

® Moior stirage musi bézet na . nebo 1. rychiost.
V opaéném pfipadé je molor vadny. DemontaZz motoru
viz str. 79.
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Vyhfivani zadniho okna - kontrola

Po zapnuti vyhfivani zadniho skla musi po kratkém Zase

zmizet zamlzeni nebo led.

# Pfi poruse nejprve zkontrolujeme pojistku v pojistkové
skfifice.

® Kdy? je pojistka v pofadku, zkontrolujeme, zda dobfe
sedi konektory vlevo a vprave na zadnim skle. Pfipad-
né z nich odstranime korozi,

® Jestlize vyhfivani zadniho okna stéle nefunguje, zkon-
trolujeme kabely, spinaé a spinaci relé.

SX-5422

& Jestlize jsou topna vidkna pierusena, miZeme je opravit
béZnym vedivym stiibrmym lakem. Poskozengu &ast
predtim odistime mé&kkym hadrem.

® Pieru$ené misto -A- oblepime z obou stran lepici pas-
kou -B- a ététcem nanesemne vodivy stfibrny lak.

@ Lak nechame zaschnout cca 24 hod. pii teploté 25 °C.
S pouZitim horkovzdudného fénu schne lak pfi teplolé
150 °C ¢cca 30 min.

Pozor: VWhiivani zadniho okna nesmim zapnout, dokud
lak upln& nezaschne.

Brzdova svétla — kontrola

¢ Pokud nesviti brzdova svétla, zkontrolujeme nejprve
pojistku v pojistkové skfince.

* Pokud je pojistka v pofadku, zkontrolujeme, pfipadné
vyménime Zarovky.

& Pokud jsou v pofadku i Zarovky, zkontrolujeme spinac
brzdovych svétel. Spinaé j& umistén v konzole pedall
nad brzdovym pedalem. PFi sedlapnuti pedalu se ze
spinace vysune kolik, spinaé sepne a rozsviti se brz-
dova svétla.

® Zkontrolujeme spinag. Vytahneme proto ze spinace ko-
nektor.

® Zapneme zapalovani.

# Kontakty v konektoru propojime kratkym pfemostova-
cim kabelem. Pokud se nyni brzdova svétla rozsviti, je
spina brzdovych svétel vadny a musime ho vyménit,
viz str. 158.
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Kiakson - demontaz a montaz

Klakson je za naraznikem vlevo v motorovém prostoru a
je spinany pfes relé pomoci spinade ve stfedu volantu,
Padle vybavy se do vozidel montuje jedno- nebo dvoutd-
novy klakson.

Demontaz
#® Odmontujeme pfedni naraznik, viz str. 268.

® OdSroubujeme upeviiovaci matice -viz Sipky- a vyjme-
me oba klaksony z drzakl; na obrazku je dvoutnovy
klakson.

® Uvolnime draténou svorku a odpojime od klaksonu(i)
kKonektor{y).
Kontrola

® Pomocnym kabely pfipojime klakson pfimo na poly ba-
terie; svorku pro &erny / bily kabel pfipojime na + pél
baterie, svorku pro hnédy kabel na — pét baterie. Klak-
son se musi rozeznit.

Montaz

® Pipojime ke klaksonu konektor,

@ Nasadime a pfiSroubujeme klakson do drzaku.

® Namontujeme naraznik, viz str. 268,



Vyména baterii dalkového ovladani
v kii¢i zapalovani

Dalkové ovliadani centralniho zamykani zabudované
v kli&i zapalovani ma dosah 7 az 10 m.

- Piedani signalu z vysilade v kliGi do pfijimace ve vozidle
je signalizovane bliknutim svételné diody v Kli¢i. Baterie
v Kligi vystaéi cca na 5 000 impulzld. Pokud se pfi stisk-
nuti tladitka v rukojeti klice svételna dioda nerozsviti,
musime baterie vyménit.

Dalkovym ovladénim nelze zavirat okna ve dvefich a siies-
ni okno.

~ Piijimaé dalkového ovlddani je umistén v A-sloupku ka-
 roserie (sloupek, na kterém jsou uchyceny dveie) na strané
- fidice.

Zachyceni signalu vyslaného z dalkového oviadani fidici
jednotkou je signalizovano bliknutim smérovych svétel.
~ Pokud po vyslani signalu z dalkového oviadani nedojde do
30 s k otevieni dvefi, pak se dvefe automaticky zamknou,

Demontaz

Pozor: Pfi demontazi baterii si zapamatujeme jejich mon-
tazni polohu, abychom zachovali polaritu.

WY

¢ Sroubovakem opatrné odpadime po sméru Sipky ruko-
jet kli¢e -1-.

® Zmackneme k scbé vyslupky na bocich rukojeti klice
a oddélime od sebe poloviny rukojeti.

® Sroubovakem opatrné vypacime -viz §ipka- z drzakd -2-
horni baterii -1-.

® Vyjmeme kontaktni pliSek -1-. Pliskem pfitom pootoci-
me tak, aby $el uvolnit z kontaktnich jazycka. Plisek mui-
Zzeme i opatrné vypadit Sroubovakem.

® Sroubovakem opatrné vypagime spodni baterii.
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Montaz
Pozor: Pri montazi baterii pozor na polaritu (+/-).

D-5405

® Spodni baterii -4- nasadime + pélem dolt do pouzdra
-5- (+ pdl je vyznageny také na povrchu baterie).

® Nasadime na baterii -4- kontaktni pliSek -3- a pooto-
cenim ho zajistime.

® Na kontaktni pliSek namackneme seshora + pélem ba-
terii -2- a zacvakneme ji.

® Nasadime do pouzdra -5- viko rukojeti klice -1- a za-
cvakneme ho. Poznamka: Na obrazku je viko rukojeti
znazornéno oto¢ené vzhiru nohama.

® Sestavenou rukojet’ klice nasadime a zacvakneme na
vlastni kli¢ -6-.
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Baterie / Zarovka v kli¢i zapalovani
s osveéetlenim — demontaz a montaz

Demontaz

Pozor: Pfi demontazi si zapamatujeme montazni polohu
baterie, abychom zachovali polaritu.

® Do zarezu v boku rukojeti klice -viz Sipka 2- zasuneme
vhodnou minci.

® Minci odpacime poloviny rukojeti klice od sebe.

Pozor: Pfi sundavani horni poloviny rukojeti dbame na
to, aby nam nevyskodcila pruzina pod tlaéitkem -1-.

® VVymeénime baterii, resp. Zarovku.
Montaz

® Nasadime poloviny rukojeti klice na sebe a zacvakne-
me Je. Pritom dame pozor, abychom nepfriskfipli tladitko.



Immobilizér

Vozidia Skoda Octavia jsou sériové vybavena elektronic-
kym immobilizérem, ktery znemozriuje nastartovat motor
pii pouZiti kliée zapalovani s nespravnym kédem.

Systém sestava z:

O elekironické Fidici jednotky umisténé v piistrojoveé desce

Qkontrolky v pFisircjove desce

Quzplsobené fidici jednotky motoru

Qsnimaci civky na zamku zapalovani

Qkli¢h zapalovani s integrovanym transpondérem (bez-
bateriovy pfijimaé a vysilag s individualinim kédem)

® Systém se aktivuje vytdhnutim klice ze zapalovani a
deaktivuje zapnutim zapalovani.

B Po zapnuti zapalovani se indukci pfenese elektricka
energie pfes snimaci civku do transpondéru v klici za-
palovani.

® Snimaci civka pfedte kéd v kli€i a pfeda ho do fidici
jednotky immobilizéru, ktera ho dale porovna se sprav-
nym kodem uloZenym v paméti. Nakonec se zkontro-
luje kod fidici jednotky motoru.

B Pokud fidici jednotka zaznamena spravny kod, rozsvi-
ti se v pfistrojové desce cca na 3 s kontrolka immobili-
2éru.

B Pokud je v klici spatny kod, pak se zapalovani maxi-
malné po 2 s vypne. Predteni Spatného kédu milZe mit
tyto pficiny:

+ rudivy viv dalsich Kli¢h ve svazku s kliem zapalovani
+ kli& zapalovéani s nespravnym kédem

® Elektronické piezkoueni immobilizéru tze provést pou-
ze v odbarném servisu VW/Skada pomoci specialnich
diagnostickych pfistrojl.

Tajny kod

Tajny &iselny kéd je u kazdého vozidla uveden na pfivés-
ku u kliét zapalovani.

Identifikacni €islo

Identifikacni &islo je zapotiebi pro pfeprogramovani fidi-
¢i jednotky immobilizéru, napf. v pfipadé ztraty Klich. Toto
gislo je také uvedeno na pfivésku ke kliélm a ize ho také
vyvolat pomaci diagnostickych pfistrojil z fidici jednotky
immobilizéru.

1 — fidici jednotka immobilizéru
Integrovana v plistrojové desce.

2 - snimaci civka
V télesu zamku zapalovani, spojena
kabelem s fidici jednotkou.

3 - transpondér
Integrovany v klicku zapatovani.
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Vymena pojistek

Aby nemohlo dojit k poSkozeni elektrospotirebicl a kabell
v dusledku zkratu nebo pretiZzeni, jsou jednotlivé proudo-
ve okruhy chranény tavnymi pojistkami. Ve vozidlech Ford
Focus pouzity pojistky s noZovymi kontakty s tavnym drat-
kem zalitym v plastikovém pouzdru. Tim je tavny dratek
chranény proti korozi, otfesim a vibracim.

® Pred vymeénou pojistky nejprve vypneme pfisludny spo-
trebic.

® Pojistky jsou v hlavni pojistkové skfifice vievo v &elni
strané palubni desky:.

® Sejmeme nebo otevieme vicko pojistkové skfifky. PFi-
tom Sroubovakem opatrné uvolnime svorky vicka. Po-
zor: Pod Sroubovak podlozime prelozeny papir,
abychom neposkrabali palubni desku.

® V motorovém prostoru, hned za baterii, jsou umistény
jeste dalSi pojistky. RozloZeni pfidavnych pojistek viz
str. 292.

® Modely se vznétovym motorem maji jesté v drzaku na
baterii paskovou pojistku Zhaveni.

r_ —— ——— = = = — L —_—— ==
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SX-5421

® Prepalenou pojistku pozname podle pfetaveného ko-
voveho pasku -B-. A = pojistka je v poradku.
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® Vytahneme vadnou pojistku. K tomuto t&elu je ve vié-
Ku pojistkové skrinky plastikova pinzeta.
® Nasadime novou pojistku se stejnou jmenovitou

proudovou hodnotou. Proudova hodnota je vyraze-

na nahore na pouzdru pojistky. Kromé toho ma pouzd-
ro pojistky charakteristickou barvu.

Ve
)

[—Jmeh_ovité_pro-ﬁdové- Charakteristicka |

| hodnota (A) __ barva |

| 5_ b_e_azovg ]
(.0 hneda

10 3 _:_ B éer_vena'______l

® Nasadime zpét vicko pojistkové skfiriky.

® Pokud nova pojistka po chvili shofi, musime zkontro-
lovat pfislusny proudovy okruh.

® V zadném pfipadé nesmime nahrazovat pojistky dra-
tem nebo néCim podobnym, jinak by mohlo dojit
K vaznému poskozeni elektrické instalace.

® Doporucujeme vozit s sebou ve vozidle sadu nahrad-
nich pojistek. Na nahradni pojistky jsou v pojistkové
skrince vyhrazena volna mista.



Osazeni pojistek
Osazeni pojistek se li$i podle vybavy a roku vyroby vozidel,
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&. Amp. Jistény obvod

1 10A Do 7/97: wvyhfivani trysek ostfikovacd,
vyhfivani zpélnych zrcatek, od 8/97:
neobsazeno

10 A Smérova svétla
5 A Osvétleni priruéni skfifiky
5 A Osvétleni SPZ
7.5 A Stiedni okno, vyhfivani sedadel
Centraini zarmykani
10 A Zpétna svétla
5 A Instalace telefonu
5 A Ridici jednotka ABS
10 A Ridici jednotka motoru — zaZehové motory
5 A Ridici jednotka motoru - diesel
11 5A SdruZzeny ukazatel, blokovani Fadici paky
u automatické pfevodovky

12 7.5 A Napéjeni autodiagnostiky, instalace telefonu

13 10 A Brzdova svétla

i4 10 A" Osvétleni interiéru, centralni zamykani

5 A" Osvétleni interiér bez cenlralniho zamykani

15 5 A SdruZeny ukazatel, automalicka pfevodovka,

snimaé Ohlu natoéeni volantu

16 10 A Magneticka spojka kompresoru klimaltizace

17 7.5A Do 7/97: vyhfivani vloZek zadmkQ dveri,

8/97-7/98 a modely od 5/99: neobsazeno

18 10 A Pravé dalkové svétlo

19 10 A Levé dalkové svétio

20 15 A¥ Pravé tlumené svétlo, regulace sklonu

svétlometd

21 10 A Levé tlumene svétlo

22  5A Pravé koncové a parkovaci svétlo

23 5A Levé koncové a parkovaci svétlo

24 20 A Stirace, éerpadlo oslfikova&d

25 25 A Ventilator vétrani / lopeni / klimatizace

26 25 A Vyhfivani zadniho okna, vyhiivani zpétnych

zrcatek

27 10 A Stiraé zadniho okna, do 7/97: neobsazeno
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28 15 A Palivové Cerpadio

29 15 A Ridici jednatka matoru, zapalovéni — zaZehove
motory

10 A Ridici jednotka motoru — dieset
30 20 A Stfedni ckno
31 20 A Automalicka pfevodovka
5 A Pohon viech kol

32 10 A Ridici jednotka motoru, vstiikovaci ventily -

zazehové motory
30 A* Ridici jednotka motoru, vstfikovaci erpadlo ~

diesel

33 20 A Ostfikovate svi&tiometl

34 10 A Ridici jednotka motoru

35 30 A Zasuvka pro piivés, zasuvka v zavazadlovém
prostoru {trvalé +)

36 15 A Mihové svétlomety, koncové mihové svétlo

37 10 A Svorka S pro elekirické spotfebiCe (pod
napétim po vypnuti zapalovani do vytazeni
klicku zapalovani); do 7/97: necbsazeno

38 15 A% Osvétleni zavazadlového prostoru, centralni
zamykani, zamykani vitka palivové nadrZe

39 15 A Vystrazna svélla

40 20 A Klakson

41 15 A Zapalovad cigaret

42 15 A Radio

43 10 A Ridici jednotka motoru

44 15 A Vyhfivani sedadel

1) 7/97-7/98: pojistky po 10 A
2YDo 7/98: 10 A
3) Do 7/97: 10 A
4) Do 4/99: 15 A

Pozor: Pojistky od pozice 23 vySe jsou ve schématech
zapojeni znadeny jako 223 a vy8e (pojistka v pozici 24
ma oznacteni 224, atd.).

Umisténi dalich pojislek a relé viz kapilola ,Schémata
zapojeni®,

Baterie — demontaz a montaz

Baterie je umisténa v motorovém prostoru, za levym svét-
lometem,

Pozor: Po opojeni baterie dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti (jedna se napf. o fidici jednotku moto-
ru, pfevodovky a ABS). Pfed odpojenim baterie
doporudujeme nechat vyvolat v servisu Skoda registr za-
vad.

Po odpojeni a opétovném piipojeni baterie musime zno-
vu naprogramovat polochovou pamét stahovani oken.
Sériové montované radio je vybaveno bezpeénostnim
kodovanim, které zabrafuje neopravnénému pouZivani
radia po pferugeni napajeni. K pferuSeni napajeni radia
dojde nejen pfi odpojeni baterie, ale i pfi demontaZi radia
z vozidla, pfipadné po vyjmuli pojistky radia.

Pokud je radio vybaveno kédovanim, musime si bezped-
nostni kad pred odpojenim baterie Zjistit. Pakud kdd ne-
budeme znat, Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v servisu Skoda nebo u vyrobee, viz také str. 98.
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Pfi vyméné baterie:

& Pokud moZno poufijeme baterii s centralnim odvét.

ranim - tato baterie ma specialni hadicku pro odvod
' plynd vznikajicich pfi provozu a nabijeni, viz obrazek

N27-0095.

® Pokud pouZijeme baterii s odvétravacimi zatkami, musi
byt zatky opatfené plastikovymi krytkami.

Demontaz

& \lypneme zapalovani.

® Otevieme kapotu motoru,

® OdSroubujeme drzak balerie -viz Sipka- a sejmeme ho.
® Vysuneme baterii z konzoly a vyjmeme ji ven.

® Uvolnime svorky a sejmeme kryt baterie -A-.

® Zmackneme po stranach svorky -viz ipky- a sklopime
dopfedu vicko hlavni pojistkové skfifiky -B-.

il 7 ;
2 3 4
o
D — A27-0002
o= - ] _FIW,-‘

# Povolime matici -1- a odpojime od baterie ukostiovaci
(—) kabel.

® Odéroubujeme matici -2-, uvolnime z baterie hlavni po-
Jistkovou skfifiku a sejmeme ji.

® Povolime matici -3- a odpojime od baterie kladny (+)
kabel -4 - pojistky.
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Montaz

® Zkontrolujeme, zda je vypnuté zapalovani a vsechny
elekirické spotifebide.

Pozor: Po montaZi baterie musime fadné piipojit odvét-
ravaci hadiéku -viz Sipka-. Tato hadicka slouZi pro odva-
déni plynd vznikajicich pfi nabijeni baterie.

Poznamka: V pFipojce odvétravaci hadicky je zaSlehova
pojistka, kiera zabrafuje vzniceni plynd uvoliovanych
z baterie. Odvétravaci hadicka musi byt stile pfipoje-
na k baterii.

#® Nasadime baterii -1- do konzoly.

b

Pozor: Pii nasazovani baterie musi pojistny vystupek
v konzole baterie -viz Sipka- spravné zacvaknout do vy-
brani v pouzdru baterie -1-, Po zacvaknuti pojistky jiZ ne-
smi jit baterii posunout.

® Nasadime drZak baterie -2- a matici -3- ho pfisroubu-
jeme ke konzole -4-, viz obrazek V27-0595, Matici utah-
neme momentem 20 Nm.

® Vyzkausime upevnéni baterie. Radné upevnéni je di-
leZité z hlediska Zivotnosli baterie a z hlediska bezpeé-
nosti pfi havarii.
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Pozor: Prepdlovanim kabelu vedoucich od baterie zpu-
sobime poskozeni alternatoru a celé elektrické instalace

vozidla.

® Pokud jsme ho demontovali, namontujeme zpét na ba-
terii Zaruvzdorny kryt.

® Pripojime k baterii nejprve kladny (+) kabel. Svorku ka-
belu utahneme momentem 6 Nm. Pozor: Svorku ka-
belu netlaCime na poly baterie nasilim. Poly baterie
nemazeme zadnou vazelinou.

Pozor: Zaporny (-) kabel k baterii pfipojime aZz po mon-

tazi drzaku pojistek.

® Nasadime na baterii drzak pojistek a namackneme ho
na pridrzné Srouby.

® Zacvakneme na baterii drzak pojistek.

® Ke kladné (+) svorce priSroubujeme spojovaci plech.

® Nasadime zaporny (-) kabel a priSroubujeme ho mo-
mentem 6 Nm. Pozor: Svorku kabelu netlacime na poly

baterie nasilim. POly baterie nemazeme zZzadnou vaze-
linou.

Pozor: Pred nastartovanim motoru zapneme cca na
10 s zapalovani, a tim aktivujeme fidici jednotku motoru.

® Zadame kod radia, viz str. 98.

® Naridime hodiny.

® Naprogramujeme chod stahovani oken:
¢ otevreme okna ve vSech dverich
¢ zavieme vsechny dvere

¢ do zamku dveri zastrcime kli¢, kli¢em otoime a po-
drzime ho tak dlouho, dokud se vSechna okna neza-
vFrou

¢ po zavreni oken pridrzime kli¢ je$té minimalné 3 s

e —

Pokyny pro baterii s odvétravacimi zatkami

Pokud mozno pouzivame pouze baterii s centralnim od-
vetranim.
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U baterie vyobrazeného typu (se Sroubovacimi odvétra-
vacimi zatkami) musi byt tyto zatky zakryté plastikovou
krytkou, ktera ma za kol zabranit vnikani vody zvenku
do baterie.

Kontrola baterie

Bezudrzbova baterie

Modely ,long life service jsou vybaveny beludrzbovou
Pb-Ca baterii, kterou pozname podle tzv. magického oka
— kontrolniho pruzoru v horni ¢asti baterie.

Kontrolni pruzor slouzi ke kontrole nabiti baterie a hladi-
ny elektrolytu.

Pozor: V kontrolnim prizoru nesmi byt vzduchové bub-
linky, proto na pruzor pfed kontrolou lehce poklepeme.
Hladinu elektrolytu Ize zkontrolovat i pohledem na pri-
svitné téleso baterie.

Kontrolni pruzor je zeleny: Baterie je dostateéné nabita,
hladina elektrolytu je v porfadku.

Kontrolni pruzor je €erny: Baterie je vybita nebo nedo-
statecneé nabita.

Kontrolni pruzor je bezbarvy / Zluty: Kriticky pokles hla-
diny elektrolytu, doplnit do baterie destilovanou vodu
a provest kontrolu baterie pfi zatiZeni.

Poznamka: Baterii doporucujeme kazdych 5 let vyménit.

Klasicka baterie

Kontrola stavu elektrolytu

® Hladina elektrolytu musi sahat mezi rysky MIN a MAX
-viz Sipky-.



# Pfipadné z baterie vySroubujeme zatky a dolijeme do
&lanka destilovanou vodu.

Poznamka: Pokud nelze hladinu elektrolytu rozpoznat

zvenku, odiroubujeme odvatravaci vicka. Hladina musi

sahat az po plastikovy vystupek prochazejici viemi élan-

ky. Tento vystupek odpovida rysce vnéjsi MAX,

Kontrola napéti

Stav baterie mOZeme zkontrolovat zméfenim napéti mezi

poly.

@ Odpojime od baterie kabely, viz str. 61.

¢ Pred konfrolou musi byt baterie alesport 2 hodiny od-
pojena.

SX-5415

# Pfipojime mezi poly baterie vollmelr a zméfime napéti:
12,5V a vice = vyhovujici stav
12 4 V a mené = $patny stav, dobit nebo vyménit

¢ Pfipojime k baterii kabely, zadame kdd radia a nasta-
vime chod elektrického stahovani oken, viz str. 64.

Kontrola zatizené baterie
® Pfipojime mezi poly baterie volimetr.
¢ Nastartujeme motor a piitom méfime napéti,

® V pribéhu startovani nesmi napéti baterie poklesnout
pod 10 V {pii teploté elektrolytu asi 20 °C}.

# Pokud napéti poklesne ihned po zapnuti zapalovani a
v tlancich baterie zjistime rozdilné hodnoty hustoty elek-
trolytu. je baterie vadna.

Kontrola hustoty elektrolytu

Hustota elektrolytu s hodnotou napéti nam dava presné
udaje o stavu nabiti baterie.

K mé&feni hustoty pouzijeme hustomér na kyselinu, kiery
miZeme levn& koupit v prodejné s autopfisludenstvim.
gim je vetsi hustota nasatého elektrolyty, lim vic je vy-

nofeny plovak. Na stupnici mizeme odegist hodnotu hus-
toty v jednotkéach specificke bmotnosti {(g/ml} nebo ve slup-
nich Baumého (+°Bé).

Pfi méfeni hustoty musi mit elektrolyt teplotu alespof
10 °C.

® Vypneme zapalovani.

155413 |

® \ySroubujeme z baterie zatky.

N27-0081

® Nasajeme hustomérem elektrolyt do takové vysky, aby
se voiné vznasel plovak se stupnici.
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® Na stupnici na plovaku odecteme hodnotu hustoty elek-
trolytu.

# Elektrolyt musi mit hustotu alespoi 1,24 g/ml. Pokud
je hustota niZsi, musime baterii dobit.

Stav baterie +°Bé g/mt
Vibita 16 1,15
Napdl nabita 24 1,22
PIné nabita 30 1,28

# Postupné zméefime hustotu elektrolytu ve viech dlancich
{maximalni pfipusiny rozdil mezi &lanky je 0,04 g/ml, ji-
nak je baterie vadna).

Nabijeni baterie

e e, 1o 7
oo M o -

S

K nabijeni I1ze pouzit normalini nabifeéku i rychlonahi-
jecku.

Pfi pouiiti nabljetky s malym vystupnim proudem |ze
baterii nabijet i v namontovaném stavu ve vozidle. Pfitom
neni nulné odpojovat od baterie kabely, Pfi praci dodr-
Zujte bezpeénosti pokyny uvedené na nabijedce,

Pii nabijeni musi baterie mit teplotu alespon 10 °C.
Mabijeni
® Vymoniujeme baterii z vozidla.

@ Pfed dobijenim zkontrolujeme stav elektrolytu, pfipad-
né dolijeme destilovanou vodu,

@ Baterii dobijime jen v dobfe vétrané mistnesti. PFi na-
bijeni baterie v namontovaném stavu nechame otevre-
nou kapotu motoru.
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#® Normalni nabiject proud ma mit asi 10t procentni veli-
kost kapacity baterie (u baterie s kapacitou 50 Ah je
tedy nabijeci proud asi 5,0 A).

® Kladny (+) baterie spojime s kladnym a zaporny (-) pél
baterie se zapornym polem vypnutého nabijeciho pfi-
stroje.

® Zapneme nabijecku,

® Teplota elektrolytu nesmi b&hem nabijeni pfekrogit
+55 °C, jinak musime pferuit nabijeni nebo zmensit
nabijeci proud.

® Po skondeni vypneme nabijetku, a teprve pak odpoji-
me kabely.

# Provedeme konirolu baterie, viz pfislugna kapitola.

® Namontujeme baterii zp&t do vozidla, viz pfislusna kapitola.

Klasicka baterie s odvatravacimi zatkami

® Vydroubujeme zatky a nechame je lehce poloZané na
plnicich otvorech. Tim padem mahou unikat plyny vzni-
kajici pii dobijeni a elekirolyt nebude vystrikovat,

® Dobijime tak dlouho, aZ jednotlivé &lanky dostatedns
plynuji a po tfech méfenich, provedenych v hodinovych
odstupech, neroste hustota elektrolytu ani napéti ba-
terie.

® Po skongeni nabijeni zkontrolujeme stav elektrotytu,
piipadné ho doplnime deslilovanou vodou, Zméfime
hustotu elektrolytu. Jesllize hustota v jednom &lanku je
Zfetelng menii neZ u ostatnich (napf. u péti &lankd je
hustota 1,26 g/ml a u jednoho 1,18 g/ml), pak je bate-
rie vadna a méli bychom ji vyménit,

® Baterii nechame asi 20 minut odplynovat a teprve po-
tom zasroubujeme zatky.

Nabijeni silné vybité a zesulfatizované baterie

Pokud nechame baterii dlouhou dobu bez nabijeni (vozi-

dlo mimo provoz, baterie se nedobiji ani alternatorem),

pak se balerie samovolné vyhiji a sulfatizuje.

Silnym vybitim se rozumi pokles napati baterie pad 11,6 V.

U siiné vybité baterie dochazi ke zvyseni obsahu vody

v elektrolytu. Pozor: Pfi zmrznuti mize baterie v dusledku

rozpinani vody prasknout,

Sulfatizaci se rozumi ztvrdnuti povrchu &lankd baterie a

bilé zakaleni jinak irého elektralytu,

Pokud silné vybitou baterii nabijeme silnym proudem, pak

se sulfatizace &lankd nezbavime.

® Zesulfatizovanou baterii musime dobijet malym proudem
{cca 5 % kapacity baterie — u 60 Ah baterie tedy 3 A),

® Mabijeci napéti pfitom nesmi pfesahnout 14,4 V.

Pozor: Silné vybitou baterii nesmime v Zadném pfipadé

nabijet rychlonabijedkou,




Rychlonabijeni / nouzové startovani

® Rychlonabijeci pfislroje pouZivame k nabijeni pouze
wyiime<né. Nabijeci proud pfitom nesmi prekrogil 20 %
kapacity baterie. Vysoky nahbijeci proud ma negativni
vliv na Zivotnost baterie. Rychlonabijetkou nesmime
nabijet silné vybitou baterii.

Skladovani baterie

Diouho nepouzivana baterie (napf. ve vozidle, odstave-

ném v garazi), se samovolné vybiji. Pokud nechame vo-

zidlo deléi dobu mimo provoz, provedeme nasledujici

opalieni:

® Zkontrolujeme hustotu elektrolytu, pfipadné do baterie
dopinime destilovanou vodu.

® Zkontrolujeme nabiti baterie, pfipadné baterii dobijeme.

# Odpojime od baterie ukostfovaci kabel, abychom od-
pojili permanentni spotfebite (napf. hodiny); nejlepsi je
baterii UpIné vymontovat,

® Abychom zabranili starnuti a poskozeni baterie, tak ji
pfi skladovani kazdé 3 mésice dobijime.

& Kromé toho u baterie pravidelné kontrolujeme hustotu
a slav elektrolytu.

® |dealni teplota pro dlouhodobé skladovani baterie je
mezi 0 °C a +27 °C.

Samovolné vybijeni baterie

K samavolnému vybijeni baterie se fadi také vybijeni od-
bérem proudu tzv. permanentnimi spotfebici, jako jsou
nap?. hodiny. Baterii proto doporuéujeme ka2dych 6 tyd-
nl dobijet. Mame-li podezieni na svodové proudy, pak pro-
v&fime palubni sit podle nasledujiciho navodu:

® Ke kontrole pouZijeme nabitou balerii. Vypneme za-
palovani a odpojime od baterie ukostfovaci kabel (-).

® Na ampérmetru (s méficimi rozsahy 0-5 mA a 0-5 A)
nastavime nejvetdi rozsah.

® Odpojime ukostfovaci (-} kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu eleklronic-
kych pamati. Vymaze se pamét radia a regisir zavad
motoru. Pfed odpojenim balerie musime vyvolat regis-
Ir zavad a pfipadné si zapamatovat bezpednostni kéd
radia. Pokud kod radia nezname, pak 1ze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu
Skoda.

5X-5404

® Diesel: Vyjmeme pojistku Zhavicich svitek, jinak mdze
dojit ke zniéeni ampérmetru,

& Ampérmetr pfipojime mezi zaporny pdl baterie a od-
pojeny ukostfovaci kabel.

Pozor: Kontrolu mi2eme provést i Zarovkovou zkouged-
kou. Jestlize se viak Zarovka mezi zapomym pdlem a uko-
stfovacim kabelem nerozsviti, musime pak pouZil
ampérmelr,

® Viypneme viechny elektrické spotfebice (vietn& vech
trvalych spotfebid, jako jsou napf. hodiny) a zavieme
dvefe.

® Postupné zmengujeme méfici rozsah ampérmetru na
miliampérovy, aZ piistroj ukaze Eitelnou vychylku (pfi-
pustna vychylka je 1-3 mA).

® Vyjimanim pojistek postupné pferudujeme rizné prou-
dové obvody. Tam, kde vychylka ampérmetru klesne
na nulu, se nachazi zdroj poruchy. Pii¢inou mohou byt:
Zkorodovane a znecisténé kontakty, prodiené kabely,
vnitini zkrat v pfistrojich.

® Pokud nenajdeme Zadnou zavadu v jiténych obvodech,
musime postupné odpojoval nejisténé agregaty, jako
alternator, startér a zapalovani.

® Jestlize pii odpojeni nékterého agregatu klesne vychylka
na nulu, pak musime tento pfistroj opravit nebo vymaé-
nit. PFi proudovych ztratach ve startéru nebo v zapalo-
vani musime podle schématu zapojeni piekonirolovat
i spinac zapalovani.

o K baterii piipojime ukostfovaci kabel. Zadame kéd ra-
dia, nafidime hodiny a nastavime chod elektrického sta-
hovani oken,
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Tabulka poruch baterie

Porucha

Pricina

Odstranéni

Nizky stav elektrolytu

Prebiti, vypareni elektrolylu
(zejména v 16t&)

Dolit destilovanou vodu do pfedepsané
vySky (U nabité baterie)

Elektrolyt vytéka ze zatek  Vysoké dobijeci napéti ® Zkontrolovat, pripadné vyménit requlator |
napéti
*Prebytek elektrolytu & Qdsat piebytecny elekirolyt
Nizka hustota elektrolytu Hustota elektrolytu je v jednom &lanku B V prislusném é&dnku je zkrat, vyménit
baterii znateln& ni23i nez v ostatnich
Hustota elektrolytu je ve dvou B Netésna délici sténa, mezi &lanky vznika
sousednich &lancich znatelné nizsi vodive spojeni, clanky se vybiji; vyménit
nez v ostatnich clancich baterii
Baterie je vybita H Nabit baterii
Porucha alternatoru B Pfekontrolovat, popfipadé opravit nebo
vyménit alternator
Zkrat ve vedeni 8 Piekontrolovat elektrickou instalaci
*Nadmérmé ziedény elekirolyt 8 Upravit koncentraci elektrolylu
{chybny postup pfi 4dr2bé)
*Pfilis velka hustota Byla doplnéna kyselina B Upravit koncentraci elekirolytu
elektrolytu
Nizky vykon baterie, Baterie je vybita ® Nabit baterii
napéti znacné klesa Nizké dobijeci napéti W PfezkouSet, popfipadé vyménit napétovy
regulaior
Piipojovaci svorky jsou uvolnéné B Dotahnout svorky a obzvlasté na spodni
nebo zkorodované stran lehce namazat ochrannou vazelinou
utahnout upeviiovaci Srouby
Spatné ukostieni 8 Zkontrolovat ukostfovaci kabel, popiipadé
(baterie - motor - karoserie) opravit kovova spojeni nebo utahnout
Sroubové spoje
Velke samovybijeni baterie v disledku B Vyménit baterii
znecisténi elektrolytu
Baterie sulfatizuje ($edozeleny povlak & Dobijet baterii malym proudem, povlak
na kladnych a zapornych elektrodach) potom zmizi, pokud po opakovaném vybiti
a nabijeni vykon stale klesd, vyménit
baterii
Baterie je opotfebend, aktivni plochy | Vymenit baterii
desek se bori
Nedostatené nabita balerie  Porucha alternatoru, napétového 8@ Fiekontrolovat alternator a napéfovy
regulatoru nebo kabell regulator, fadné upevnit kabely
Volny klinovy femen B Dotahnout nebo vyménit klinovy femen
Je pfipojeno pfilis mnoho spotfebidd W Pouzit siln&jsi baterii, popfipadé i silng;jsi
alternator
Trvalé prebiti baterie Zavada v napétovém regulatoru 8 Vyménit napétovy regulalor nebo

nebo alternatoru

prekontrolovat alternator

Upozornéni: Body oznacené * neplati pro bezidrZbové baterie.
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Alternator

Altermator je pohanény klinovym femenem od klikového
hfidele. Rotor s budicim vinutim se pfitom toci ve statoru
s pribliZné dvojnasobnymi otaékami motoru. Pres uhliky
a sbérné krouZky tete do budiciho vinuti budici proud a
pfitom vznika magnetické pole. Poloha magnetického pole
se podle otadek rotoru vzhledem k vinuti statoru stale
méni, a v disledku téchto zmén vznika ve vinuti statoru
stfidavy proud. Pozor; Pfi dodatetné montazi dalsich elek-
trickych spotfebiéd musime zkontrolovat, zda stavajici
alternalor zvladne zvySené zatizeni. V piipadé polfeby na-
montujeme alternator s vétdim vykonem.

Baterie viak miZe byt dobijena pouze stejnosmérnym
proudem, a prolo se stfidavy proud v diodovém usmér-
fovaéi méni na stejnosmérny. Provozni napéti baterie je
udrzovano na konstantni hodnoté prostiednictvim elek-
tronické fidici jednotky motoru, ktera reguluje dobijeci
proud z alternatoru podie teploty etektrolylu baterie, pod-
le otadek motoru a podle odbéru proudu zapnutymi spo-
tfebidi na konstantni hodnoté asi 14 V.

Kontrola funkce alternatoru

® Mezi kiadny a zapomy pol baterie pfipojime voltmedr.

® Nastartujeme motor. V pribéhu startovani nesmi na-
péti baterie poklesnout pod 8 V (pfi vnéjsi teploté 20 °C).

® Zwysime otatky motoru na 3 000 ot/min, Vystupni napéti
alternatoru se musi stabilizovat na hodnoté 13.5-14,5 V.
To je dikaz, Ze alternator a regulator napéti spravné fun-
guje.

¢ Zkontrolujeme stabilitu napéti. Zapneme proto dalko-
va svéfla a zopakujeme méfeni pfi 3 000 ot/min. Na-
péti nesmi stoupnout vice nez o 0,4 V nad pfedtim
naméfenou hodnotu.

® Pokud naméfime 3patné hodnoty, nechame alternator
Zkontroloval v odborném servisu.

Alternator — demontaz a montaz

Demontaz

® Qdpojime ukostfovaci (-} kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. Vymaze se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpegnostni kéd
radia. Pokud kod radia nezname, pak lze nechat radio
uvest znovu do provozu pouze v odbornem servisu
Skoda.

® \Yymontujeme draZkovany klinovy femen, viz str. 185.
& Tiemi Srouby oddroubujeme napinaci zavés alternatoru,

00114

® Odsroubujeme kabel -1- od svorky 30/B+.
® Odsroubujeme svorku kabelu -3-.
® Qdklopime draténou svorku a odpojime konektor -2-,

#® Qdsroubujeme alternator od driaku -viz Sipky-.
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Montaz

® Pied montézi nasadime do alternatoru objimky upev-
fovacich $roubt -B-, viz obrazek A87-0097, a vyrazi-
me je cca o 1 mm ven.

® Nasadime alternator do drZaku a pfidroubujeme ho mo-
mentem 25 Nm.

® Pfipojime kabel ke svorce 30/B+ a pfisroubujeme ho
momentem 15 Nm. Momentem 15 Nm pfi§roubujeme
druhy kabei.

® Piipgjime k altematoru konektor a zajistime ho svorkou.

® Namontujeme klinovy femen, viz str. 185,

# K baterii pfipojime ukostfovaci kabel. Zadame kéd ra-
dia, nafidime hodiny a naslavime chod elektrického
stahovani oken.

Diesel
# Pfed od3roubavanim alternatoru odroubujeme tremi
Srouby napinaci zavés alternatoru.

® Pfi montazi pfidroubujeme napinaci zavés momentem
25 Nm,

Modely s kilimatizaci

® Odsroubujeme kompresor klimatizace -A- a zavésime
ho dratem na karoserii. Pozor; Od kompresoru neod-
pojujeme hadicky!

Modely s vykonéjsim chlazenim

® Vymoniujeme pfidavny ventilator u chladide a chladi&
zakryjema, abychom ho pii dalsi praci neposkodili,
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Shérné uhliky alternatoru / regulator
napéti — vyména / kontrola

Demontaz

® Odpojime ukostfovaci (~) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
matoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat registr
Zéavad a pfipadné si zapamatovai bezpeénostni kéd
radia. Pokud kod radia nezname, pak Ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v adborném servisu
Skoda.

® Vymontujeme drazkovany klinovy femen, viz str. 185,
® Vymontujeme alternator.

. Odsfoubujeme -viz Sipky- a sejmeme zadni viko alter-
natoru.

® Piipadné sejmeme krytku z regulatoru napati.

® VySroubujeme upeviiovaci Srouby regulatoru napéti a
regulator sejmeme.

® Sbémé uhliky vyménime tehdy, pokud maji délku 5 mm
a méné. Odletujerne od uhlikii privody.



e Zkontrolujeme stav sbérnych krouzkl na komutatoru al-
lernatoru, pfipadné je nechame v servisu prFebrousit
a vylestit.

® Zkontrolujeme tuhost pfitlaénych pruZinek sbérnych uh-
likil, pfipadné pruzinky vyménime.

MontaZ

Sx-5412

® Nasadime uhliky -A- s pruZinami -B- do drZaku -C-
a pfiletujeme k nim pfivody.

® Aby pii letovani novych uhlikd) nevzlinal cin do pfivod-
nich lanek, smaékneme lanka pii letovani plochymi kles-
témi,

Pozor: Pokud se cin dostane do lanek, pfestanou byt lan-

ka ohebna a uhliky budou nepouZitelné.

® Po namontovani zkontrolujeme, zda se uhliky v drzaku
volné pohybuji.

¢ Nasadime a opatrné zamackneme regulator napéti
a pak ho lehce pfiSroubujeme (momentem cca 2 Nm).

® Lehce (momentem cca 2 Nm) pfisroubujeme viko
alternatoru.

¢ Namontujeme alternator do vozidla.

© Namontujeme draZkovany klinovy femen, viz str. 185,

# K baterii pfipojime ukostiovaci kabel. Zadame kéd ra-
dia, nafidime hodiny a nastavime chod elektrického
stahovani oken,
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Tabulka poruch alternatoru

Porucha Pfiéina Odstranéni
Pii zapnutém zapalovani Vybita baterie B Dobit baterii
nesviti kontrolka dobijeni  zkoredovany nebo valny ukostiovaci W Zkontrolovat kontakt, dotahnout roub

kabel alternatoru
Spalena Zarovka kontrolky
Vadny regulator napéti

Pferuiené vedeni mezi altemnatorem,
zamkem zapalovani a kontrolkou

Uhliky nedolehaji na sb&rné krouzky
Pferugené budici vinuti v alternatoru

| Vyménit Zarovku
B Vyménit alternator

& Podle schématu vyhledat pomoci voltmetry
zdvadu

B Vyménil alternator
B Vyménit alternator

Po zvySeni otatek Volny klinovy femen
nezhasina kontralka dobijeni  gpgtiebene uhliky

Vadny regulator napéti
Zavada v fidicim systému motoru

W Napnout klinovy Fermen

B Vyménit alternalor

B Vyménit afternator

8 Nechat zkontrolovat v servisu

Kontrotka dobijeni sviti Zkratovana kladna dioda
pfi vypnutém zapalovani

® Vyménit alternator
@ Zkontrolovat diodu, pfipadn& vyménit
diodovy usmérfiovad
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Startér — demontaZz a montaz

Stariér je umistén vpfedu na motoru na délici roviné mo-
toru a plevodovky.

Demontaz

® Odpojime ukostiovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpeénostni kod
radia. Pokud kod radia neznarmne, pak lze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu
Skoda,

# Zvedneme predek vozidla a vozidlo poedepfeme.
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® Diesel: Vymontujeme baterii, viz str. 1.
# Diesel: Odsroubujeme konzolu baterie -viz Sipky-,

1

& =

® Rozpojime konektor -1- a vyjmeme ho z drZzaku.
# Odiroubujeme kabel -2- a vytdhneme konektor -3-.

® Odsroubujeme od drzaku potrubi posilovace fizeni -viz
prava Sipka-.

® VySroubujeme spodni upeviiovaci §roub startéru -2-, viz
obrazek A27-0057.

#® Vyjmeme startér spodem ven.

Montaz

®& Nasadime startér na misto a pfisroubujeme ho momen-
tern 65 Nm.

& Momentem 20 Nm pfisroubujeme potrubi posilovade
fizeni.

® Pfipojime kabel ke svorce 30 a pfisroubujeme ho mo-
mentem 15 Nm.

® Pfipojime konektor ke svoree 50.

® Diesel: Prisroubujeme konzolu baterie a namontujeme
baterii, viz str. 61.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel. Zadame kéd ra-
dia, nafidime hodiny a nastavime chod elektrického
stahovani cken.
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Magneticky spina¢ startéru — kontrola /
demontaz a montaz

Fii podkozeni magnetického snimage se nevysouva ze
startéru pastorek a startér pak nemG2e roztodit motor.

Koantrola

Piedpoklad kontroly: PIné nabitd baterie,
® Zafadime neutral.

® Pomocnym kabelem na chvili propojime svorku -30-
(siiny kabel) a -50- {tenky kabel) na startéru. Ze starléry
se musi s cvaknutim rychle vysunout pastorek a star-
ter se musi roztogit. V opadném pfipads startér vymon-
tujeme a pfezkousime ve vymontovaném stavu.

Demontaz

® Vymontujeme startér z vozidla. Na svorku 50 startéru
pfivedeme pormocnym kabelem napéti 12 V z baterie.
Pomacnym kabelem na chvili propojime svorku 30 a
50 na startéru. Ze startéru se musi rychie vysunout
pastorek a startér se musi roztodit. Pokud se startér
neroztogi, musime nechat opravit jeho vinuti.

® Pokud se nevysune pastorek, musime vyménit mag-
nelicky spinaé startéru,

Montaz

v

F SX-5414

® Spary -F- utésnime vhodnym té&snicim tmelem.
@ Piisroubujeme magneticky spinaé ke startéru.
® PiiSroubujeme k magnetickému spinadi kabely,
® Znovu zkontrolujeme funkei startéru, viz vyse.
#® Namontujeme startér zpét,

74



Tabulka poruch startéru

Jestlize se startér neotaéi, zkontrofujeme nejprve, zda je
na svorce 50 magnelického spinace napéti alespoft 10 V.
Pokud je nap&ti nizéi, piekontrolujeme podle schématu
kabely proudového obvodu startéru. JestliZze pfi plném
napéli baterie startér zaskakuje, provedeme nasledujici

® Pomocnym kabelem (o prifezu minimalné 4 mm?) spo-
jime svorky 30 a 50 na startéru, viz také schéma zapo-
jeni.

Jestlize pak startér bezvadné pracuje, je zavada v pivod-

nim vedeni ke startéru. Jestlize startér nepracuje, vymon-

tujeme ho a zkontrolujeme.

Piredpoklad kontroly: Pfipajky kabeldl musi pevné dr2et

zkousku:

a nesmi byt zkorodované.

¢ Zatadime neutral a zapneme zapalovani.

Porucha Pricina Odstranéni
Po zapnuti zapalovani se  Vybita baterie W Dobit balerii
startér neotaci Propoiit svorky 30 a 50 na startéru: B Odstranit pferudeni, vyménit vadné dily

pokud se stariér roziodi, je ve spinati
zapalovani pferu§eny kabel 50 nebo je
spinaé vadny

Pteruseny kabel nebo uzemnéni, vybita
baterie

Spatné vedeni proudu zplisobené
volnymi nebo zoxidovanymi konlakly

Na svorce 50 (magnetického spinade)
neni napéti

Pfekontrolovat kabely a kontakty, zméfit
napéti baterie, pfipadné baterii dobit

Odistit svorky a kontakty u baterie, opravit
spojeni mezi baterii, startérem a kostrou

Pferuiené vedeni, vadny spina zapalovani

Startér se todi pfili§ pomalu
a neutdhne motor

Vyhita baterie

Spatné vedeni proudu zpisobené
voinymi nebo zoxidovanymi kontakty
Uhliky nemaji kontakt s komutatorem,
opotiebené, polamané, zaolejované
nebo znefidténé svorky ve vedeni
Nedostaleina vzdalenost mezi uhliky
a komutaterem

Vyjety nebo spaleny a zneti§tény
kornutator

Svorka 50 neni pod napétim
{minimalné 10 V)

Vadny magneticky spinag -

Nabit baterii

Qcistit poly baterie, svorky a kontakly na
stariéru, utdhnout svorky

Prekontrolovat, vy&istit, pfipadné vyménit
uhliky, prekontrolovat vedeni

Vyménit uhliky a vygistit vedeni k uhlikim
PfesoustruZit komutator nebo vyménit kotvu
Zkontrolovat spinad zapalovani nebo

magneticky spinat
Vyménit magneticky spinaé

Starér zaskodéi a tahne,
motor se véak neotadi
nebo se otaci trhané

Vadny pohon pastorku
Znedislény pastorek
Zavada na ozubeném vénci setrvacniku

Vyménit pohon pastorku
Vycistit pastorek

Opravit ozubeny vénec, pfipadné vyménit
setrvacnik

Pastorek nezaskakuje

Znetitény nebo poskozeny pastorek
nebo jeho zavit

Vadny magneticky spina¢
Slaba nebe polamana vratna pruina

Vygistit nebo vymenit pobon pastorku

Vymenit magneticky spinad
Vyménit pruZinu '

Startér se otadii po
uvolnéni klicku zapalovani

Magneticky spinac je zasekly, nevypina

Zamek zapalovani nevypina

Ihned vypnout zapalovani, vyménit
magneticky spinad

Ihned odpgjit baterii, vymenit zamek
zapalovani
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StiraCe

Stiraci gumy — vyména

Pokud stirate 3patné stiraji, vyménime stiraci gumy.
V prodejné autopfislusenstvi miZeme koupit stiraci gumy
kompletn& se stiracimi listami i samotné stiraci gumy. PFi
vyméné stiracich gum nesmime zohybat kolejnicky.
Pozor: Pokud stirade na skle drhnou, pak obvykle nestaci
pouze vymeénit stiraci gumy nebo stiraci listy, avsak je
nutne pfihnout ramenko stirade tak, aby stiraci ii5ta stala
vZhledem ke sklu ve spravném dhlu, viz str. 43,

DemontaZ

® Odklopime raménko stirade a postavime do vodorov-
né polohy stiraci listu,

® Zmackneme svorku -A-, vwhakneme stiraci lidtu z haku
a sejmeme ji smérem dold, -B-.

5X-6011

® Na uzavienem konci zmackneme kovové kolejniéky
stiraci listy k sob& a vytahneme stiraci gumu
i 5 kolejnickami z drzaka.

76

Montaz

\\\\

SX-8012

® Novou stiraci gumu volng nasadime bez kovovych ko-
lejnicek do drzakd ve stiraci lists.

® Zavedeme do sliraci gumy obé kolejnicky tak, aby za-
fezy v nich sméfovaly ke gumé a aby dosedly na pii-
sludné gumové vystupky.

® Zmackneme kolejnicky i s gumou kledtémi a zavede-
me je do vSech dr2ak( ve stiraci hsté.

#® Nasadime stiraci li5tu na raménko stirade a zacvakne-
me pojistnou zapadku.

® Skiopime raménke stirade na sklo. Stiraci guma musi

dosedneut na sklo po celé své délce, pfipadné ramén-
ko stirace fehce pfihneme. .

Trysky ostrikovacd — sefizeni

Modely do 5/98

SX-6017

® Nasmérovani paprsku vody z ostfikovacich trysek mii-
Zeme upravit vhodnym Spendlikem (o pruméru 0,8 mm),
piipadné specidlnim pfipravkem Hazet 4850-1. Po-
znamka: pokud tryska nejde sefidit, musime ji komplet-
né vyménit. Trysky nasmérujeme fak, aby paprsky vody
dopadaly na &efni sklo podle niZe uvedeného obrazku,



@ Ostfikovaci trysky lze vycistit stlacenym vzduchem po
jejich demontazi a po odpojeni pfivodnich hadicek.
Pozor: Trysky nesmime profukovat proti sméru vystri-
ku kapaliny.

Celni sklo

® VVyznacime si na sklo body dopadu proudu myci kapa-
liny.
Pozor: U model(l od 6/98 se montuji nové specialni trys-

ky, které nelze sefizovat. Pokud kuZelovy paprsek z trysky
mifi Spatnym smérem, musime trysku vymenit.

Zadni sklo

® Nasmérovani paprsku vody z ostfikovaci trysky muze-
me upravit vhodnym $pendlikem (o pruméru 0,8 mm),
pfipadné specialnim pfipravkem Hazet 4850-1.

Poznamka: pokud tryska nejde sefidit, musime jI kom-
pletné vymenit.

Trysky ostrikovacu — demontaz
a montaz

Celni sklo

Modely do 5/98

Demontaz

..' r.: 'I‘ - I' ; "F'h"-fr*’*iﬁl-ll-- 'IT'S-._.
il & H””.I“'I’u“ld“f!la

® Odmontujeme raménka stiracu -1-, viz prislusna kapi-
tola.

® Sejmeme gumove tésneni -2-.

® Otocéenim o nékolik otacek uvolnime plastikovou svor-
ku -4- a vytahneme |i ven.

® Opatrné nadzvedneme mfizku pod Celnim sklem -3-.
® Odpojime od ostfikovacich trysek pfivodni hadicky.
® Sejmeme mfizku pod Celnim sklem.

® Malym Sroubovakem zamackneme pfidrzny vystupek
trysky -viz Sipka-.

® Soucasné vytlacime trysku -A- smérem nahoru z kapoty
motoru.
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Monta2

® Nasadime trysku do kapety motoru a zamadcknutim ji
zacvakneme,

# Nasadime mfizku pod celni"sklo a pfipojime haditky
k ostfikovacim tryskam,

® Upevnime svorkou mFiZku pod éelnim sklem a namon-
tujeme raménka stiragl, viz pfisludna kapitola.

® Nasadime gumové tésnéni,

Pozor: U modeld od 6/98 se montuji nové specialni ostfi-
kovaci trysky. Tyto trysky demontujeme tak, 2e je opatr-
né vypacime Sroubovakem.

Zadni skio

Demonta

® Polijeme zadni sklo vodou, zapneme na chvili zadni sti-
ra¢ a pak ho vypneme spinatem. Stirad tak dobéhne
do parkovaci polohy.

@ Odklopime krytku z hfidele raménka stirate.

& Kledtémi opatrné& vytahneme ostfikovaci trysku -viz Sip-

ka-,
Monta2

® Zasuneme a opatrné zamadkneme trysku nadoraz do
hiidele stirale tak, aby vystiikovy otvor sméfaval kol-
mo vzh(ru,

® Pak trysku sefidime, viz pfisluéna kapitola.
® Sklopime raménko stirage zpét na sklo.
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Rameénka stira¢u — demontaz a montaz

Demontaz

@ Polijeme cetni sklo vodou.

® Zapneme na chvili stirale a pak je vypneme, Stirace
tak dobé&hnou do parkovaci polohy.

* Odpojime ukostiovacl (-} kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymazZe se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat registr
zavad a pfipadné si zapamatovat bezpegnostni kod
radia. Pokud kéd radia nezname, pak Ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu
Skoda.

® Odmontujeme stiraci listy stiraéd, viz pFistudna kapitola.

Y

@ Sroubovakem odpaéme krytky z h¥ideld stiraci -viz Sip-
Ky-.

® Pouze povolime, neodsroubujeme, upevhovaci malice.

® Opatrnym padenim raménka stiradl uvolnime.

® Upiné od3roubujeme matice a raménka stira&l sejme-
me.

MontaZ

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel. Zadame kad ra-
dia, nafidime hodiny a nastavime chod elektrického sta-
hovani oken.

¢ Zapneme na chvili spinat stiracl a pak ho znovu vy-
pneme. Tim nastavime motor a soupadi stiradd do par-
kovaci polohy.

® Namontujeme na raménka stiratl stivaci listy.



® Nasadime raménka stiraéd na hfidele tak, abychom do-
dréeli rozméry vyznacené na obrazku (vidy mezi kon-
cem stiraci lisly a kovovym lemem skla). A = 25 mm;
B =40 mm.

® V této pozici raménka stirafl piiSroubujeme a utdhne-
me je momentem 20 Nm.

@ Polijeme &elni sklo vodou a vyzkousime funkci stiracl.
Pfipadné stirace sefidime.

® Namackneme plastikové krytky na upeviiovaci matice
stirad(.

Motor prednich stiraci — demontaz

a montaz

Demontaz
‘8 Odmontujeme raménka stiraéd, viz prislugna kapitola.
& Odmontujeme mfizku pod éelnim sklem, viz str. 77/283,

& Odpojime od moloru stirad konektor.
& Vysroubujeme th upeviiovaci Srouby -1-,

® Opatrné vyklopime konzolu motoru a soupadi stira&d
-2- dopfedu -viz Sipky- a pak ji vyjmeme levou stranou
ven.

A92-0017

® Qdsroubujemne tfi matice -2- pro upevnéni maotoru sti-
racd ke konzole.

® Odsroubujeme malici z hnaci kliky stiracl a sejmeme
motor stiraéd -1- z konzoly.

Monta2
® Nastavime motor stiraél do parkovaci polohy:
+ pfipojime k motoru konektor

+ pfi vypnutém zapalovani pfipojime ukostfovaci (-} ka-
bel k baterii

+ zapneme zapalovani

+ zapneme spinac stirald a nechdme motor chvili bé-
Zet.

+ vypneme spinac stiratl a nechame motor dob&hnout
do parkovaci polohy

+ vypneme zapalovani
« odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie
« odpojime od motoru stirad konektor

AS2-0017

® Nastavime soupadi stiratl -3- tak, aby bylo rovnobéz-
né se spojnici bodi -a-,
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® Motor stiragl -1- pfi§roubujeme momentem 8 Nm
k soupadi -3-; soupacim pfitom nesmime pohnoult.

® Nasadime konzolu s motorem stiratd pod &elni sklo.

@ Sklopime konzolu s motorem stiradl dozadu a pFidrou-
bujeme ji momenterm 8 Nm.

® Piipojime k motoru stiraéd konekior.

® Namontujeme zpét mfizku pod elni sklo, viz str. 77/
283.

® Namontujeme zpét raménka slirall, viz prisluéna ka-
pitala.

# Piipojime ukostfovacl {~) kabel k baterii. Natidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
Elektrickd instatace®.

Nadrzka a cerpadlo ostfikovaéu —
demontaz a montaz

NadrZka ostfikovacl je vpFedu vpravo v motorovém pro-
storu a slouZi pro ostiikovace celniho i zadniho skla a pro
ostfikovate svEtiometd.

DemontaZ

!
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® VySroubujeme upeviiovaci srouby -1- vyrovnavaci na-
drZky chltadiciho systému -A-, nadrZku vytdhneme na-
horu.

® Vydroubujeme Srouby -2- a vytdhneme nahoru nadrz-
ku s aktivnim ublim (zazehové motory) nebo palivovy
filir (diesel). C - nadrZka ostfikovacl.
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® Qd3roubujeme dvé malice -viz Sipky-.

® Vyimeme nadrZku -A-.

® Odpojime koneklory od éerpadla ostfikova&(.

® NadrZku ostiikovacl vyprazdnime a vytahneme z ni &er-
padlo.

Montaz

® MontaZ provedeme v opacném pofadi ne? demontaz.

Pozor: Do nadriky nelijeme pouze &istou vodu, ale
vidy smés vody a kapaliny do ostfikovadl. Firma
SHELL doporuéuje pouZivat kapalinu do ostiikova&(
SHELL SCREEN WASH.




Zadni stirac / motor zadniho stirace — demontaz a montaz

- rameénko stirade

— stiraci lista

- tryska ostiikovace

- tésnici krouZek

- motor stirade

matice, 8 Nm

- gumaovy tésnicl krouZek

— distan&ni objimka

— tésnéni

8- matice, 15 Nm
Velikost 13 mm.

M - krytka

== 0 0 - DU R WM -
1

Demontil

e Odpojime ukostfovaci (—) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. Viz pokyny v kapitole Baterie — demon-
taz a montaz’.

® Odklopime krytku -11-,

® Pouze povolime, necdiroubujeme, matici -2-,

¢ QOdklopime raménko stirate -1- od skla a opatrnym pa-
¢enim ho uvolnime.

® Upin& od3roubujeme upeviiovaci matici a slahneme ra-
ménko stirace z hiidele.

& Odmontujeme vnitini obloZeni vyklopné zadé, viz str. 258,

® Od motoru stirace odpojime konektor -1- a hadiéku -2-,
® VySroubujeme upeviiovaci $rouby -viz Sipky- a vyjme-
me motor stira ven.

Montaz

® Nasadime motor stirall do vyklopné zadé&; pfitom po-
zor na spravné umisténi tésnéni -viz sipka-.

# Momentem 8 Nm utdhneme upeviovaci $rouby moto-
ru stiraCe.
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#® Piipojime k motoru konektor a hadiéku. Namontujeme
vnitfni obloZeni vyklopné zadé, viz str. 258.

® Na raménko stiraCe namontujeme stiraci listu. Nasu-
neme rameénko stiraCe na hiidel tak, aby stiraci lista byla
rovnobézné s vyhiivacimi viakny zadniho skla -viz Sip-

ky-.
® Upeviovaci matici raménka stirace utahneme momen-

tem 15 Nm.
® Skiopime krytku matice.

® Pfipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-

diny a zadame kéd radia. Naprogramujeme iidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola

$92-0035

Tabulka poruch stiracich gum

«Elektricka instalace”.

Vzhled stirané plochy

Pficina

Odstranéni

Smouhy

Zaspinéné sliraci gumy

Roztfepené okraje stiracich gum nebo
copotfebena pryZ

Staré stiraci gumy, popraskany povrch

Stiraci gumy o€istit tvrdym nylonovym
kartadckem a cisticim prostfedkem nebo
lihemn

Viyménil stiraci gumy

Vymeénit stiraci gumy

Ve stiraném poli zustavaji
zbytky vody, ktera se srazi
do drobnych kapitek

Celni skio je zaspinéné letidlem,
palivem nebo olejem

Vycistit Celni sklo Cistym hadFikem
a vhodnym &isticim prostfedkem

Stirage stiraji na jedné
strané dobfe, na
druhé 3patné, drinou

Sliract gumy jsou na jedné strang
zdeformované, nepfeklapi se

Zkroucené raménko stirade, stiraci lidta
stirae doseda na sklo 3ikmo

Nameontovat nové stiraci gumy

Opatrné ochnout raménko stirae do
spravného Ohlu, popis viz str, 43

Nesetfené plochy

Stiraci guma je vyirzena z uchyceni

Stirad nesedi na skle stejnomérné,
protoZe jscu ohnuté pfitlaéné pruZiny
nebo nosne dily

Mala pritlacna sila raménka stirace

Nasadit stiraci gumu opatrné do uchyceni

Vyménit stira¢; k této zavadé dochazi
piedeviim pii neodborné montaZi stirate

Spoje raménka stirae a pruZiny lehce
naolejovat nebo vyménit raménko za nové
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K soustavé osvétleni patfi; hlavni svéllomely, koncova
svélla, brzdova svélla, zpétny svétlomet, smérova svét-
a, koncové mlihove svétlo, osvétleni SPZ a vnitini osvét-
leni. Osvétleni pistrojll je popsano v kapitole ,Pristrojova
deska”.

Zarovky podléhaji Easem opotfebeni. Proto je ménime
zhruba kaZdé dva roky, i kdyZ jsou neposkozené. Halo-
enové Zarovky, napf. v hlavnich svétlometech, viak ménit
nemusime. Tyto Zarovky maji mnohem deldi Zivotnost a
musime je zpravidla ménit aZ pfi po3kozeni. Zarovku se
zmensenou svitivosti pozname také podle cerného zakalu
na sklenéné barice.

Pfed vymeénou Zarovky vypneme pfisludny spotfebic.
Pozor: Zarovek se nikdy nedotykdme holymi prsty.
Otisky prst(l se pak vypafuji a v dastedku tepeiného pnu-
ti miZe zarovka prasknout. Zarovky ménime vidy za Za-
rovky stejného typu. Otisky prstd pfipadné ze zarovky
offeme hadfikem namodenym v lihu.

Tabulka zarovek

Abychom mohli kdykoliv vymé&nit vadnou Zarovku, do-
poruGujeme vozit s sebou ve vozidle krabitku s nahradni-
mi zarovkami. Tuto krabicku dostaneme v prodejné
s autopfisiuSenstvim. V nasledujici tabulce jsou uvede-
ny nejdleZitéjgi Zarovky.

12 V arovka pro Typ Pikon
Dalkova a tlumena svétla H4 60/55 W
Pfedni parkovaci svétla sklenéna
A 5WwW
palice
Mhové svéliomety H3 55 W
Piedni smamvd svida (Bute Zarovky) PY 21w
Postranni smérova svétla sklenénd
. 5w
patice
Bradova a konoova svélla bajonetova 215 W
Zadni smérova svétla bajonetova 21 W
Koncowe mihoveé svito bajonetova 21W
Zpétny svétiomet bajonetova 21W
Osvétleni SPZ sklenéna patice SW
Treti brzdové svétlo bajoneiova 23w
| |Csvéileni zavazadlového proston
| , sW
| sofitova
Vritini osvétieni sofilova 10w
Cleci svétlo sklenéna patice BW
Osvélleni pAiruéni skiifky sklenénd
. aw
patice

Zarovky vngjsiho osvétleni — vyména
® Vypneme spinac pfislusného svitia.
® Vypneme zapalovani.

Tiumené / dalkové svétio

Pozor: V halogenovych Zarovkach tiumenych a dalkovych
svétel a mihovych svétlometl je pfetlak. S témito Zérov-
kami je nutno zachazet opalrné, aby nam neexplodovaly
v ruce. PouZivat pracovni rukavice a ochranné bryle!

® Za zadni strany svétlometu sejmeme gumovou
krytku -1-,
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Mlhovy svetiomet

® Otevieme kapotu motoru.
® /e zadni strany svétiometu sejmeme gumovou krytku

o
\
e

® Od Zarovky tlumeného / dalkoveho svetla -2- odpoji-
me konektor -1-.

® \/vhakneme z plastikovych hacku a sklopime dolu dra-
ténou svorku -4-.

® \/ytahneme Zarovku z reflektoru.

® Novou zarovku nasadime tak, aby vystupky na jeji pa-
tici dosedly do pfislusnych vybrani v reflektoru.

® Zacvakneme do hacku draténou svorku.
® Pripojime k zarovce konektor.

® Nasadime krytku na zadni stranu svétlometu a zacvak-
neme |i.

® Zavreme kapotu motoru.

® \/ odborném servisu si nechame zkontrolovat sefizeni
svetlometu.

Parkovaci svetlo

® Otevieme kapotu motoru.

® Ze zadni strany svétlometu sejmeme gumovou krytku
-1-, viz obrazek D-5601.

® VVytahneme objimku i se Zarovkou -viz Sipka-.

® \/ytahneme z objimky vadnou zarovku a nasadime no-
VOu.

® Nasadime objimku se Zarovkou do reflektoru.

® Zavreme kapotu motoru.
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-2-, viz obrazek D-5601.

® Odpojime konektor -1-.
® VVyhakneme draténou svorku -2- a odklopime ji stranou.
® Vyjmeme objimku se zarovkou -3-.

® Novou zarovku nasadime tak, aby vystupky na jeji pa-
tici dosedly do pfislusnych vybrani v reflektoru.

® Zacvakneme do hacku draténou svorku.

® Pfipojime k zarovce konektor.

® Nasadime krytku na zadni stranu svétlometu a zacvak-
neme |i.

® Zavieme kapotu motoru.

® \V odborném servisu si nechame zkontrolovat sefizeni
svétliometu.
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Predni sméroveé sveéetlo

® Otevieme kapotu motoru.

® Objimkou Zarovky -1- oto€ime doleva a vytahneme |i
ze svétla -3-.

® Zarovku -2- lehce zamackneme do objimky, otoCime |i
o 90° ('/. otacky) doleva a vytahneme ji z objimky.

® Nasadime do objimky novou Zarovku a upevnime ji oto-
c¢enim doprava.

® Objimku se Zarovkou nasadime do svétla a upevnime
ji otoéenim doprava. Pozor: Objimka musi zacvaknout.

® Zavieme kapotu motoru.

o - = — —_ = - —

Postranni smérové sveétlo

® Svétlo zatladime proti sile pruziny -4- dopfedu smerem
ke svétlometu -viz Sipka- a vystupek -2- vyjmeme
z otvoru v blatniku -3-.

® Stahneme ze svétla -6- objimku Zarovky -5-.
® \/ytahneme Zarovku z objimky a vymenime Ji.
® Objimku se zarovkou namackneme do svetia.

® Nasadime svétlo vystupkem -2- do otvoru v blatniku a
zacvakneme ho.

—— — e —— == = — -—— =

Koncoveé svétlo

Limuzina

® Otevieme viko zavazadloveho prostoru.
® Odsuneme stranou zadni kryt svétla.

ﬁ T
® Zamackneme upeviovaci svorky -viz Sipky- a vytah-
neme drzak zarovek.

® Zarovku lehce zamackneme do objimky, otoCime ji o 90°
(/4 otacky) doleva a vytahneme ji Z objimky.

® Nasadime do objimky novou Zarovku a upevnime ji oto-
cenim doprava.

® Nasadime drzak zarovek na misto a zacvakneme svor-
Ky.
® Zavieme viko zavazadloveho prostoru.

Kombi

@ Otevieme vyklopnou zad.

® Otocdime plastikovym zamkem a otevieme krytku na
boku zavazadloveho prostoru.
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Treti brzdové svétlo

Limuzina

® Zamackneme svorku -viz Sipka- a vyjmeme drzak za-

rovek. RN . ﬁ\ AT R
® Zarovku lehce zamackneme do objimky, oto¢ime ji o 90 SRR \ \}i&mﬁ*ﬁﬁﬁwm .
(/4 otacky) doleva a vytahneme ji z objimky. L R T

® Nasadime do objimky novou Zarovku a upevnime ji oto ® Zamackneme plastikové vystupky -viz Sipky 1-.
cenim doprava.

® Nasadime drzak zarovek na misto a zacvakneme svor
Ky. DR T SRR

® \/ytahneme drzak Zarovek -viz Sipka 2-.
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® Otevreme viko zavazadlového prostoru / vyklopnou zad'.
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® Vyjmeme a vymeénime vadnou Zarovku.
® Nasadime drzak zarovek a zacvakneme ho.

I"h. "".

Kombi

® Otevreme vyklopnou zad.

® Vymontujeme treti brzdové svétlo z vyklopné zadé, viz
prislusna kapitola.

® \ySroubujeme upevnovaci Srouby skla svétla -viz Sip-
Ky-.

® Sejmeme sklo svétla.

® Vyjmeme vadnou Zarovku a vymeénime ji za novou.

® Zkontrolujeme tésnéni svétla, pfipadné ho vyménime.

® Nasadime sklo svétla, pozor pfitom na spravnou polo-
hu tésnéni. Pak sklo pfiSroubujeme.

® Zavieme viko zavazadlového prostoru / vyklopnou zad'.
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® VySroubujeme tfi Srouby -1- a sejmeme drzak
Zarovek -2-.

® Vyjmeme vadnou Zarovku -3- a vyménime ji za novou.

® Nasadime drzak Zarovek a pfisroubujeme ho.

& Namonlujeme svétlo zpét.

Zarovky vnitiniho osvétleni — vyména

Vnitini svétlo / &teci svétio

E_Jmr_1)

-
e 7 ]
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# Skio tfidilného vnitinino svétla opalrné stahneme prs-
ty dolU -viz Sipka- a vzadu ho vyhakneme. Pozor: Pfi-
tom sklo nepacime za hranu.

® \lyjmeme z objimky vadnou sofitovou Zarovku a vyme-
nime ji za novou. Zkontrolujeme, zda Zarovka pevné
dri, piipadné pifihneme jeji konlakty.

e Fiipadné vyjmeme a vyménime i Zarovku svétia pro
&teni.

Pozor: Pokud nova Zarovka nejde zastréit do objimky,

odmontujeme t&leso svétla. TEleso odiroubujeme dvéma

grouby. Na zadni strang t&lesa ototime o 90° ('/, otatky)

doprava objimkou Zarovky svétla pro &teni. Vyjmeme

z objimky arovku a nasadime novou. Nasadime objim-

ku se 3arovkou zpét a upevnime i otofenim doleva. Pfi-

Sroubujeme t&leso svélla.

® Zahakneme sklo sv&tla, sklopime ho dopfedu a zacvak-
neme.

Osvétleni zavazadlového prostoru

¢ Otevieme viko zavazadiového prostoru / vyklopnou zad.
Limuzina

® Zastréime maly Sroubovak do vybrani na boku svétla,
lehce zapaéime a opatmé vypacime svélle z botniho
obloZeni.

& Vyménime vadnou Zarovku za novou.

® Nasadime levy bhok svétla do vyfezu v obloZeni zava-
zadlového prostoru a pak zamadékneme a zacvakneme
pravy bok svétla.

Kombi

® Zastréime maly Sroubovak do vybrani ve sklu svétla.
Lehce zapadime a opatrné vypadime svétio z boéniho
abloZeni.

® Odpojime od skla konektor.

® Vyjmeme z objimky vadnou sofitovou Zarovku a vymé-
nime ji za novou. Zkontrolujeme, zda Zarovka pevné
drZi, pfipadné pfihneme jeji kontakty.

@ Pfipojime ke svétiu konektor a zacvakneme ho.
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® Nasadime spodnt hranu svélla do vyfezu v obloZeni za-
vazadliového prostoru a pak zamackneme a zacvakne-
me horni hranu svétla,

® Zavieme viko zavazadlového prostoru / vyklopnou zad.

Svétlomet / koncové svétlo

$94-003%

88

1= svorka, T kusd

2-sklo

3— tésnéni

4 - tésnéni

5~ téleso svétlometu

6 - #arovka mlhového svdtiometu
Zérovka H3, 12 V, 85 W.

7 - servomotor regulace sklonu
svitlometu

8 - Zarovka parkovacibo svétla
ZarovkaHea, 12 v, 5 W,

9 - zarovka dilkového /
tlumeného svétla
Zarovka H4, 12 V, 60/55 W.

10— krytka

1-sklo

2 — arovka koncového mihového
svétla
12V, 21 W.

3 - Zarovka koncového svétla
12V, 5W.

4 - upeviiovaci matice, 3 Nm

5— karoserie

6 - driak Zdrovek

7 - Zarovka smérového svétla
12V.21W.

8 - farovka brzdového svétla
1Z2V.21W.

9 - arovka zpétného svétla
12V, 21 W,



Svétlomet — demontaz a montaz Predni smeérove svetlo — demontaz

Sklo a téleso svétiometu Ize vymenit jednotlive. a montaz
Demontaz Pfedni smérové svétlo Ize demontovat bez nutnosti de-

, | L montaze hlavniho svétlometu.
® V okoli svétliometu polepime naraznik silnou lepici pas-

kou, abychom zabranili poSkozeni narazniku. Demontaz
® Vymontujeme smeérove sveétlo, viz prislusna kapitola.
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® VySroubujeme bocCni upevinovaci Sroub -viz Sipka-.

® VVySroubujeme Ctyfi upeviovaci Srouby -viz Sipky-. ® \/ytahneme smeérove svétlo dopfedu, pfitom si opatrné
® Odpojime konektory ze zadni strany svétlometu a ko- pomahame pacenim pfes Sroubovak.

nektor od servomotoru regulace sklonu svétlometu. ® otoCime doleva objimkou se zarovkou a vytahneme |ji
® VVytahneme svétlomet dopfedu z karoserie a vyjmeme ven.

ho ven. Montaz
Montaz ® Nasadime do svétla objimku se Zarovkou a upevnime
® Nasadime svétlomet do karoserie a volné ho pfisrou- ji otoCenim doprava.

bujeme.

® Pfipojime konektory k zadni strané svétlometu a konek-
tor k servomotoru regulace sklonu svétiometu.

® VVyrovname svétlomet ve vyrezu v karoserii a momen-
tem cca 2 Nm utahneme upeviovaci Srouby.

® Namontujeme smeérové svétlo, viz pfislusSna kapitola.
® QOdstranime lepici pasku z narazniku.

® Nechame si v servisu zkontrolovat, pfipadné sefidit svet-
lomety.

® Vodici listy smérového svétla -1- zasuneme do voditek

-2- Vv télesu svétlometu a zasuneme smeéerove sveéetlo
nadoraz dozadu.

® ZasSroubujeme upevnovaci Sroub a utahneme ho mo-
mentem cca 2 Nm.
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Koncové svétlo — demontaz a montaz

Demonta2

& Olevieme viko zavazadiového prostoru / visklopnou zad.
& Odmontujeme boéni oblozeni, resp. bodni piihradku.

® Vymontujeme drZak Zarovek -1-, viz str, 88,

& OdSroubujeme &tyfi matice -viz Sipky- a vyjmeme t&le-
so svétla -2- ven.

MontaZz

® Zkontrolujeme stav t&snéni, pfipadné tésnéni vymeéni-
me.

® Nasadime svétlo do vyfezu v karosetii a vyrovname ho;
pfilom dbame na spravné usazeni tésnéni.

® Zadroubujeme upeviovaci malice a utahneme je mo-
méntermn cca 3 Nm.

& Namontujeme do svatla drzak Zarovky.
& Namontujeme boéni obloZenli, resp. boéni pAihradku.
® Zavieme viko zavazadlového prosioru / vyklopnou zad.
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Tieti brzdové svétlo — demontaz
a montaz

Kombi

DemontaZ

# Otevierne vyklopnou zad.

® Odmontujeme horni vnitfni obloZeni wklopné zadg&, viz
str. 258,

® Z vyiezl ve vykiopné zadi vypadime svorky -3- a 4-.
® Zavieme vyklopnou zad.

® Teli brzdové svéllo -2- sejmeme Z vn&jsi strany vyklop-
né zadé.

® Odpojime konektor -1-,
Montaz

& Pfipojime ke svatlu konektor.

® Nasadime svétlo do vyfezu ve vyklopné zadi a zacvak-
neme ho.

® Namontujeme vnitfni obloZeni vyklopné zadé.



Servomotor regulace sklonu svétliometu
- demontaz a montaz

Demontai
& Vyrmontujame svétlormnet, viz piislugna kapitola,

® Levy svétlomet: servomotor -1- uvolnime otocenim do-
leva.

® Pravy svéllomet: servomotor uvolnime otoenim dopra-
va.

® Vyjmeme servomotor ven a silnym zatahnutim odpoji-
me z panve na reflektoru kulovy ¢ep ovliadaciho tahla.

MontaZ

# Sejmeme ze svétlometu krytku Zarovek.

® Reflektor, ktery je v télesu svétlometu, pfitahneme
otvorem v téleso svétiometu k sobé a pfidriime ho.

® Do panve na reflektoru nasadime kulovy £ep ovladaci-
ho tahla a zacvakneme ho.

@ Uvolnime reflektor, nasadime servomotor a upevnime
he otofenim na pfisludnou stranu, viz odstavec .De-
montaZ”,

® Namontujeme svétlomet zpét do vozidia.

Svétlomety — sefizeni

Spravné sefizeni svétlometl ma velky vyznam pro bez-
pecnost silni¢niho provozu. Plesné sefizen] Ize vak pro-
vest jen pomoci specialnich pfistrojd. V nasledujicim textu
proto pouze popisujerne, jak miZemas svétlomety sefidit
a jaké musi byt ke spravnému sefizeni spinény podminky.

Spolu s hlavnimi svétlomety se sefizuji i mihové svéllo-
mety.

® Na obrazku je pohled zezadu na levy svétiomet, u pra-
vého svétiometu je uspofadani zrcadlové obracens.

1 — &roub pro vertikalni sefizenl
2 — Sroub pro horizontalnt sefizeni
Predpoklady sefizeni

® Ppeumatiky musi byt spravné nahusténé.

@ Vozidlo musi byt prazdné, pouze na sedadle fidife musi
byt zatéz 75 kg (jedna osoba).

® Palivova nadrZ musi byt napinéna palivem (alespon do
90 %).

® Postavime vozidlo na rovnou plochu.

® Nékolikrat silou propruZime predek vozidla, aby se usa-
dito pérovani.

® Regulator skionu sv&tlometd nastavime do pozice 0",

® Sefizuji se pouze tlumena svétla. Svétlomety musi mit
sklon 10 cm na 10 m; tato hodnota je také vyraZena na
driaku svétlometu ve znéni 1,0 %".

Sefizeni

#® K sefizovacim Sroubim svétiometu se dostaneme ze-
ptedu; k vnéjSimu Sroubu zafezem nad svétiometem,
k vnitfnimu Sroubu otvorem v hornim pFigném nosniku.

® Stfidavé otadime sefizovacimi Srouby, dokud nedosdh-
neme poZadovaného nastaveni,

91



Pristrojova deska

Pristroje jsou soustfediny v pfistrojové desce a tvoii je-
den nerozebiratelny celek. Pfi zavadé jednoho pfistroje
proio musime vyménit celou sestavu. Pfi vyméné vadneé
Zarovky musime celou pfistrojovou desku vymontovat.
Podle vybavy vozidla se vyskyluje pristrojova deska
v provedenich Basis nebo Midline. Provedeni Basis ob-
sahuije digitaini hodiny a otakomér, provedeni Midline pak
vicefunkéni ukazatel.

Pristrojova deska je oviadand rmikroprocesorem a dispo-
nuje autodiagnostickou funkel. PFi poruée néktereho uka-
zatele se uloZf do registru zavad fidici jednotky kéd zavady,
ktery Ize nechat vyvolat specialnim diagnostickym pfistro-
jem v servisu Skoda. Diagnostickym pfistrojem Ize také
zkorigovat funkci jednotlivych pfistroji.

V nasledujicl kapitole popisujeme také demontaZ a mon-
taz riznych spinadl a radia.

Piistrojova deska - demontaz a montaz

V pfistrojové desce Ize vyménit Zarovky Zarovkovych kon-
trolek. Pfi podkozeni kontrolky tvofene LED diodou nebo
pfi jiné zavadé musime vyménit celou plistrojovou desku.
Pokud se namisto denniho poditadla kifometrd zobrazu-
je napis ,dEF", je v systému zavada & musime pfistrojo-
vou desku vymenit.

Pokud chceme pfistrojovou desku vyménit, doporucuje-
me nechat si pfed jeji demontazi vyvolat v servisu Skoda
registr zavad fidici jednotky. Pfitom si nechame vyvolat a
zaznamenat také stav ukazatele ddrZby a denniho pogi-
tadia kilometr(. V pfistrojové desce je dale integrovana
fidici jednotka immobilizéru. Po vyméné pfistrojove des-
ky musime nechat fidici jednotku immabitizéru v servisu
naprogramovat.

Demontaz

® Nastavime volant stavéci pakou do nejni23l polohy.

Poznamka: Nemusime demontovat volant, na obrazeich
volant chybl pouze kvili nazornosti.
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@ Qdpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat registr
zavad a pfipadné si zapamatovat bezpecnostni kéd
radia. Pokud kéd radia nezname, pak lze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odbomém servisu
Skoda.

5 4 3 2 [snowl

® Natoéime volant -1- do stfedove polohy.

® ViySroubujeme Srouby -2- a -3-.

#® Sejmeme obloZeni sloupku volantu 4- a -5-.

® Odmontujeme pfedni stfedovou konzolu, viz str. 253.

* Vypacdime krylku -2-.
Poznamka: Neni nutné demontovat volantové pepina-
&e jako na obrazku.



® Vyiroubujeme devét upeviovacich Sroubl.
® Sejmeme obloZeni pfistrojové desky -1-.

® Vydroubujeme dva Srouby -1~

& Vytahneme pfistrojovou desku -2- z drzakd po obou
stranach -viz Sipka-.

® Od zadni strany pfistrojové desky odpojime konektor.
Osazeni Zzarovek — provedeni Midline

Kontrolka pro:

1 - délkova svétla

2 — mhové svétlomety

3 - parkovaci svélla

4 - koncové mihové svitlo

5 — nezapnuté bezpeénostni pasy

6 - tlumena svéila (neobsazeno)

7 — smérova svétla pfivésu

A — koneklor zakladnich funkci {32- potovy, modiy)
B — konektor dopliikovych funkci (32- pSlovy, zeleny)

Montaz

® K zadni strané pfistrojové desky pfipojime konektor
a zacvakneme ho.

® Nasadime piistrojovou desku do palubni desky a pfi-
groubujeme ji.

#® Nasadime obloZeni pfistrojové desky a pfidroubujeme
ho-deviti Srouby.

¢ Namontujeme pfedni stfedovou konzolu, viz str. 253.

@ Prisroubujeme obloZeni sloupku volantu,

@ K baterii pripojime ukostiovaci kabel. Zadame kéd ra-
dia, nafidime hodiny a nastavime chod elektrického sta-
hovani oken.

Volantovy prepinaé — demontaz
a montaz

Demontai

® Odpojime ukostfovaci (=) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych pam&ti. Vyma2e se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpeénostni kéd
radia. Pokud kod radia nezname, pak 1ze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu
$koda.

® Vymontujeme z volantu airbag, viz str. 132.
® Odmonlujeme volant, viz str. 133.

& OdSroubujeme paku -1- pro nastaveni vysky sloupku
volantu.

® Vyiroubujeme Srouby -2-, -3- a -4-, Pozor: Sroub -2-
neni u vdech modeld.

® Sejmeme hornl i spodni obloZeni sloupku volaniu.
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#® Kouskem lepici pasky -3- zajistime proti pootoceni vi-
nutou pruZinu -4-. Na ohrazku je provedeni u modelu
bez snimade polohy volantu pro systém ESP {elektro-
nicky stabifizacni program).

Pozor: Vinuta pruZina zlstane po demontaZi na volanto-

vém plepinadi. Vinuta pruzina se nesmi v Zadném pfipa-

d& pootodit ze stfedové polohy. Pokud potfebujme

volantovy pfepinac vyménit, musime demontovat vinutou

pruZinu a snimaé polohy volantu (u ESP), viz konec ka-
pitoly.

#® Odpaojime konektor -1-.

® Opatmé odpojime viechny konektory od volantového
prepinace -2-,

& Povolime &roub -5- tak, aby Slo volantovym pfepina-
¢em volné posouvat po sloupku volantu.

® Stahneme volantovy piepinat ze sloupku volantu.
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Montai

#* Nasadime volantovy piepinaé s vinutou pru3ingu -2- na
sloupek volantu, zatim neuwtahujerne svérny Sroub.

® Nasadime volant -1- a pfiSroubujeme ho starym upev-
fiovacim Sroubem.

® Vyrovname volantovy pfepinad do vodeorovné polohy a
odsuneme ho od volantu tak, aby mezera -a- méla roz-
mér 3 mm. V této pozici utdhneme svérny $roub -3-.

® Sejmeme volant.

® Piipojime k volantovému pfepinadi vechny konektory.

® Opatné sejmeme lepicl pasku pro zaji&téni vinuté pru-
Ziny.

Pozor: Po sejruti lepici pasky nesmime vinulou prui-

nou pootocit ze stfedové polohy.

# Nasadime a pfi§roubujeme obloZen! sloupku volantu,

® Prisroubujeme rukojet pro nastaveni vySky sloupku vo-
lantu.

® Namontujeme volant, viz str. 133.
® Namontujeme airbag, viz str. 132

® K baterit pfipojime ukostfovaci kabel. Zadame kéd ra-
dia, nafidime hodiny a nastavime chod elektrického sta-
hovani cken.

Vyména volantového piepinade

Pfi vyméné volantového pfepinace musime demontovat

vinutou pruZinu.

® Provedeme kroky popsané v kapitole ,Volantovy pie-
pina¢ — demontaZ a mont42* a2 po adpojeni konekto-
ril ze zadni strany piepinade.

Pozor: Predni kola musi byt nastavena pfesné do pfimého

sménJ.

Modely bez ESP

® Uvolnime hacky -viz Sipky- a stdhneme vinutou pruzi-
nu -4- z volantového piepinace -2-, viz obrazek D-5801.



Pozor: Nova vinuta pruZina se prodava zajisténa ve stfe-

dové poloze pomoci kabelove vazaci pasky.

& Nasuneme vinutou prufinu na sloupek volantu a zacvak-
neme ji do volantového prepinade.

® Po montaZi volantového pfepinace sinechame v servisu
Skoda vyvolat regisir zavad pfistrojové desky.

Modely s ESP

® Nastavime do stfedové polohy téleso snimace polohy
volaniu -1-, V otvoru -2- musi pak byt vidét Zluta tecka
a musi spolu licovat znatky -viz Sipky-.

& Kouskem lepici pasky -4- zajistime proti poologeni vi-
nutou pruzinu -3-.
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® Qdpojime do télesa snimade polohy volantu -1- konek-
tor.

# Qpatrné odpéadime hacky -viz dipky- a stahneme t&le-
s0 snimade polohy volantu -1- i s vinutou pruZinou ze
sloupku volaniu,

® Pii montaZi nasadime l&leso se snimadem polohy vo-
lantu a s vinulou pruZinou na sloupek volantu, Odstra-
nime pojistnou lepici pasku nebo, u nového télesa,
transportnd kryt.

® Zkontrolujeme, pfipadné sefidime stfedovou polohu sni-
mace polohy volantu, viz odstavec ,Demontaz®.

® Po monaZi volantovéhao pfepinade provedeme zakladni
nastaveni snimade polohy volantu a nechame si
v servisu Skoda vyvolat registr zavad pristrojové desky.

Spinace uvnitf vozidla - demontaz
a montaz

Spinaé svétel / piepinaé sklonu svétlometi

@ Spinad svétel zamackneme do palubni desky -1- a sou-
éasné jim oto&ime doprava -2-.

® V této pozici spina piidrzime a vytahnermng ho ven -3-.
#® Odpojime od spinace konektor.

@& Opatmé vypadime z palubni desky obloZeni pfepina-
ée sklonu svétlometd.

& Qdpojime od prepinaée konektor.

® Zmackneme dvé svorky -1- a vytdhneme pfepinac skio-
nu svétiometl -2- z télesa spinade svétel -viz dipka-.

& Pfi monta#i pfipojime konekior k pfepinadi sklonu svét-
lometh.
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@ Nasuneme pfepinad sklonu svétlometd do t&lesa spi-
nace svétel a zamackneme ho aZ na doraz.

® Do palubni desky namackneme obloZeni spinade své-
let,

® Pripojime ke spinadi svétel konektor.

® Opatmé nasadime spinac svétel do palubni desky a
zacvakneme ho.

Spina¢ ve stiedové konzole palubni desky

A L

I
0

i il
—

Ez333
| C)e" e

® Vypadime ze stfedové konzoly obloZeni -1-,

® Malym Sroubovakem opatrn& vypadime z konzoly levy
bok spinace.

& Vytahneme spinaé ven a odpojime od néj konekior,
& Pii montazi pfipojime konekior.

#® Nasadime spina do otvoru ve stfedové konzole a za-
cvaknemea ho.

® Nasadime a zacvakneme obloZeni stfedové konzoly.

Pozor: Pod $roubovak poloZime kousek pielozeného pa-
piry, abychom zabranili poskozeni stropniho obloZeni,

® Odpojime dva konektory.
® Montaz provedeme v opaéném poiadi ne2 demontaz.
Modely od 8/99

® Sklo stropniho svétla povytahneme rukou doptedu a pak
ho vzadu vyhakneme,

D—

1

® OdSroubujeme pfepinat stfedniho okna a gpinad vnitf-
niho svétla -viz Sipky-.

® Vyjmeme pfepinac a spinac i se stropnim svettem.

® Odpojime oba konektory.

® MontaZ provedeme v opaéném pofadi neZ demontaz.

Spinace stahovani oken

Piepinad streSniho okna / spinaé vnitiniho svétla

Modely do 7/99

® Opatmé vypacime stropni svétlo ze stropniho obloZeni,
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® Sroubovakem opatrné vypadime plastikovou keytku -1-
a obloZeni spinacl -2-. Pozor: Pod Sroubovak polodi-
me kousek pfeloZeného papiru, abychom zabranili po-
Skozeni vnitfniho obloZeni dvefi. Poznamka: Podle
modelu vozidla se vyskyluji rizna provedeni rukojeti
dveii, viz kapitola ,Vnitini obloZeni dvefi — demontas a
montaZ” na strané 277,



® Dpatmé vyjmeme sestavu spinacl ven,

® Ze zadni strany sestavy spinadlt uvelnime a odpojime
konektor -3-,

® Vyiroubujeme th drouby -viz Sipky- a vyjmeme spina-
te z t&lesa. :

@ Monta2 provedeme v opaéném pofadi net demontd2.

Zasuvka v zavazadlovém prostoru -
demontaZ a montak

Demonté2

® Cdpojime ukostfovaci (~) kabel od baterie, Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazéni obsahu elektronic-
kych pamétl. Vyma2e se pamé&t radia a regisir zdvad
motoru, Pled odpojenim baterie musime vyvolat regis-
ir zavad a ptipadné si zapamatovat bezpecnosini kéd
radia. Pokud kéd radia nezname, pak |ze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu
Skoda.

® Otavieme vyklopnou zad'

® Odmontujeme levé boéni obloZeni zavazadiového pro-
story, viz sir. 258.

® Qdpojime konektor.
® Odéroubujeme od priichodky -3- pro zésuvku matici -5-.

® Vytdhneme zasuvku -1- i s prichodkou -3- z obloZeni
zavazadlového prostoru, 2 - vitko zésuvky.

Montak
® Monta2 provedeme v opadném pofadi neZ demonta2,

Radio

1 - rédio
2 - pfedni vy3kovy reproduktor
Zabudovany v obloZen| zpétného 2rcitka.
3 -~ anténa
4 - zadni basovy reproduktor
V lavém zadn(m obloZenl.
5 - zadni vyfkovy reproduktor
Vedie kiiky zadnich dvefi.
€ - pfedni basovy reproduktor
Ve vnitfnim obloZenl pfednich dvefl.

Viechny reproduktory maji impedancl 4 £.

Radio - demontaZ a montaz

Radia montovana do vozidel Octavia pli vyrobé jsou vy-
bavena bezpetnostnim kddovacim systémem, ktery zne-
moZfiuje pouiti radia po pPeruten! pfivodu proudu.
K pferugen( pfivodu proudu dojde napf. po odpojeni ba-
terie, pc demonta?i radia z vozidla nebo po pfepatent
pojistky radia.

Pted odpojenim baterie si proto musime zjistit bezped-
nostni kéd radia {je udany na identifikaénl karté radia).

Pokud bezpednostni kdd neznamse, |ze radio uvést do pro-
vozu pouze v odborném servisu Skoda.

5x-5002
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Do vozidel se pii vyrobé rmontuji radia, ktera Ize demon-
{ovat pomoci dvou specidinich pfipravka -A-; tyto piipravky
(ze zakoupit v kaZdérm obchodé s autopfisludenstvim.

Demontaz

® VWpneme zapalovéni a odpojime ukostfovaci () kabel
od baterie.

® Oba haky -A- zasuneme do otvort v celnim panelu ra-
dia a zacvakneme je.

® Haky lehce vytlatime smérem ven -viz Sipky-; tim uvol-
nime Gchyty radia. Opatrné povytdhneme radio ven,
Pozor: Radio pfitom nesmime vzpficit.

® Poznadime si lepici paskou konektory pfipojené k zadni
strané radia {abychom je pfi monta2i nezaménili) a od-
pojime je.

® Vyjmeme radio, zamaékneme svorky na boku radia a
uvolnime z radia vytahovaci haky.

Montaz

® Piipojime k zadnl sirané radia konektory.

® Zasuneme radio do palubni desky a zamacknems ho
tak, aby zacvakly jeho Gchyty.

® Phipojime ukostfovacl kabel k baterii.

® Zapneme radio, zadame bezpedénosini kéd a vyzkou-
gime viechny funkce radia.

® Nafidime hodiny a nastavime chod elekirického staho-
vani oken, viz kapitola ,Baterie — demonta? a montaz‘.

Dodatednd montak radla

B Pro montaZ radia jiného vyrobce lze v obchodech
s autopfisiudenstvim zakoupit kabel s adaptérem.

Pozor: Pokud nepoudijeme kabel s adaptérem, nesmime

za radiem nechat neizolované kabely, nebezpedl zkratu

a poZaru!

B Pii dodateéné montai radia pouZivame pouze homo-
logované odrudovac] sady uzpUsobené specidlng pro
vozidla Octavia.

Radio MS501

T10057

591-0045

® K demontai tohoto typu radia pouZijeme specialni haky
VW/Skoda T10057.

® Po zamadknuti hatkl opatrné vytahneme radio z pii-
hradky. Pozor: pfitom nesmime hacky tladit do stran a
radio nesmime vzpfidit.

® Hatky vytdhneme z radia po zama&knuti boénich svo-
rek na radiu.

Zadani kédu radia

Radia montovana do vozidel Qctavia pfi vyrob jsou vy-
bavena bezpetfnostnim kdédovacim systémem, kiery zne-
mo2duje pouliti radia po pferudeni pfivodu proudu.
K pferuieni pfivodu proudu dojde napf. po odpojeni ba-
terie, po demontaZi radia z vozidla nebo po pfepaleni
pojistky radia.

Pied odpojenim baterie si proto musime zjistit bezped-
nostni kéd radia. Pokud bezpednostni kéd nezname, I1ze
radio uvést do provozu pouze v odborném servisu Sko-
da.

Ciselny kéd radia je udany na identifikagni kart& radia:
tuto kartu nenechavame ve vozidle,

Zadani kodu

Ptiklad pro radio Grundig 401

@ Piipojlme proud, zapneme radio. Na radiu se objevi na-
pis ;SAFE*apo3s,1—"

® Pomoci tlacitek 1 aZ 4 pro vybér stanic zadame kod.
Zadané Cislo se piitom objevi na displeji. Pro zadani
prwi gislice kddu madkame tak dlouho tladitko 1, aZ
se na displeji objevi prvni poZadovana ¢islice. Druhym
tlagitkemn zadame druhou &lslici kédu.



® Kdy2 je na displeji spravny Ctyfmistny kéd, potvrdime

zadani stisknutim tlagitka LOUD/EXPERT . Na displeji

zhasne napis ,SAFE" a po 3 s je radio v provozu.
Pozor: Zadame-li omylem Spatny kéd, zistane na displsji
svitit napis ,SAFE". Po cca 21 5 se rozsvitl napis ,2—" a
pak Ize zadéani kédu zopakovat. Pokud znovu zadéme
Spatny kéd, prodiou2i se interval na cca 1,5 min a na dis-
pleji se rozsviti napis ,3—". Po kaZdem dalim $patném
zadani se interval prodiu2uje, pe 7. Spatném zadani do-
sahne interval détky 24 hod.

Reproduktory — demontaz a montaz

Predni basovy reproduktor

® Uvolnime a sejmeme z vnitfniho obloZeni dveli miiZku
reprodukiory.

® VySroubujeme Etyfi upevitovaci Srouby -viz Sipky- a vy-
jmeme reproduktor z draku.

& Odpajime od reproduktoru konelkdor.
® MontaZ provedeme v opaéném pofadi ne2 demontaZ.

Pfedni vySkovy reproduktor
® Uvolnime vnitini obloZeni zpétného zrcitka.

5910015

® Odpojime od reproduktoru konektor a vyjmeme repro-
duktor z obloZeni ven.

® MontaZ provedeme v opacném pofadi neZ demonta2.

Zadni basovy reproduktor

Limuzina

® Otevieme viko zavazadiového prostoru.
& Odpojime od reproduktonu koneklor.

® VySroubujeme &tyfi upaviiovact Srouby -viz Sipky- a
sejmeme reproduktor z driaku,
® Monta2 provedeme v opainém pofadi neZ demontal,



Zadni vySkovy reproduktor

& Odmontujeme vnitfnl obloZenl zadnich dvefi.

¢ Odpojime od reproduktoru konekior.

Zadnf basovy reproduktor

Kombl

® Otevieme vyklopnou zad a odmontujeme cbloZeni za-
vazadiového prostory, viz str, 257,

# Odpojime od reproduktoru konektor.

AN
Bl ©

® Opatrné vyimeme raproduktor -1- z drdku.

® Montaz provedeme v opaném pofadi neZ demonta2,

Anténa — demontaz a montaz

& VySroubujeme &tyfi upeviiovaci Srouby -viz Sipky- a
sejmeme reproduktor z driaku.

® Monta2 provedeme v opaéném pofadi ne2 demontaz.
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1 - prut antény

2 - patice antény
V patici je integrovany zesilovat.
Pfed demontail patice musime
demontovat stropni abloenl,

'3 - kabel antény

Qd radia.

4 - matlce M14 s ozubenou
podioZkou, 7 Nm
P monté2i lehce namazat
ozubenoy podlodku kontaktovou
vazelinpy.

5 - tésndni



Topeni / klimatizace

Z obsahu:
B Ventilator topeni / vétrani

m Piedfadné odpory ventilatoru topeni / vétrani

B Ovladaci panef topeni
B Vymeénik tepla

Gerstvy vzduch pro topeni je nasavan pfes mfizku pod
Zelnim sklem a ventilatorem je hnan pfes protiprachovy
a protipylovy filtr do wnitfku vozidla. Pfitom vzduch prou-
di topnym t&lesem a riznymi klapkami je rozvadén do jed-
notlivyeh vystupnich trysek.

Ve skfini topeni je vyménik tepla vyhfivany chladici ka-
palinou motoru, okolo kterého po otevieni pfisludné kiapky

B Oviadaci tahla topeni
W Vétraci trysky
B Kompresor klimatizace

proudf vzduch, ohfiva se o lamely a ohfaty pak vstupuje
do vnitfku vozidla. Teplolu vzduchu Ize reguloval mise-
nim proudu studeného a ohfatého vzduchu.

K zesileni vykonu topeni slouZi Etyfstuphovy elekiricky
ventilator. Aby ventilator moh! béZet niznymi rychlostmi,
je spinany pfes pfediadné odpory. Vypadek nékterého
piedfadného odporu pozname podle toho, e ventilator

1 - ovladaci panel topeni
U starich modeld je osvétienl
otoénych pfepinatl realizovino
svittovodnymi vidkny a oba pie-
pinate maijl jednu spoletnou 24-
rovky. 2érovku vyménime tak, 2e
vytahneme piepinaé ventilgtoru
a Spicatymi kleftémi vyjmeme Za-
rovku. U nov@jich modeld zajis-
tuji osvétleni LED dicdy; pfi
zavadé LED diody musime vymé-
nit cely oviddaci panel topeni.

2 - ovladaé cirkulaéni klapky
Tento oviadat je soudastl ovidda-
cibo panelu lopeni a nelze ho vy- -
ménit samostalng.

3 - tryska do prostoru pro nohy

4 — vyvod vzduchu pfed zadni

sedadla

5 - spojovaci nastavec
6 - levy kryt vyvodu do p;qstoril

pro nohy
7 - vyvod do prostoru pro nohy
8 - skiiii topeni
9 - vyménik tepla
10 - vyvod pod Selni skio
11 - servomotor vdtraci a cirkulaé-

ni klapky |
12 - pfedfadné odpory ventilitoru
13 - ventilator .
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nebézi na jednu rychlost. Deska s pfedfadnymi odpory je
umisténa pfimo na ventildtoru a pfi zavadé kteréhokoliv
pfedfadného odporu ji musime kompletné vyménit.

Vystup vzduchu z vozidia zajistuji priduchy pod zadnim
naraznikem.

Proud vzduchu Ize usmémit pomoci cirkulaéni klapky vé-
trani tak, Ze bude ve vozidie cirkulovat a nebude se na-
savat derstvy vzduch z venky; to je vhodné napf. pfi dlouhé
jlzdé v tunelu. Cirkulaénl klapka je ovladand vtastnim
servomotorem. Poznamka: Cirkulace vzduchu nefungu-
je pii nastaveni topeni do konfigurace pro rozmrazeni ¢el-
niho skia

U vznétovych motori (tytc motory maji vy3&i provoznl
ucinnost, a proto se u nich méné zahfiva chladici kapali-
na) jsou v chladicim systému motoru zabudovany tf pFi-
davné elektrické Zhavici svitky, které slouZi k pfibFivani
chladici kapaliny za Géelem zesileni vykonu topeni. Tyto
Zhavicl svicky jsou oviadané fidicl jednotkou motoru a jsou
spinané pies dvé reié.

Pozor: Viechny opravy klimatizace jsou zaleZitosti vy-
hradné pro odbormny servis.

Pokyny pro modely s klimatizaci

Mazani kompresoru klimatizace zajistuje tekuté chladici
médium. Pokud vozidie delli dobu nepouZivame, zapne-
me U ndj obdas klimatizaci, abychom zajistili promichani
mazacich pfisad v chladicim médiu. Po zapnuti klimati-
Zace po delil dobé nedinnosti se mohou z vyparmiku ozy-
val neobvykié zvuky, které jsou zplisobeny cdbouravanim
usazenin.

® V zimé klimatizaci zapneme alespon jadnou do mési-
¢e na maximalni vykon a nechame ji nékolik minut b&-
Zet.
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Zarovka pro osvétleni oviadaciho panelu
topeni - vyména

Poznamka: U novBjsich modell zajistuji osvétleni ovia-
daciho panelu LED diody; pfi zdvadd LED diody musime
vyménit cely oviadaci panel topeni.

® Stdhneme otolny prepinaé -A-. -

® Zarovku -B- opatmé vytdhneme piatymi kleStémi nebo
vhodnou pinzetou 2 objimky.

® Nasadlme novou Zarovku, Nasadime a zamiékneme
otoény plepinat.



Vétraci trysky — demontaZ a montaz

Tryska u spolujezdce

Demontéz

& Vymontujeme pfiruéni skfifiku a panel obloZeni palub-
ni desky, viz str. 255.

# Rukou nebo vhodnym Sroubovakem zamackneme svor-

ky -viz Sipky- a vyllafime vétraci trysku ven.

Trysky uprostied a na levé strané palubni desky

Demonta2

® Odmontujemsa obloZeni pistrojové desky, viz str. 92.

ay—

Ovladaci panel topeni — demontaz
a montaz

DemontaZ

® Odmontujerne pledni dil stfedové konzoly palubni desky,
viz str. 253.

® Stahneme coblozeni -A-.

& VySroubujeme 3rouby -B-,
@ Odpojime konektor(y).
® Vyjmeme oviadaci panel -C-.

& Uvolnime dr2ak oviadaciho tahla -A-.
# Vyhakneme konec tahla -B-.
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MontaZ

# Do pfisludnych padek na ovliadacim panelu topeni za-
hakneme ovladaci tahla a zajistime jejich koncovky.
Pozor: Spirdly na koncovkach tahe! musime nasadit
do spravné polohy, viz pozice -B- na obrazku AB0-0062,

A - tahfo klapky pro pfepinani de prostoru pro nohy /
pod éelnl sklo (zelené})

B - tahlo centrdlni klapky v&trani (Ziuté)

C - tahlo sméSovaci Klapky pro reguladi teploty vzdu-
chu {béZové)

® Ddle pokraujeme v opaéném pofadi ne3 pfi demon-
tazi,

Ovladaci tahla topeni — demontaz
a montaz

Demontai

® Odmontujeme oviadaci panel topeni, viz pfislu§na ka-
pitola.

#® Odmontujeme vzduchovy kanat dstici do prostoru pro
nohy.

® Vypadime svorku -A-.
@ Qpatrn& odpojime tdhlo od packy -B-.
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Montaz
® Pfed montazi zkontrolujeme, zda se tahla lehce pohy-
buji. Zadrhavajici nebo poskozena tahla vyménime.

Pozor: Tahla musime pfi montazi upevnit pomoci svo-
rek iak, aby nemohla pfijit do styku s ckolnimi pohyblivy-
mi sougastmi.

® Namontujeme zpét ovliadaci panel topeni, viz pistus-
na kapitola.

MontéaZ tahla smédovaci klapky

@ OtoCnym ovladadem smé&Sovaci klapky otogime nado-
raz do polohy .studeny vzduch®.

® Zahakneme lahio do ovladaci packy smésov. klapky -B-.

® Padku sméSovaci klapky -B- lehce zatladime ve smé-
ru Sipky.

® Bowden tahla upevnime do svorky -A-.

® Oloénym oviadatem na oviadacim panelu oto&ime
z jedné krajni polohy do druhé. Pozorujeme piitom ovla-
daci packu klapky, packa se musi pohybovat po celém
svém zdvihu.

MontaZ tahla centraini klapky

#® Otoénym pfepinacem na oviadacim panelu otoéime do
polohy ,pfivod vzduchu pod &eini skio®,

® Zahakneme tahlo do packy centraini klapky -C-.

#® Ovladaci packu -C- lshce zamatkneme ve sméru Sipky.

® Bowden lahla zgjistime svorkou -A-.

® Otocnym oviadaéem na oviddacim panelu otodime
2 jedné krajni polohy do druhé. Pozorujeme pfitom ovia-
daci packu Klapky, packa se musi pohybovat po celém
svem zdvihu.



Montaz tahla rozdélovaci klapky

@ Otoénym prepinaem na ovladacim panelu otocime do
polohy pfivod vzduchu pod &elni sklo”.

® Zahakneme tahlo do oviadaci packy -B-.

® Ovladaci packu -B- lehce zamackneme ve sméru
Sipky.

@ Bowden tahla zajistime svorkou -A-.

® Otocnym oviadadem na ovladacim panelu otolime
Z jedné krajni polohy do druhé. Pozorujeme piitom ova-
daci packu klapky, packa se musi pohybovat po celém
svém zdvihu.

Kontrola pfipevnéni tahel na skfini topeni

A —tahlo klapky pro pfepinani do prostoru pro nohy / pod
&elni sklo (zelené)
B - tahlo centralni klapky vétrani (Zluté)
C - tahlo sm&sovaci klapky pro regulaci teploly vzduchu
{bézové)
® Namoniujeme zpét vzduchovy kanal ustici do prostoru
pro nohy.

Ventilator topeni / vétrani — demontaz
a montaz

Demontaz

® Cdmontujeme pfedfadné odpory ventilatoru, viz prislug-
na kapitola.

& Ventilator -B- vylahneme spodem ven -viz §ipka-.
& Odpojime od ventilatoru konektor -A-.

® Pfipadné odSroubujeme od zakladni desky -B- molor
ventilatoru -8roub A-; jesté pfedtirn si oznadime polo-
hu konektoru -C-.

Montéii

® Pfipadné pfiSroubujeme k zakladni desce ventilatoru
motor. Pfitom pozor na spravnou polohu konektoru -C-,

® Zastréime a zacvakneme konektor.

® Nasuneme ventilator do skfiné topeni.

® Namoniujeme prediadné odpory ventilatoru, viz pfislus-
na kapitola.
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Predradné odpory ventilatoru topeni /
vétrani — demontaz a montaz

Demontaz

® Od3roubujeme kryt -C- a odklopime ho stranou.
#& Od desky s pfedfadnymi odpory odpajime kaneklior -A-.

@& VySroubujeme Srouby -B- a vyjmeme desku s pfedfad-
nymi odpory ven.

Tébulka poruch topeni

® Odvrtame nyty -A-, zamackneme dozadu vystupky -C-
a sejmeme pfedfadné odpory -B-,

Montaz

® Nasadime predfadné odpory na zakladovou desku a
pfisroubujeme je samofeznymi Srouby -D- o rozmérech
3.2x10 mm.

® Date pokratujeme v opaéném pofadi ne? pfi demon-
tazi.

Porucha Pficina

Odstranéni

Nefunguje ventilator topeni  Vadna pojistka ventilatoru
Vadny spinaé ventilatoru

Vadny elektromotor

B Zkontrolovat, pfipadné vyménit pojistku

M Zkontrolovat, zda jsou pfedfadné odpory
ventildtoru pod napétim. Pokud ne, vymon-
tovat spina€ ventilatoru a zkontrolovat ho

B Zkontrolovat molor ventilatory

Ventilator nebé&i na
jednu rychlost

Vadny pfedfadny odpor

B Vyménit desku s pfedfadnymi odpory

Topeni ma nizky vykon

Ovladani topeni jde ztuha,
je porouchané

Nizky stav chladici kapaliny

® Zkontrolovat stav chiadici kapaliny,
piipadné kapalinu doplnit

B Zkontroloval ovladani topeni, pfipadné
vyménit tahla

Netésny nebo ucpany vymeénik tepla B Vymeénit vyménik tepla (prace pro odbomy
servis)
Topeni nelze vypnout Ovladani topeni jde ztuha, 8 Zkontrolovat oviadani topeni, pfipadné
je porouchané vyménit tahla

Hluk z ventilatoru Nasaté necistoty, listi

B Vymontovat ventilator a vycistit, vycistit
vzduchové kanaly

NevyvaZzené obéiné kolo venlilatoru, ® Vymondovat motor ventilatoru a zkontrolovat,

poskozené lo2isko

2da se lehce otadi

Teply vzduch ma naslédly  Nelésny vyménik tepla
zapach, po zapnuti, po

zapnuti topeni se miZi okna

B Zkontrolovatl tésnost chladiciho systému,
vymenit vymeénik lepla
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Z obsahu:

B Rozebrani tlumice pérovani

B Demontaz teleskopického tlumice
B Vyména vinuté pruziny

B Demontaz rejdového Cepu

Predni naprava

B Vyména manzety kloubového hnaciho hridele kola

Pfedni naprava vozidel SKODA OCTAVIA je odpruZena
tlumiéi pérovani, které sestavaji z vinutych pruzin a tele-
skopickych tlumicu. Tlumice pérovani jsou uchyceny na-
hofe ke karoserii a dole k télesum lozisek pfednich kol.
Vedeni kol zajistuji trojuhelnikova pficna ramena napra-
vy, ktera jsou uchycena k nosniku motoru a pfevodovky.
Nosnik motoru a pfevodovky je dale pfes pruzna uloZeni
uchycen k podlaze vozidia.

Pfenos hnaci sily z motoru na kola zajistuji kloubove hnaci
hfidele. Kazdy tento hiidel ma dva tzv. stejnobézne ne-
boli homokinetickeé klouby.

Optimalnich jizdnich viastnosti a nejmensiho opotrebeni
pneumatik Ize dosahnout pouze pfi spravném sefizeni

L
h

'-.
"-.

1 — horni uloZeni tlumi¢e pérovani
2 — teleskopicky tlumic

3 — pouzdro lozZiska kola

4 - rejdovy Cep

5 — sveérny Ssroub

6 — pficné spodni rameno
7 — nosnik motoru

8 — hnaci kloubovy hridel

geometrie pfednich kol. Pfi zhorSeni jizdnich viastnosti
nebo pfi zjiSténi abnormalniho opotfebeni pneumatik vy-
hledejte odborny servis a nechte si geometrii kol zkont-
rolovat. Kontrolu geometrie kol Ize provést pouze
s pouzitim speciainiho optického pfistroje. Pfedni kola maji
pfedepsanou sbihavost 0° + 10",

kazdém povolenl za nmfé -

9 — stabilizator
10 — spojovaci tyC
11 — pfevodka fizeni
12 - fidici tyC

107



Nosnik motoru / stabilizator / pfiéné rameno napravy
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1 - piiéné rameno

2 - Sroub

3 - spojovaci tyé

4 - Zroub, 45 Nm

5 - loZisko ptitného ramena

6 - Sroub, 70 Nm + 90° {*/, otacky)}
Po kazdém povoleni vyménit za
novy.

7 = vykyvny zivads

8 — 3roub, 40 Nm + 90° (', otadky)
M10x70.

9 — Sroub, 40 Nm + 90° (', otacky)
M10x30.

10 = §roub, 20 Nm + 90° {'/, otaiky)

M8x48.
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11 — nosnik motoru
Pozor: Zavity pro upeviiovaci Srou-
by loZisek pilénych ramen se ne-
smi protahovat zavitnikem.

12 — matice, 30 Nm
Samojistna, po kazdém povoleni
vyménil.

13 - stabilizator
Pii demontaZi je nutno spustit dold
nosnik motony,

14 — gumové uloZeni

15 - Sroub, 25 Nm

16 — drZdk

17 — gumokovové uloZeni

18 — matice
Samojistna, po kaidém povoleni
vymanit.

19 - Sroub, 100 Nm + 90° ('/, otadky}
Po kaZdém povoleni vymanit za novy,

20 - $roub, 10 Nm + 90° {'/, otacky)
M14x1,5x95; po kaidém povoleni
vyménil za novy.

21 — zadni loisko pfiéného ramena

22 - §roub, 70 Nm ¢ 90° (%, otaéky)
M12x1,5x70; pa kaidém povoleni
vymanil za novy.



Tlumié pérovani a téleso loziska
kola — demontaz a montaz

Demontaz

® Sejmeme z kola pokiici, u odlévaného rafku vypacime
stfedovou krytku.

® Povolime dvanactihrannou nabojovou matici. Pozor:
Nabojova malice je utaZena velmi pevné. P povolo-
vani nabojové matice musi vozidio stat na kolech a po-
mocnik musi drzet seSlapnuty brzdovy pedal.

® Poznadime si polohu rafku kola vzhledem k naboji, aby-
chom mohli vyvaZzené kolo namontovat do pilvodni
polohy. Povolime Srouby kola (vozidlo pfitom stoji na
zemi). Zvedneme predek vozidla a sejmeme kolo.

® Fixem nebo rysovaci jehlou si obkreslime Srouby -1-
pro upevnéni rejdového éepu. P montaZi musime tylo
Srouby nasadit do plvodni polohy, jinak budems mu-
sel nechat zkontrolovat a sefidit gsometrii pfednich kol.
Potom &rouby -1- vydroubujeme.

® Vhodnym stahovakem vytahneme z naboje kola konec
hnaciho hiidele, viz kapitola ,Hnaci hfidel kola - de-
montaZ a montaZ”.

Pozor: Nepovolujeme pfipojku brzdové hadicky na brz-
dovém timenu, jinak budeme muset brzdovy systém od-
vzdusnil.

® Podle modelu se u vozidel Octavia vyskytuji odlidné typy
prednich brzd. U typu FS-lIl sejmeme krytky -2- a od-
groubujeme brzdovy fmen. Pak brzdovy timen zavé-
sime dratem na karoserii. U typu FN-3 vySroubujeme
Erouby z drzaku brzdového tfmenu; pfi montazi musi-
me tyto Srouby vymeénit za'nové. DemontaZ brzdového
tfmenu viz str. 149,

® VySroubujeme upeviiovaci §roub a sejmeme brzdovy
kotouc.

I

A

A40-0134

® Odsroubujeme aZ na konec zavitu upevilovaci matici
rejdoveho depu

® Na rejdovy ¢ep a upeviiovaci matici nasadime vhodny
slahovak -A-, napf. Hazet 779.

& Odpojime konektor -1- od snimade otacek kola pro ABS.
® Uvolnime z draku -viz Sipka- kabel snimade otaZek kola

pro ABS.
w
g /
A o
1
N

@ Specialnim kli¢em, napf. Hazet 2593-1, povolime stfe-
dovou matici v hornim uloZeni tlumice pérovani. Pistni
ty& tlumice piitom pfidr2ujeme zahnutym inbusovym
klicemn -1-, aby se neprotadela.

#® Vyjmeme tlumic pérovani i s pouzdrem loZiska kola spo-
dem ven.

® VysSroubujeme svémy Sroub na pouzdru loZiska kola a
nasledujicim zpisobem oddélime tlumi pérovéni od
télesa:
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® Pfi oddélovani tlumie pérovani od télesa loZiska kola
musime specialnim nastrojem Skoda 3424 pootodit
o 90°('/, otédky) objimkou se zafezem, které je v t&lesu
loZiska. Po pootodeni objimkou stahneme rukojet
a speciaini pfipravek 3424 nechame v télesu loZiska.
Speciatni pfipravek 3424 si mizeme zhotovit i sami;
a=8§ mm, b =55 mm + zaoblit brany.

Montaz

#® Nasuneme iéleso loZiska kola na tlumié pérovani a vy-
rovname ho tak, aby se kryly otvory pro svérmy Sroub.

& Novy svémy Sroub nasadime tak, aby mifil hlavou po
sméru jizdy. Na $roub nadroubujeme novou samojist-
nou matici a utahneme ji:

Modely do 5/98: 50 Nm + dotahnout o 90° (Y4 otacky).
Modely od 6/98: 60 Nm + dotahnout o 90° (', otaky).

Pozor- DotaZeni provést pofadngé, Ize aZ o 120°, ne viak
méné nez 90°.

® Nasadime tlumi& pérovani do konzoly a nahofe ho pii-
$roubujeme novou matici, kterou utadhneme momen-
tem 60 Nm. Pfitom opét piidrzujeme pistni ty& tlumide,
aby se neprotacela. Pozor: K ulaZeni doporuujeme
pouzit momentovy kli¢ Skoda 3186 nebo Hazet 2593-
21 s drZakem 2100-07.

® OZistime drazkovany konec hnaciho hfidele a drazko-
vani v naboji kola,

® DraZkovani v naboji kola lehce namazeme olejem a za-
suneme do ndj aZ nadoraz konec hnaciho kloubového
hiidels,

® Pfisroubujeme rejdovy Cep k ramenu napravy. Tii upev-
fiovaci Srouby wrovname v podélnych otvorech tak, aby
se kryly se znatkami nakreslenymi pfi demontaZi. Po-
tom Srouby utahneme momentem 20 Nm a dotahne-
me o 90° {/, otacky).

Pozor: Pfi montaZi nového pficného ramena vyrovname
upevfiovaci &rouby rejdového Eepu do stfedu podélnych
otvor(t a po utaZeni si nechame zkontrolovat odklon kol.

& Namontujeme brzdovy kotout a brzdovy timen, viz sfr,
149.
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Pozor: Pokud jsme otevieli hydraulicky brzdovy systém,
musime po montazi provést odvzduinéni, viz str. 158.

® Pfipojime konektor ke snimaci otacek kola pro ABS a
upevnime do drzaku jeho kabel.

#® Piipojime konec ridici tyée a prisroubuieme ho novou
samojistnou matici, kterou utahneme momentem 45 Nm.

@ Styéné plochy dvanactihranné nabojové matice,
Zavit a ozubeny konec hnaciho hiidele lehce nama-
2eme olejem,

® Nasroubujeme na konec hnaciho hiidele novou ndbo-
jovou matici a utahneme ji momentem cca 50 Nm. Pfi-
tom pomocnik pfidrzi se§lapnuty brzdovy pedal.

® Nasadime pfedni kolo tak, aby se kryly znacky nakres-
lené pfi demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola
je&td pfedtim lehce polfeme vazelinou. Zavity upevito-
vacich Sroubl kola nemazeme vazelinou ani olejern,
Spustime vozidlo na kola a upeviiovaci Srouby kola
uldhneme momentem 120 Nm,

® Dotahneme nabojovou matici, viz str. 114,



Ulozeni tlumice pérovani / teleskopicky Tlumic pérovani — rozebrani a sestaveni

tlumi€ / vinuta pruzina ,
Rozebrani

| ® Vymontujeme tlumiC pérovani z vozidla, viz pfFislusna
kapitola.

Pozor: Vinutou pruzinu zmackneme vhodnym stahova-
kem, napf. Hazet 4900, ktery mame pevne upnuty ve sve-
raku. Mezi zavity pruziny a cCelisti stahovaku nasadime
vhodné plastikové podloZzky, abychom pruzinu neposko-
dili.

Stahovak musime nasadit tak, aby se z pruziny nemohl
vysmeknout. Vinuta pruzina ma velkou tuhost, proto
musime pouzit silny a spolehlivy stahovak. V Zzadném
pfipadé vinutou pruzinu nestahujeme dratem nebo
provizornimi prostredky. Nebezpeci urazu!

Pozor: V Zzadném pfipadé nepovolujeme stfredovou ma-
tici pistni tyce teleskopického tlumice, dokud nemame spo-

1 - teleskopicky tlumic | lehlivé zmacknutou vinutou pruZinu.
Nerozebirat, pfi poruse kompletné vymenit.

2 — gumovy doraz

3 — manzeta

4 - vinuta pruzina
Pfi vyméné vyménit vzdy pruziny na obou kolech. Pozor
na barevné oznaceni, na obou stranach pouzit vzdy pru-
Ziny se stejnym oznacenim. PruZiny nesmi mit poSkozeny
povrch zavitu

5 — miska vinuté pruziny

6 — objimka
Pouze u modelu se zesilenym pérovanim.

7 - axialni kulickové lozisko

8 — ulozeni vinuté pruziny

9 — matice s osazenim, 60 Nm
Po kazdém povoleni vyménit. Povolovat az po stahnuti a
zajisténi vinuté pruziny.

10 - doraz

11 — matice s osazenim, 60 Nm
Samoijistna, po kazdém povoleni vymenit.

_ —= —— —————
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® Inbusovym klicem pfidrZime pistni tyZ telaskopického
tlumice a odéroubujeme stfedovou matici.

® Pokud chceme vyménit pouze vinutou pruzinu, poma-
lu ji uvolnime a sejmeme i s jednotlivymi dity. Pokud
chceme naapak vymenit teleskopicky tlumié, nechame
pruginu zmacknutou.

® Pfipadné teleskopicky tlumi¢ pfipravime k likvidaci, viz
str. 122,

® Sejmeme z teleskopického tlumice dorazovy tumic.

Sestaveni

® Pied montaZi zkontrolujeme funkci teleskopického tu-
mice, viz str. 122,

Pozor: Pii montaZi pozor na barevné oznaceni vinutych

pruZin, na obou stranach pouZit vidy pruZiny se stejnym

oznacenim.

® Nové vinuté pruZiny maji na povrchu vrstvu ochranné-
ho antikorozniho laku. Pfed montazi zkontrolujeme, zda
lak nékde neni pogkozeny, pfipadné ho opravime.

® Sestavime tlumi¢ pérovani podle obrazku $40-0137.

A40-0162

& Zmackneme stahovakem vinutou pruZinu a nasadime
ji na teleskopicky tlumié. PruZinu vyrovname tak, aby
jeji spodni konec fadné dosednul do vybrani v misce
-viz Sipka-.

#® Nasadime novou stfedovou rmatici a utahneme ji mo-
mentem 60 Nm. Pfitom pfidrzujeme inbusovym kli¢gem
pistnt ty¢ tlumice.

@ Pornalu uvolnime vinulou pruginu.

® Namontujeme teleskopicky tlumi¢ zpét do vozidla, viz
str. 109,
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Hnaci hf¥idel kola — demontaz a mohtéi

Pozor: Po povoleni dvanactibranné nabojové matice ne-
smi vozidio stat pinou vahou na kolech a dale vozidiem
nesmime posunoul, jinak zni¢ime loZisko kola. Pokud
potfebujeme vozidlo spustit na zem nebo jim posunout,
nasadime do loZiska kola kloub ze starého hnaciho hii-
dele a pfiSroubujeme ho momentem 50 Nm.

Demontaz

® Sejmeme Z kola poklici, u odiévaného rafku vypadime
stfedovou krytku.

® Povolime dvanactihrannou nabojovou matici. Pozor:
Nabojova matice je ulaZena velmi pavnd. Pfi povolo-
vani nabojové matice musi vozidlo stat na kolech
a pomocnik musi drZet sedlapnuty brzdovy pedal,

® Poznatime si polohu rafku kola vzhledem k néaboiji, aby-
chom mohli vyvaZené kolo namontovat do plvodni po-
lohy. Povolime Srouby kola (vozidlo piitom stoji na zemi).
Zvedneme predek vozidla a sejmeme kolo,

& Odmontujeme spodni obloZeni motorového prostoru.

® Z pfiruby na prevodovce vySroubujeme klidem Hazet
990 Lg-8 upeviovaci Srouby hnaciho hfidele kola.

® Fixem nebo rysovaci jehlou si obkreslime $rouby
-1- pro upavnéni rejdového Eepu. Pl montaZi musime
tyto Srouby nasadit do plvodni polohy, jinak budeme
muset nechat zkontrolovat a sefidit geomelrii pfednich
kol. Potom $rouby -1- vySroubujeme.



@& Pokud nelze vylahnout konec hnactho hfidele z naboje
kola rukou, musime pouZit vhodny stahovak -A-, napf.
Skoda MP6-425,

Pozor: Hnaci hfidel nesmime nechat spadnout dold, ji-

nak se prilisnym ohnutim podkodi kloub hfidele.

@ Modely s manuélni pfevodovkou: Vykionime dumié
pérovani ven, z naboje kola vyldhneme konac hnaci-
ho hfidele a pak vyjmeme cely hnacl hfidel ven,

Modely s automatickou pfevodovkou

® Vysroubujeme Srouby -viz Sipky- pro upevnéni vzpéry
pfevodovky k nosniku moloru.

® Mezi nosnik motoru a blok motoru nasadime vhodnou
montaZni paku a odpadime blok motoru dopiadu ve
sméru jizdy -viz Sipka-. Souéasné miZeme vytdhnout
kloubovy hnaci hridel. '

Montaz

@ Draténym kartaéem peclivé odistime od nedislol a ko-
roze drazkovany konec hnaciho hiidele.

@ Lehce namaZeme motorovym olejem styéné plochy
nabojové matice a naboje kola. Zastréime konec
hnaciho hiidele nadoraz do niboje kola a pfitidhne-
me ho nabojovou matici, kterou utdhneme zatim
pouze rukou.

# Pomoci nabojové matice zatahneme hnaci hfidel na-
doraz do loZiska kola.

@ Pfigroubujerne k pfiénému ramenu napravy rejdovy cep
kola. Cep nasadime tak, aby se jeho upeviiovaci Srou-
by kryly se zna¢kami nakrestenymi pfi demontazi. Srou-
by potom utdhneme momentem 20 Nm a nakonec
dotahneme o 90° {'/, otatky).

Pozor: Pii montaZi nového pfiéného ramena vyrovname
upeviiovaci Srouby rejdového éepu do stfedu podéinych
otvord a po uta®eni si nechame zkontrolovat odklon Kol.

® Nasadime vnitinl kloub hnaciho hfidele kola a zatim
ho pouze pfitahneme momentem 10 Nm. Potomn kloub
kiizem utdhneme; Srouby M8 momentem 40 Nm, Srouby
M10 momenterm 70 Nm.

® Modely s automatickou pfevodovkou: Novymi Srou-
by piisroubujeme k nosniku motoru vzpéru prevodov-
ky. Tyto drouby utdhneme momentem 20 Nm a pak je
dotahneme o 90° (', otacky).
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® Namontujeme spodni obloZeni motorového prostory,
viz str. 164,

& Momentem 50 Nm dotahneme nabojovou matici kola.
Pomocnik pritom drzi seslapnuty brzdovy pedal, aby
se kolo neprotacelo.

® Nasadime pfedni kolo tak, aby se kryly znacky nakres-
tené pti demontaZi, Styné plochy rafku a naboje kola
jesté pledtim lehce potieme vazelinou. Zavity upevio-
vacich Sroubl kola nemaXeme vazelinou ani clejem.
Spustime vozidle na kola a upeviiovaci Srouby kola
utdhneme momentem 120 Nm.

® Momenterm 250 Nm jesté jednou dotdhneme nabojo-
vou matici kola (vozidio stoji na kolech, pomocnik opét
drZi sedlapnuty brzdovy pedal) a pak ji povolime ¢ jednu
otacku.

® Momentem 50 Nm znovu utahneme nabojovou matici
a pak ji kone&né dotahneme o 45%("f; otadky).

Poznamka: K dotaZeni nabojové matice pouijeme spe-
cialni kli¢ Hazet 6690 s dhlomérem. Pokud tento kli¢ ne-
mame, postupujeme nasledujicim zplsobem:

® Udélame si znatku -A- na nabojové matici. Potom si
odmé&fime Chel 45° a udélame druhou znaéku -B- na
naboji kola.

@ Pevnym kliem dotahneme nabojovou matici tak, aby
se obé znadky kryly.
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Hnaci hfidel kola — rozebrani

Vadnou manZetu na hnacim hfideli kola musime ihned

vymenit. Za tim i&elem je nutné hnaci hiidel rozebrat.

Poskozené kuli¢ky v homokinetickych kloubech hfidele

pozname podle neobvykiych zvukl vyskytujicich se pfi

uréitych rychlostech jizdy.

Rozebrani

® Vymontujerme hnaci hiidel kola z vozidla a upneme ho
do svéraku s mékkymi hlinikovymi Selistmi.

® Poznacime i na hnaci hifdel polohu lemu manzety, aby-
chom mohli pfi montazi manZetu nasadit do pavodni
polohy.

® Povolime nebe pfestiihneme obé upeviovaci spony

gum. manzety a sejmeme je. Stahneme manZetu
z hfidele.

_ T

® Vnéjsi kloub: Silnymi udery gumového kladiva srazi-
me Z hnaciho hfidele kloub.

® Vnitfni kloub: Vhednymi kle$témi, napf. Hazet 2525K
nebo VW-161a, sejmeme pojistny krouZek kloubu, viz
obrazek 540-0140. Kloub stahneme z hiidele vhodnym
stahovakem; stahovak piitom zapfeme za osazeni.

Sestaveni

Montazni poloha pruznych podioZek

1 — montaZni poloha pruzné podloZky na vhitinim kloubu
hnaciho hfidefe {u pfevodovky): duta strana podioZ-
ky je u ozubeného konce hiidele



2 — montazni poloha pruzné podloZky na vngjsim klou-
bu hnaciho hfidele {u kola)

3 — montaZni poloha velké pruzné podloZky na vnéjsim
kigubu hnaciho hiidele (u kola)

@ Natahneme na kloub manzetu. Potom odchiipneme

&roubovakem lem manZely, aby se manZeta zavzdus-
nila.

® Vnitfek kloubu hnaciho hfidele vypinime Zaruvzdornou
vazelinou G000B03, zbytek vazeliny naplnime do man-
Zety kioubu. Celkova naplii vazeliny viz str. 116.

MontéZni poloha manZety

JU—
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® ManZeta na hnacim hfideli levého kela: a = 17 mm;
pfed montazi manZety si tuto vzdalenost vyznadime
barvou nebo lepici paskou. Pozor: V 2adném pfipadé
nedélame do hnaciho hfidele znagky rysovaci jehlou
nebo jinym ostrym pfedmétem.

— — —— —
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® U hnaciho hfidele pravého kola musime manZety na-
sadit tak, aby zavzdusiovaci zahyb -A- byl na vétdim
praméru hiidele. B = zavzdusiovaci olvor.

Utateni manetovych spon

SX-3610

& Upeviiovaci spony manzet hnaciho hiidele kola stah-
neme a slisujeme specialnimi kledtémi Hazet 1847.
Klesté piitom nasadime tak, aby fadng zablraly za konce
spony -B-. Po nasazeni utahneme svémy Sroub na kle3-
lich -A- momentem 20 Nm. Davame pozor, aby se nam
kledtd nesesmekly nebo nevzpficily,

Pozor: Svérnym Sroubem na klestich musl jit otacet zleh-

ka, jinak ho namaZeme vazelinou. Pokud $roub bude za-

luhly, nedosahneme pfi pfedepsaném utahovacim
momentu poZadovangho sevient klestl,
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Kloubové hnaci h¥idele kol

Modely s manudini pfevodovkou

$540-0140

Népii a rozdéleni vazeliny pro kiouby hnacich hfidelG kol

Kloub Celkova| Do Do Doé::t‘:ni
naplid | kloubu [ manZety kfoubu

Vnéjsi & =81mm B0g 409 4049 -
vna|si & =90 mm 120 g 80g 40g -
Voitini (kuickovy) & =84 mm 90g 409 509 -
Vnitni (kuickowy) @ =100mm | 120g | 50g 709 -
Vnitimi (wézdicovy) AAR2900 180 g W04 - 90 g
Vrnitni (hvézdicovy) AAR2000 120g | 60g - 60g
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1 - hnaci hiidel pravého kola {duty)
2 = Sroub
Po kaidém povoleni vyménit za
novy. Utahovaci moment; 10 Nm, pak
dotdhnout 40 Nm (§roub M8} nebo
70 N (Sroub M10).
3 - podloika
4 - spona
*Po kazdém poveleni vyménit za navou.
§ — manieta
S vnitfnim primérem 94 mm. Zkontro-
lovat, zda neni zpuchiela nebo profiz-
nuta. PP demontadi srazil z hiidele
vhodnym trnem.
Pred mont4Zi namazat vnitfini lem tés-
nicim trnelem D 454300A2.
6 - manZeta
3 vnitinim priimérem 100 mm. Zkont-
rolovat, zda neni zpuchield nebo pro-
. fizrwtd, PR demontddi srazit z hiidele
vhodnym trmem.
Pred montaZi namazat vnitinf lem tés-
nicim tmelem D 454300A2. Pozor na
montaZni polohu, viz obrazek D-3605
a D-3606 na str. 115.
7 = prutna podioZka
Pozor na montaini palohu, viz obrazek
D-3606.
8 - vnitfni kloub
Kulickovy, nelze rozebirat, pii poskoze-
ni kompletné vyménit,
9 - tésnéni
Po katdeé demontaZi vyménit za nové.
Sty&né plochy na Kloubu musi byt ogis-
téné a odmaiténé, Pfed montaZi stah-
nout z t&snéni ochrannou Tolii.
10 - pojistny krouzek
Po kaZdé demontaZi vymenit. Demon-
taZ a montaz provést klestami Hazet
2525K.
11 - hpagi hildel levéha kola {piny)
12 - spona
Po kaZdé demaontaZi vyménit za novou.
13 - manieta
14 - spona
Po kaZdé demontazi vymanil za novou.
15 - pruina podlozka
Pozor na montaZni polohu, viz obra-
zek 03604 na str, 115.
16 - podioZka
Pozor na montd2ni polohu, viz obra-
zek DIE0S na sir. 115
17 — Pojisiny krouiek
Po kaZdé demontaZi vyménit za novy,
Radné usadit do drazky v hfideli.
18 - vnéjél kloub
Nelze rozebirat, pfi pogkozeni kom-
pletné vyménit. Montaz a demontaZ
provest gpatrnymi udery gumovéhp
kladiva. Pfi montaZi musi fadna za-
cvaknout pojistny krouZek,
19 - $roub, 35 Nm
20 - krytka



Hnaci hridel kola s hvézdicovym kloubem

Modely s automatickou prevodovkou

Pozor: Hvézdicové klouby hnacich hildelll se mohou vyskytovat ve dvou prove-
denich. Na obrazku $40-0141 je vyobrazen hnaci hiidel s kloubermn AAR2900,
na obrazku D-3807 s kloubem AARZ000.

17 18 19

Poznamka: U hvézdicovych kloubd
vidy naplnit v§echnu vazelinu do
kloubu, ne do manZety.

1 - manZeta
2 - spona*
3 - spona*
4 = hnaci h¥idel kola
5 — nastavec kloubu AR2900
6 - &roub
Po kaZdém povoleni vyménit za
novy. Utahovaci moment: 10 Nm
+ dotadhnout momentern 40 Nm
(5roub MB} nebo 70 Nm {Sroub
M10).
7 = valecky
8 - hvézdice
Sedikmena hrana -viz Sipka-
musi sméfovat k ozubenému
konci hnaciho hiidele.
9 - pojistny krouzek*
R&dn& zacvaknout do drazky
v hiideii.
10 - tésnici krouzek
Kloub AAR2900: Pii montazi se
jiZ nemusi nasazovat.
11 - tésnici krouiek
Kloub AR29040:; Soudast baleni
nahradnich dild, pfi montaZi pou-
£it namisto tésniciho krou3kuy
-10-.
12 - viéko
Kloub ARZ2900: Pn demonli3i se
zniéi, pfi monta2i hfidele jiZ neni
potieba.
13 — spona*
14 — manieta
15 - spona*
16 — pruna podioZka
Pozor na montaZni polohu, viz
obrazek D-3604.
17 - objimka
Pozor na montanl polohu, viz
obrazek D-3604.
18 — pojistny krouZek*
19 - vnéjii kloub
Pfi montazi narazit na hfidel gu-
movym kladivem tak, aby fadné
Zacvaknul pojistny krouZek.
*Y Vidy vyménit.

Kloub AAR2000

20 - podioZka

21 — pouzdro kloubu

22 — hvézdice s valeéky
Sesikmena hrana -viz Sipka-
musi sméfovat k ozubenému
konci hnaciho hiidele,

23 - pojistny krouzek*
Radn& usadit do draZky v hiideli.

24 - tésnici krouzek*

25 — vicko

*} VEdy vyménit.
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Zadni naprava

Z obsahu:

B Tlumice pérovani

B Demontaz vinuté pruziny

B Kontrola teleskopického tlumice
B Demontaz loziska kola

B Naboj kola

Zadni naprava je tvofena pficnikem a dvéma podélnymi
vieCenymi rameny. Pfed pficnikem s profilem ve tvaru ,V*
je umisten stabilizator, ktery snizuje naklanéni karoserie
v zatackach a zlepsuje tak jizdni viastnosti vozidla. Zad-
Nni naprava je upevnena pres pruzna gumova ulozeni ke
karoserii. Obé zadni kola jsou odpruzena tlumiéi pérova-
ni, které sestavaji z vinuté pruziny a teleskopického tlu-
mice. Vinuté pruziny jsou namontovany oddélené od
teleskopickych tlumicu, a diky tomu ma zavazadlovy pro-
stor vetsi Sirku.

Kulickova loziska zadnich kol nevyzZzaduji zadnou udrzbu
a neni je nutneé ani sefizovat.

Modely s pohonem prednich kol

9

10

1 — teleskopicky tlumic
2 — vinuta pruzina

3 — pfiénik napravy 6 — gumovy doraz
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Modely s pohonem vS8ech kol maji zadni napravu
s nezavisle zaveéSenymi koly. Na obou stranach jsou zde
dve pricna ramena a jedno podélné rameno. Pfenos hnaci
sily na zadni kola zajistuje kardanovy hfidel a mezina-
pravova spojka s diferencialem a hnacimi hfideli kol.

4 — horni miska vinuté pruziny
5 — horni uchyt teleskopického tlumice

7 — brzdovy kotou€ 10 — gumokovové pruzné
8 — lozisko kola ulozeni

9 - stabilizator 11 — tahlo ruéni brzdy



Zadni naprava / vinuta pruZina / teleskopicky tlumic / loZisko kola

10

Poznamka: Podle typu motoru a vyba-
vy se na zadnich kolech vyskytuji bub-
nové nebo kotoudove brady.

1 - upevhovaci §roub kola, 120 Nm

2 — Sroub, 4 Nm

3 - brzdovy kotoud

4 - krytka nabojové matice
Po kazdé demontazi vyménit za
nOVOU.

5 - dvanactibranna nabojovd
matice, 70 Nm + dotdhnout o 40°
Samojistna, po kazdé demontaZi
vymenit za novou.

6 - naboj kola s loZiskem a ozube-
nou ohjimkou snimate otaCek
pro ABS
Pouze u model( s ABS. LoZisko
kola tvofi jeden celek s nabojem
kola. NevyZaduje odribu a sefizo-
vani.

7 = $roub, 30 Nm + dotahnout o 45°
Po kaZdé demontaZi vyménit 2a
novy,

8 — plechovy kryt

9 - drZak tahla ruéni brzdy
Po kazdé demontaZi vyménit 2a
novy.

10 - tahlo ruéni brzdy

11— matice
Samojistna, po kazdeé demontazi
vyménit za novou.

12- 3roub, 30 Nm + dotidhnout o 90°
Po kaZdé demontazi vyménit za
novy. Pii poskozeni zavitu
v plivaiené matici opravit zavit
pomoci sady Heli-Coil. Na obou
stranach vozidla Ize opravu zavitu
provést maximalné u dvou malic.

13— roub, 45 Nm + dotidhnout o 90°
Po ka¥dé demontaZi vyménit za
novy. Nasadit z vn&jsi strany
vozidla. Utahovat pouze tehdy,
kdyZ je pfitnik napravy ve vodo-
rovne poloze a kolo je adleniene.

14— drzak uloZeni napravy
Po montaZi nechat zkontrolovat a
pfipadné sefidit sbihavost zadnich
kol. Pii demonta2i zadni napravy
pokud moZno nepovolovat upev-
fiovaci Srouby.

15— drZak tahla ruéni brzdy

16— gumové uloZeni

17-3roub, 20 Nm + dotahnout o 45°
Po kaZdé demontazi vyménil za
novy.

18— antivibraéni zdvaii

19- snimaé otaéek pro ABS

20- 3roub, 8 Nm

21- piiénik napravy
Styéné plochy pro montaini depy
vyGnivajic 2 karosarie musi byt
odisténé od laku a koroze.

22— spodni miska vinuté pruziny

23~ vinuta pruina
Ménit vZdy na obou stranach. Na
obou stranach pouZit pruziny
stejného provedeni.

24~ horni miska vinuté pruZiny

25— Sroub, 60 Nm
Po kazdé demontaZi vyménit za
novy. Nasadit z vnitini strany
vozidla, Pfi utahovani musi vozidlo
stat na kolech a v zavazadiovém
prostoru musi byt 2até2 100 kg.

26- Eroub, 30 Nm + dotadhnout o 90°
Po ka¥dé demontaZi vyménit za
novy. Podkozeny zavit [ze apravit
zavitnikovym odkem. Tuto opravu
Ize provést pouze jednou,

27 - teleskopicky tlumic
Lze vyménit jednotlivé, pouZit vidy
tlumié stejného provedeni.

28— matice
Samojistnd, po kazdé demontai
vymenit za novou.

29~ ¢ep kola
Rovnani a opravy zavitu nejsou
plipustné.

30- plechovi krytka

31— Gchyt krytky

32— brzdové potrubi

33- 3roub, 30 Nm + dotdhnout o 30°
Po kaZdé demontazi vyménit za
novy.

34~ brzdovy timen
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Teleskopicky tlumic / vinuta pruzina -
demontaz a montaz

Modely s pohenem prednich kol

Demontaz

® Poznatime si polohu rafku kola vzhledem k naboji, aby-
chom mohli vyvaZené kolo namontovat do plvodni
polohy. Povolime Srouby kota {vozidlo pfitom staji na
zemi). Zvedneme zadni ¢asl vozidla a sejmeme kolg.

® Po sejmuti kola zadni napravu podepfeme zvedakem,
aviéak nezvedame ji.

® DemontaZ tlumice: Vydroubujeme Srouby -1- a -2-
a vyjmeme tlumic ven.

® DemontaZ vinuté pruziny: Odpojime konektor od sni-
mace otddek kola. Vysroubujeme upevitovaci roub tiu-
mice -2-. Pomalu spustime dol zvedak a uvolnime
vinutou pruZinu. Vyjmeme vinutou pruinu.
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Montaz

® Nasadime vinutou pruZinu tak, aby jeji konec fadné do-
sednul do vybrani v homi misce -viz gipka-.

® Spodni konec vinuté pruZiny musi mifit k podéiné ose
voridla.

® Nasadime llumi¢ a pfiSroubujeme ho novymi grouby
a maticemi. Srouby a matice zatim utahneme pouze
lehce. Spodni §roub nasadime od vritini strany vozi-
dla smeérem ven.

® Horni Srouby Humide utdhneme momentem 30 Nm
a pak je dotdhneme o 90° ('/, otacky).

@ Nasadime zadni kolo tak, aby se kryly zna&ky nakres-
lené pfi demontazi, StyZné plochy rafku a naboje kola
[esté pfedtim lehce potfeme vazelinou. Zavity upevfio-
vacich Sroubl kola nema2eme vazelinou ani olejem.
Spustime vozidlo na kola a upeviiovaci Srouby kola
utdhneme momentem 120 Nm.

® Do zavazadiového prostoru naloZime cca 100 kg za-
téz a utahneme momentem 60 Nm spodni Zroub ilu-
mide. Poznamka: Pfi utahovani Eroubu musi thumid stat
nastaveny vzhledem k ramenu ndpravy v Ghly cca 104°.



Teleskopicky tlumié

/-1

/]
@
-

1 — teteskopicky tlumié
Lze vyménit jednotlivé na obou kolech, Pii zavadé neroze-
birat, kompletn& vyménit,

2 - krytka

3 - ochranna trubka

4 — gumovy doraz

5 — horni uloZeni tlumice

6 — matice, 25 Nm
Samojistna, po kaZdém povoleni vyménit. Pfi povolovani a
utahovani pfidrZovat inbusovym kli¢em pistni ty€ tumice.

T — Krytka

LozZisko kola - demontaz a montaz

Modely s pohonem piednich kol

Vadné logisko pozname podle nasledujicich pfiznak(:
Neobvyklé zvuky pfi jizd® v zataékach, zadrhavani kola
pfi povolené ruéni brzdé. Demontaz a montaZ loZiska kola
ize provést pouze s pouZitim specialniho stahovéku, Pfi
demonta?i se loZisko zniéi, a proto musime pii montazi
pouzit nové.

Demontaz

® Odmontujerne brzdovy buben, resp. brzdovy kotoug,
viz sir. 149/152.

@ Povolime dvanactihrannou nabojovou maticl. Pozor:
Nabojova matice je utaZena velmi pevné. PFi povolo-
vani nabojové matice musi vozidle stat na kolech
a pomocnik musi drZet seSlapnuty brzdovy pedal.

® Stahovakem -A- stahneme loZisko kola i s pouzdrem
z Cepu kola.

® Pokud na ¢epu kola zlstane vnitfni krouZek loZiska,
stahneme ho stahovakem -A-, Pozor: Piitom nesmi-
me podkodit ozubenou objimku snimade otadek pro
ABS.

MontaZ

® Pomoci stahoviku Skoda MP5-403 nasadime a natla-
¢ime novou sestavu pouzdra s loZiskem na &ep kola.

® Nadroubujeme na &ep kola novou nabojovou matici,
utahneme ji momentem 70 Nm a pak ji dotahneme
o 40°. Pozor: Pi utahovani nabojové matice musi vo-
zidlo stat na kolech a pomocnik musi drZzet seslapnuty
brzdovy pedal.

® Namontujeme brzdovy buben, resp. brzdovy kotoug,
viz str. 149/152.

121



Teleskopicky tiumi¢ — kontrola

Vadny teleskopicky tumi& pozname podie nasledujicich
jevi pfi jizdé:

8 Dlouho trvajici kyvani karoserie po piejeti nerovnosti.

B Silné rozkyvani karosetie po nékolika za sebou nasle-
dujicich nerovnostech.

B Poskakovani kol na norméini vozovee,

B Nakfanéni a rozkyvani karoserie pfi brzdéni (tento jev
mize mit i jiné pfidiny).

@ Nejistota pfi jizdé v zatackach, Spatné drZeni stopy,
smykani pneumatik.

B Neobvyklé zvuky za jizdy.

B Neobvyklé nebo zvySené opotfebeni pneumatik.

Teleskopicky tlumi¢ mizeme zkontrotovat rukou. Pfesnou

kontrolu pak musime nechat provést na tzv. .Sokovém®

testovacim zafizeni (tlumi¢ je namontovany ve vozidie)

nebo na specialnim zafizeni pro testovani teleskopickych

tumicu. -

Kontrola rukou

& Vymontujeme teleskopicky Humic z vezidla.

I"l

SX-3603

® PodrZime tlumic v monlaZni poloze a alespoi tfikrat ho
nadoraz roztahneme a zmackneme. Tlumid se musi
nechat v celém zdvibu roztahovat a stahovat plynule a
konstantni silou a rychiosti. Pfitom se nesméji ozyvat
24dné neobvyklé zvuky.

® Zmaékneme tlumid az nadoraz. Potom uvolnime pist-
ni ty€. Ty& se musi vysunout plynule a konstantni ryeh-
losti. :

® Pokud tlumi¢ bezvadné funguje, nejsou nepatrné sto-
pYy po oleji dilvodem k vymeéneé.

® Pokud viak Zjistime silny unik oleje, musime telesko-
picky Humi¢ vyménit.
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Teleskopicky tlumié - likvidace

Pfed odevzdanim do sbéru musime z vadného telesko-
pickeého tlumiée vypustit olej.

Pozor: Hydraulicky olej z tlumite nesmime vypustit do
kanalizace nebo komunainiho odpadu, musime ho ode-
vzdat do sbémy vyjetych oleji.

P .
do L h

Piyn a olej mizeme z tlumige vypustit po navrtani nebo
nafiznuti plasté.

Provrtani

® Upneme tlumi¢ ve svislé poloze (pistni tyéi dold) do
svéraku.

SX-3807

@V pozici -A- vyvitame do plasté tumide otvor o primé-
ru 3 mm.

Pozor: Po provrtani vnéjgiho plasté zadne z lumide uni-

kat plynova napif. Navrtany otvor proto pfitom pfikryje-

me hadrém. Po uniknuti plynu provrtdme i vnitini plast

tlumice (vrtame do hloubky cca 25 mm).

@V pozici -B- vyvrtame do obou plastl tumide druhy otvor
o priméru 6 mm,

® PidrZime tlumié nad vhodnou nadobou a roztahova-
nim a stladovanim z néj vypumpujeme viechen olej..

& Nechame tlumié dpiné vykapat, :

@ Olgj z tumile odevzdame do sbémy vyjetych oleji.

® Po vyprazdnéni miZeme tlumi¢ odevzdat do shérny
surovin,



Profiznuti

® Upneme tlumi¢ do svéraku. .

® Nasadime na tlumi& specialni pilku pro fezani trubek
(napf. Stahlwille Express 150/3} a profizneme po ce-
lém obvodu vnéjsi plast tlumide. Pozor: Po profiznuti

plajté z Humice unikne plyn. PouZivat ochranné bryte,

profiznuté misto zakryt silnym hadrem.

® Vytahneme pistni ty¢ tlumige nahoru. Vnitfnl trubku tlu-
mide pfitom drzime hasakem a tlagime doll tak, aby
pfi pomalém vytahovani pistni tyde zdstala uvnit? vnéj-
&f trubky tlumide.

® Vytdhneme pistni ty€ z vnitini trubky tlumice.

® Pfidrzime tlumi¢ nad vhodnou nadobou a nechame z néj
vytéci véechen clej.

® Olej z tlumiée odevzdame do sbérny vyjetych oleju.

® Po vyprazdnéni miZeme tlumni¢ odevzdat do sbérny su-
rovin.
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Zadni naprava / pohon zadni napravy

Modely s r)ohanem viech kol

13 12 10

9 A 8

18 [o3501]

1 - nosnik diferenciilu a rozvodovky

2 — diferencial s rozvodovkou

3 - priény nosnik

4 — svorka

5 - stabilizator
Pfed montd2i pripadné opravit po-
Skozeny lak.

B - teleskopicky tiumi&
Lze vyménit i jednatlivé. Montovat
vidy tlumide stejného typu. Horni
upewviiovaci Sroub tlumice vyméanit po
kaZdém povoleni za novy. Utahovaci
momentem je 80 Nm.

7 — niboj kola

8 — podéiné ramenc
U modeld od 8/99 neni v ramenu z4-
vit pro gumovy doraz -A-, Pokud
chceme do nového provedeni rame-
na namontovat stary gumovy doraz,
musime do otvoru vyfiznout Zavit
o proméry 10,5 mm.
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9 - pfiéné rameno
10 - distanéni podiozka

Pouze u modell s tvrd$im péro-
vanim.

11°= gumovy doraz

U modeli do 7/99 Sroubovaci, uta-
hovaci moment 10 Nm, U modell
od 8/99 s fixainim kolikern. Pokud
chceme do nového provedeni ra-
mena namontovat slary gumavy
doraz, musime do otvoru vyfiznout
zavit o priméru 10,5 mm. Pozor:
Do wybrani v podloZce dorazu
musi fadné dosednout konec vi-
nuté pruiny.

12 - vinuta pruzina

Mé&nit vidy na obou stranach, Na
obou stranach pouZit pruZiny stej-
ného provedeni.

Pozor: Levou pruinu namontovat
tak, aby konec fejiho spodniho za-

vitu sméfoval ven kolmo na smér
jizdy. U pravé pruZiny musi konec
zavitu sméfovat downitf kolmo
na smér jizdy. Pravou pruZinu
¥ Zadném pfipadé nemontovat zrea-
dlové vzhledem k levé pruZing.

13 - kardanovy hridel
14 ~ Srouby, 60 Nm

15 - vzpéra diferenciilu
16 — Sroubd, 110 Nm

Pozor: Pii utahovani musi vozidlo
stat na kolech a na zadni sedaéce
musi sedét jedna osoba.

17 - matice, 25 Nm

Samojistnd, po kaZdém povoleni
vymanit.

18 — matice, 70 Nm + dotiahnout o 90°

Samojistna, po kaZdém povolent vy-
ménit,



Rafky a pneumatiky

Z obsahu:

| Kontrola hioubky vzorku

B Utazeni upeviiovacich $roubi kola
B Oznaéeni pneumatik

B Vyména kol

Vozidla Skoda Octavia mohou byt vybavena prneumati-
kami a rafky riznych velikosti. U rafkd je kromé Gdaje
o §$ifce duleZity jesté Odaj o htoubce prolisu. Prolis je vzda-
Jenost od stiedu rafku ke styéné plode s brzdovym kotou-
¢éem nebo bubnem.

Pokud chceme namontovat na vozidlo jiné rafky nebo
pneumatiky, neZ jaké jsou zapsany v technickém prika-
Zu, musime tulo zménu nechat do technického prikazu
zapsat. K tomu je zpravidia zapoltfebi schvaleni od vyrobce
vozidla, Pozor: U nékterych velikosli pneumatik a rafku
se nesmaji pouZivat snéhové fetézy,

Vechny pouZivané rafky jsou typu Hump. Tyto rafky maji
do osazeni zalisovanou vyziuhu, ktera nedovoli ani pfi
exirémné oslré jizdé v zatackach, aby se Z nich vysviek-
ly bezduSové pneumatiky. .

Kontrola hMoubky vzorku

Pfedpisy stanovi dovolené sjetl vzorku pneumatiky na
higubku 1,6 mm. Z bezpeénostnich divodi doporuduje-
me vyménit letni pneumatiky s hloubkou profilu jiZ 2 mam
a zimni ¢ hloubkou jiZ 4 mm.

B Péde o pneumatiky
B Pinici tlak pneumatik
B Snéhové fetézy

B Zvedani vozidla

1’6 mm $X-4608

Hloubku vzorku -P- méfime vZdy na nejvice opotfebeném
mist& pneumatiky. V nékterych pneumatikach jsour zalité
indikalory opotiebeni; jedna se o zalily kousek gumy vy-
razné barvy, ktery se cbjevi po sjeti pneurnatiky na urci-
tou mez. Umisténl indikatoru je oznadeno trojuhelnikem
s napisem ,TWI" (= Tread Wear Indicator).

Kombinace rafki a pneumatik pro modely Octavia limuzina s pohonem pfednich kol

Pinici tlak pneumatiky v kPa {bar)
Motor Pneumatika Rafek Pro\l::n::fku poloviéni zat@eni plné zatiZeni
pfedni zadnl pfedni zadni
161155 kW 175/80 R14 88 T | 6Jx 14H2 38 200 (2,0) | 200 (2.0) | 240 (2,4) | 240 (2.4)
19 1/50 kW SDI : : : '
181792 kW 195/65 R 1591V | 6J x 15H2 38 200 (2,0) | 220 2.2) | 240 (2.4) | 240 (2,9)
1.91/81 KW TDI | 205/60 R1591V | 64J x 15H2 43 200 (2.0} | 220 (2,2) | 200 (2,0) | 240 (2.4)
1817110 kW 195 /55 R 1591 W | 64J x 16H2 42 200 (2,0) | 220 (2,2) | 240 (2.4) | 240 2,9)
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Husténi pneumatik

Pozor: Technicky vyvoj neustale pokracuje. Je proto moz-
ne, ze u starSich modell vozidel jsou jiz povoleny jiné tiaky
v pneumatikach nebo jiné kombinace rafki a pneumatik.
Doporucujeme proto zjistit si v odborném servisu aktual-
ni informace.

B VSechny udaje o plnicim tlaku se vztahuji ke studenym
pneumatikam. Pri delSi jizdé se pneumatiky zahfivaji a
tlak v nich stoupne asi o 2040 kPa (0,2-0,4 bar). Pre-

tlak nesmime z pneumatik vypoustét.

B Zimni pneumatiky se zpravidla husti s pfetlakem asi
20-30 kPa (0,2-0,3 bar). Drzime se vSak pokyni vy-
robce pneumatik. Zimni pneumatiky také mivaji ome-
zenou maximalni rychlost. Doporucujeme nalepit do
zorneho pole fidiCe Stitek s pfisluSnym udajem.

B [lak v rezervnim kole ma odpovidat maximalnimu tlaku
pri plném zatizeni.

B Pri sportovni jizdé doporucujeme hustit pneumatiky
na tlak asi o 20 kPa (0,2 bar) vétsi.

B Pri vieCeni pfivésu nahustime pneumatiky na tlak pfe-
depsany pro plné zatiZzeni. Zkontrolujeme také tlak
v pneumatikach pfivésu.

Snehové retézy

Pouziti protismykovych fetézu je povoleno jen na hnaci
(pfedni) napraveé. P pouzit snéhovych fetéz( sundame
poklice kol, jinak se tyto poskodi.

Se snehovymi fetézy nesmime jezdit vétsi rychlosti nez
00 km/h. Neni-li na vozovce snih nebo led, pak fetézy
sundame. Snéhové fetézy nesmeéji precnivat vice nez
0 15 mm. Pozor: Snéhové fetézy nesmime montovat na
nasledujici pneumatiky: 205/60 R15 a 205/55 R16.
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Vymeéna kol

Pri vyméné pneumatik nedoporuéujeme ménit smér je-
Jich otaceni. Projevilo by se to jejich zvy$enym opotiebe-
nim. Vymeénou kol vZdy na stejné strané zajistime stejny
smer jejich otaceni.

Pri vyrazne vétSim opotfebeni pfednich pneumatik dopo-
rucujeme vymenit pfedni kola za zadni. Tim docilime stej-
ne Zivotnosti pneumatik u vSech &tyF kol.

| ;Pozor

-;‘j':-pneumatlky na del'lé népravé Pneumatiky s vétéis%'?’:j?-
~ hloubkou profilu montujeme vdy dopfedu. Naobou
kolech na napravé musi byt vzdy pneumatiky stejnych
~ rozméri a se stejnym vzorkem. Pokud mo2no by mély
~ byt pneumatiky stejnych rozmérl a se stejnym vzor-'_{j__
~ kem na v8ech étyfech kolech. Pneumatiky staréi 6let
- pouzivame pouze v nouzi. Pfi demontazi nebo vymé-5-
- né bezduéové pneumatnky vyménime vzdy i ventn

j-i--'pneumatlky s L e

® Nektere pneumatiky maiji profil, u kterého je predepsany
smer otaceni. Takovou pneumatiku pozname podle
Sipky na boku. Pneumatiku s danym smérem otacéeni
nesmime namontovat obracené. Pokud pfi vymé&né kola
musime namontovat rezervni kolo tak, Ze se pneuma-
tika bude otacet proti pfedepsanému sméru pohybu,
smime v této konfiguraci ujet pouze kratkou vzdalenost
a nizkou rychlosti (zejména za mokra) a v nejbliz§im
servisu musime nechat pichnuté kolo opravit.
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Demontaz kola

® Zajistime vozidlo proti pohybu zatahneme proto rucni
brzdu nebo zaradime zpatecku nebo 1. pfevodovy stu-
pen. U modelu s automatickou pfevodovkou presune-
me fadici paku do pozice ,P“. Kola, ktera po zvednuti
vozidla zustanou na zemi doporucujeme zajistit kliny.

® Pomoci montazni paky a draténého tfrmenu odpacime
z kola puklici. U odlévaného rafku odpacime stredovou
krytku upeviovacich Sroubu.

® Pied demontazi si oznacime polohu rafku kola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit do
puvodni polohy.

® Rafky z lehkého kovu jsou opatfeny ochrannym anti-

koroznim natérem bezbarvého laku. Pfi vyméneée kol ne-
smime tento lak pos$kodit, pfipadné ho musime oprauvit.

® Dokud vozidlo jesté stoji na zemi, povolime o '/; otac-
ky (nevySroubujeme) upeviiovaci matice kola.

® Zvedneme vozidlo, viz str. 130.

e Upin& vySroubujeme upeviovaci Srouby kola a pak kolo
sejmeme.

Pozor: U nékterych modell se kvuli zabranéni kradezi
kol pouziva k upevnéni kazdého kola krome tfi klasickych
Sroubl jeden specialni Sroub, k jehoZ povoleni je zapo-
tfebi specialni nastavec na montazni kli¢. Specialni Srouby
se vyrabéji v nékolika provedenich a jednotliva provede-
ni jsou oznacéena Ciselnym kédem. Stejnym kodem je pak

oznaceny i nastavec na kliC.

Montaz kola

® Znecdisténé Srouby kol peclivé ocistime. Pokud maji Srou-
by poSkozené zavity nebo jsou zkorodovane, pak je
vymeénime.

Pozor: Odlévané rafky jsou opatfeneé tenkou vrstvou Ci-
rého ochranného antikorozniho laku. Pokud je lakovany
povrch poskozeny, musime ho opravit.

Pozor: K ruznym typum rafku patfi ruzné typy upevino-
vacich Sroubu. Pokud namontujeme na vozidlo jine raf-
ky, musime pouZzit i pfislusné Srouby s odpovidajicim
tvarem hlavy a prislusne delky.

® Nasadime kolo tak, aby se kryly znacky nakreslene pri
demontazi. Sty¢neé plochy rafku a naboje kola jeste pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upevinovacich matic
kola nemazeme vazelinou ani olejem.

® Upevnovaci Srouby kola pouze nadoraz pfitahneme.
® Spustime vozidlo na kola a odstranime zvedak.

® Srouby kol utahujeme kfizem pfes stfed v nékolika stup-
nich.

Pozor: Jednostranné nebo nestejnomeérne utazeni matic
kol mUzZe zpusobit deformaci kola nebo jeho naboje. Uta-
hovaci moment pro vSechny Srouby kol je 120 Nm.

® Namackneme na kolo puklici.

® Po montazi kola jesté vyzkouSime utazeni matic a tlak
v pneumatice.
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Oznaceni pneumatik a rafka / vyrobni
datum pneumatik

Oznaéeni pneumatik

195 = 3itka pneumatiky v mm
f70 = pomér vyika : §itka (70%)
JestliZe v oznacdeni pneumatiky chybi tento udaj (napf. 155

R 13}, pak se jedna o ,normalni* pomér vysky a Sifky. Tento
pomér ¢ini u radidlnich pneumatik 82 %.

R = radiaini provedeni (= radiinl pneumatiky)
14 = promér rafku v palcich
89 = nosnost pneumatiky

Pozor; pokud je mezi idaji 14 a 89 oznadeni M + S, pak
se jednd o pneumatiku se zimnim profilem,

H = oznadeni pro maximaini pfipustnou rychlost; zde do
210 kmvh.

[

Charakteristické pismeno pro maximalni piipustnou rych-
lost stoji hned za oznatenim velikosti pneumatiky. Sym-
hol pro maximalni pfipustnou rychlost plati jak pro letni,
tak pro zimni pneurmnatiky.

Oznadeni maximalni pfipustné rychlosti

Oznacgeni Maximalni pfipustna rychlost
Q 160 Km / h
S 180 Km{h
T 190 Km / h
H 210Km/h
v 240Km{h
w 270 Km/h

Pozor: Pokud za oznadenim pneumatiky stoji slovo re-
inforced”, jedna se o zesilenou pneumatiku,
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Vyrobni datum pneumatiky

Vyrobni datum pneumatiky je udano ve vyrobnim kodu
na pneumatice.

Pfiklad: DOT CUL2 UM8 4200 TUBELESS

DOT = Department of Transportation (oznadeni minister-
stva dopravy)

CU = zkratka vyrobce

L2 = velikost pneumnatiky

UMB = provedeni pneumatiky

4200 = datum vyroby = 42. pracovni tyden v roce 2000

Poznamka: Pokud je v oznadeni uvedeno pouze
tfimistné Eislo namisto &tyfmistného a za tFimist-
nym Cislem je symbol <, jedna se o pneumatiku
vyrobenou v minuiém stoleti; napf. idaj < 509
znamena 50. pracovni tyden v roce 1999.

TUBELESS = bezdusova pneurnatika (TUBETYPE = 5 dust)

Priklad oznaéeni rafku: 6J) x 15

6 = rozevieni rafku v palcich

J = oznaceni vy3ky a profilu okraje rafku
x = oznaceni jednodilného 0Zka rafky
15 = pramér rafku v palcich

Vyvazeni kol

Kola se vyvauiji jiz pti virobé. VyvaZeni kol je nutné kv
vyrownani rizného rozlozeni hmoty a nehomogenit ma-
terialu.

Za jizdy je nevyvaZenost patrna podle hluku a vibraci. PFi
vy35i rychlosti se chvéje volant,

Toto chvéni se zpravidla projevuje jen v uré&itém rychlost-
nim rozsahu a pi niZ&i nebo vy&si rychlosti zase zmizi.
NevyvaZenost kol miZe éasem vést k poskozeni kloub(
napravy, pfevodky a tlumi&( parovani.

Kola nechame vyvazit kazdych 20 000 km a po kazdé

opravé, protoZe v disledku opotfebeni i oprav se mé&ni
rozloZeni vahy a materialu v pneumatikach.



Péce o pneumatiky

Obecné plati, Ze pneumatiky uchovavajl ve své paméti
nevhodné a Spatné zachazeni. To plati zejmena o rych-
lém a dastém pfejizdéni obrubnik( nebo kolejnic. To vede
diive nebo pozdéji k podkozeni pneumatiky.

Ci&téni pneumatik

® Pneumatiky nesmime distit proudem pary. PibliZenim
trysky s parou Kk plasti poskodime povrch pneumatiky
jiz za nékolik sekund, zejména tehdy, kdyZ vzapéti po-
uZijeme studenou vodu. Takio poSkozenou pneumati-
ku vzhledem % bezpecnosti provozu vyménime za
novou. '

® Vyménime také pneumatiku, kterd byla delsi dobu ve
styku s olejem nebo vazelinou. V takto poskozeném
misté pneumatika nabobtna, ale pozdéji zaujme pivodni
tvar a vypada jako nepogkozena. Ztrati viak svoji elas-
tiénost a nosnost.

Skladovani pneumatik

# Pneumaliky uchovavame v chladu, ve tmé, v suchu a
pokud mozZno nezatiZené. Pneumatiky nesméji pfijit do
styku s mazivy a olgjem.

® Pneumatiky skladujeme v garazi nebo ve sklepé ve vo-
dorovné poloze, nebo zavaiené.

& Pfed demontaZi kol zvy$ime tlak v pneumatice asi
o 30-50 kPa (0,3-0,5 bar).

#® Pro zimni pneumatiky pouZivame viastni rafky. Nevy-
plati se pfemontovavat pneumnaliky na jiné rafky.

Zajeti pneumatik

Nové pneumatiky maji velice hladky povrch. Z tohoto du-
vodu je musime zajet (vCetné rezervniho kola). Béhem
2aji2d@ni se povrch pneumatik zdrsni.

B&hem prvnich 300 km bychom méli jezdit s novymi pneu-
matikami, obzvlasté za mokra, velice opatmé,

Abnormalni opotiebeni pneumatik

@ V prvni fadé hustime pneumatiky na pfedepsany tiak
a tento tlak v nich udrZujeme. Kontrolu provadime nej-
méné kazdé dva lydny.

@ Tlak kontrolujeme jen u studenych pneumatik. S rostouci
teplotou béhem rychié jizdy tlak v pneumatikach stou-
pa. Pretlak ze zahfatych pneumatik nevypoustime.

@ Na pfednich kolech se béiné vyskyluje vétsi opotfe-
benl cbvodu plastu pneumatik ve srovnani se stiedni
plochou béhounu. Stejné tak miZe byt vyraznéjsi opo-
tfebeni obvodu plasté dano skionem vozovky {levé kolo:
vice opotfebeny vnéjgi obvod, pravé kolo: vnitini obvod).

B Nestejnomémé opotfebeni pneumatik je vétdinou di-
sledkem pfilid malého nebo pfilid velkého tlaku v ppe-
umatikach a miZe byt zpisobeno zavadami v sefizeni
kol, ve vyvazZeni kol, zdvadou tlumil pérovani nebo
poSkozenim rafku.

B Pfi pfili§ vysokem llaku v pneumalikach se stfedni plo-
cha b&hounu pneumnatiky opotfabovava rychleji, protoze
pietlak v pneumalice zplsobuje jeji vEt3i vyklenuti.

B Pfi pfilid nizkém tlaku v pneumatikach dosedne béhoun
silngji aZ k obvodum plasté a stfed b&hounu pneuma-
tiky se mirné prohne dovniti. Tim dojde k silngj§imu
opotfebeni obvodll piasté.

—-——————___\ SX-4504

#@ Pilovité opotfebeni profilu pneumaliky je zpravidia zpu-
sobeno pfetéZavanim vozidla.
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Zvedani vozidla

Pfi mnoha pracich vykonavanych pod vozidlem musi stat
vozidio na zvedaci ploSiné nebo na dvou, popf. ¢tyfech
stabilnich stojanech. Zasadné podpirame vozidlo jen na
vyznacenych mistech, jinak by mohlo dojit k neopravitel-
nemu zdeformovani karoserie.
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 které neni dostatecné zajisténo nebo je podepfeno

- pouze zvedakem. Nebezpeéi smrtelného drazu!

® \Vozidlo zvedame jen prazdné.

® Kola, ktera pfi nadzvednuti zustanou na zemi, zajisti-
me proti popojeti kliny. Nespoléhame se na ruéni brz-
du, protoZe ta musi byt pfi nékterych opravach povolena.

® Stojany postavime pod vozidlo tak, aby vzdy jedna noha
stojanu smeérfovala ven.

Pozor: Mezi zvedak a vozidlo vioZzime vZzdy gumové nebo
drevené viozky, aby nedoslo k poSkozeni karoserie nebo
ramu.

Pozor: V zadném pfipadé nezvedame nebo nepodpira-
me vozidlo za motor nebo prevodovku.

Podpérné a zvedaci body pro pfiruéni zvedak

® Zvedak musime nasadit vZdy tak, aby Zlabek v jeho hor-
ni patici dosed| pfesné na prolis v prahu karoserie.

DalSi podpérné body pro zvedaci plosinu, dilensky
zvedak a podpéry

Pozor: Mezi zvedak a karoserii nebo ram vzdy vioZime
vhodnou vioZzku z gumy nebo dfeva. Vozidlo zvedame a
podpirame vyluéné na vyznagenych bodech, jinak mize
dojit k tézkému poskozeni karoserie, fizeni, zavéseni kol,
motoru, brzdoveho nebo palivového systému.

® Mista pro nasazeni pfiruéniho zvedaku pozname pod-
le propisu v prahu dvefi -viz Sipky-.
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® Podpérné body vpfedu: Na obou podélnych nosni-
cich v mistech oznacenych Sipkami.

® Podperneé body vzadu: Na obou podélnych nosnicich
v mistech oznacenych Sipkami.
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Rizeni
Z obsahu:
B Airbag
M Bezpecnostni pokyny pro praci

s airbagem
H Volant

Rizeni sestava z volantu, hfidele volantu, pfevodky Fize-
ni a fidicich ty&i. Volant je pfiSroubovany na hiideli
s kloubem, ktery pfes pastorek pfenasi pohyby do pfe-
vodky Fizeni. Z pfevodky fizeni se tyto pohyby pfes Fidici
tyGe pfenaseji na rejdové Eepy piednich kol,
Hydraulicky posilovad sniZuje sily v fizeni a umoZiiuje
snadnéji ovladat volant. Posilovag zahrnuje olejové Cer-
padio, zasobni nadrku a hydraulickd vedeni. Cerpadio
posilovace je pohanéno draZkovanym kiinovym femenem
od motoru, Cerpadle nasavéa olej ze zasobni nadrzky a
podie sméru otaceni volantu ho tladi pfes fidici ventil do
jedné nebo do druhé strany pfevodky fizeni a tak podpo-
ruje pohyb volantu.

Ve volantu je sloZzeny nafukovaci vak neboli airbag.
V pfipadé silného Celniho narazu se inicivje mald naloZ
a zplodiny vzniklé pii explozi této naloze nafouknou bé-
hem né&kolika milisekund airbag, ktery ztlumi naraz t&la
fidite na volanl. Po nékolika sekundach uniknou plyny
otvory v airbagu a airbag splaskne.

Pozor: Samojistné matice po kazdém povoleni vyméni-
me. Na fizeni nesmime provadét rovnaci a svareci pré-
ce. Vedkeré prace s airbagem smi provadét pouze
odborny servis: Nebezpeti exploze!

Bezpecnostni pokyny k airbagu

Podle vybavy vozidla mdZe byt jeden airbag sloZeny ve
volantu, dal$i airbag nad pfinuéni skfifkou pied spolujezd-
cem. Na sedadle spolujezdce se nesmi pouZivat kojenecke
a détske sedacky.

U maodeld vybavenych boénimi awbagy se smi na piedni
sedadla pouzivat pouze speciaini potaby.

m Cepy Fidicich tyéi
B Posilovac fizeni
B Cerpadlo posilovade fizeni

Pokyny pro demontaZ a monta2 airbagu

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (—) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych parméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a piipadné si za-
pamatovat bezpecnostni kdd radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak [ze nechal radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Skoda.

® Po odpojeni baterie pFedepisuje firma Skoda poikat pred
pokratovanim v praci alespof 1 minutu; doporu€ujeme
vEak pockat alespor 10 minut.

® Zaporny (—) pol baterie pedlivé odizolujeme lepici pas-
kou.

@ Pii praci s airbagem je zakazano pouZivat externi udr-
Zovaci® napétové zdroje pro napajeni elektronickych
paméti po odpojeni balerig, jinak by mohlo dojit k iniciaci
airbagu.

® Pfi praci s airbagem pouZivame ochrannég bryle,

® Pied montaZi airbagu zkontrolujeme, zda je odpojena
baterie.

Pozor: Pokud nedodrZime vy3e uvedené pokyny, miZe
pozdéji dojit k sethani nebo k nahié iniciaci airbagu.

V$eobecné pokyny
B Pfi pfipojovani baterie nesmi byt ve vozidle 2adna osoba.

B Price pfi vyméné a kontrole syslému airbagu smi pro-
vadét jen odbomy servis. Zasadné nesmime provadét
Z4dné zmény. K airbagu nesmime pfipojovat 2adné
zkouSecky a méfici pfistroje.

@ Volant s airbagem smime vyménit jen za volant schva-
leny vyrobcem.

8 Polstrovanou vypli volantu nesmime pielepovat, po-
tahovat nebo jinym zplsobem upravovat. Smime ji pou-
ze &istit suchym nebo vodou navihéenym hadrem nebo
gisticim prostredkem schvalenym vyrobcem vozZidla.

B Sedacka musi byt vidy spravné nastavena na velikost
postavy.

# Pokud doslo pfi nehodé& k iniciaci airbagu, musime vy-
ménit fidici jednotku, pouzdro airbagu a kontaktni jed-
notku za nové dily (prace pro odborny servis).
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@ Vymontovany airbag skladujeme polstrovanou stranou
nahoru.

W Neiniciovany vymontovany airbag musime pfi delSim
skladovani zakryt.

W Airbag a jeho fidici jednotka jsou cillivé na dotek. Po-
kud nam tyto dily upadnou z vySky vét$i nez 50 cm,
nesmime je znovu namontovat, Pfi padu z nepatrné
vySky nechame airbag zkontrotovat v odborném servi-
su. :

B Pii svareni elekirickym obloukem musime svorky ka-
belll od svéafeéky upevnit co nejolize u svaifovaného
mista.

# V zadném piipadé nesmime sami provadét likvidaci air-
bagu. Nebezpedi exploze!

W Airbag a jeho fidici jednotku nesmime vystavit na delsi
dobu teploté vy3si nez 70 °C.
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Pokyny pro provoz vozidla s airbagem

@ Airbag(y) nenahrazuje pi‘ipnuti‘ bezpeénostniho pasu.
Cestujici ve vozidle musi byt pfipoutani. Jediné tak jsou
optimaliné chranéni.

® Na sedadie spolujezdee se nesméji pouZivat kojenecké
a détské sedadky. Dé&ti do 12 let véku musi sedét vzadu.

® Mezi airbagem a sedici osobou nesmaji byt Zadné pfed-
mély. :

® Viko airbagu nepouZivame jako odkladaci plochu.

Airbag ve volantu — demontaz a montaz

Pozor: Pfed zapodetim prace viz bezpednostni pokyny
uvedené na zacatku kapitoly.

DemontiZ

& Pii vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych pamséti. VymaZe se
pamét’ radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpenostni kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak |ze nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odbomém servisu Skoda,

® Po odpojent baterie pockame alespoft 10 minut.

® Odizolujeme zapomy {—) p6l baterie.

® Srovname volanl do stfedové polohy.

® Odmoniujeme spodni oblozeni sloupku volantu, viz sir. 93.

® Olotime volantem o 90° (', otatky), abychom se ze
Zadni strany dostali k otvoru -A-,
® Malym Sroubovakem opalmé& zamackneme v olvoru

v zadni stran& volantu svorku -B-, a tak airbag uvolni-
me.



# Povytahneme airbag o kousek ven z volantu.

® Otodime volantern 0 180° {'/; otalky) zpét a ze zadni
strany uvolnime druhou upevilovaci svorku.

@ Ototime volantern zpél do stfedové polohy.

® Ped vyjmutim (dotknutim se) airbagu odvedeme ze své-
ho téla statickou elektfinu. Dotkneme: se proto na chvilku
kovove &asti karoseria.

® \Wtahneme airbag z volantu a sklopime ho dopfedu,
# Odpojime od airbagu konektor -viz Sipka-.

® Vyjmeme airbag a polozime ho stiedovou vypini vo-
lantu nahoru.

® Po vyjmuti airbagu neotacime volantem.
Monté2
® Pfipojime k airbagu konektor.

® Nasadime airbag do volantu tak, aby se zadni stranou

zaklesnul do upeviiovacich svorek. Opatmé airbag za-
madkneme do volantu a zacvakneme.

® Zapneme zapalovani (klickem oto€ime do pozice ,[*).
Zatim je stale odpojena baterie.

® Phipojime ukostfovaci (-} kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme automati-
ku stahovani oken, viz kapitola ,Baterie - demontaZ a
montaz".

® Vypneme zapalovani.

e Namontujeme spodni obloZeni sloupku volantu, viz
str. 93. :

"Volant — demontaz a montaz

DemontaZ

Pozor: Pfed zapod&etim prace viz bezpecnostni poky-
ny uvedené na zadatku kapitoly.

® Vymontujeme z volantu airbag, viz pfisluina kapitola.
® Natocime volant do sttedove polohy.
® Poznadime si polohu volantu vzhledem k hfideli.

® Vy&roubujeme upeviiovaci roub voiantu -1- a stahne-
me volant Z hfidele.

® Po seimuti volantu neota&ime hildelem volantu (nemé-
nime nastaveni pfednich kol).

Pozor: Po sejmuti volantu zistane na hfideli vratny krou-
Zek volantového piepinace. Timto krouZkem neotaime.

Montaz

® Nasadime volant na hfidel tak, aby se kryly znacky na-
kreslené pfi demontaZi. Pozor: Pfi nasazovani volan-
tu musi byt predni kola vyrovnana v pfimém sméru.
Packa volantového piepinate smérovych svétel musi
byt ve stiedove pozici.

® Zasroubujeme do volantu novy upevitovaci Sroub a
utahneme ho momentem 75 Nm. Pozor: Z bezpednost-
nich divodd vyménime upeviiovaci $foub volantu po
kaZdém povoleni za novy.

® Namontujeme do volantu airbag, viz str. 132

® Provedeme zkudebni jizdu a zkontrolujeme nastaveni
volantu. Pfipadné volant na hfideli pfesadime nebo si
nechame sefidit sbihavost pfednich kol.

@ Zkontrolujeme funkci klaksonu a automatické vraceni
prepinade smérovych svétel,
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Ridici ty¢ / hlava Fidici tyée — demontas a montas

1 - hlava pravé Fidici tyce

2 - pojistna matice, 50 Nm

3 -spona
Pii montaZi poutit novou.

4 - manieta
Lze vyménit pouze po demontadi
pfevodky Fizeni (prace pro odborny
servis),

5-spona
Pfi montaZi pousit novou.

6 - Hidici tyc
Utahovact moment pro piipojeni
k hiebenové tyli: 75 Nm. Obé& fidici
tyte jsou sefiditeiné.

7 - dridk s gumovou viokkou

8 - pifevodka Fizeni

9 - leva Fidlci tyé

6 5 4 32

Sbihavost pfednich kol se sefizuje prodiuZovanim nebo
zkracovanim fidicich tydi. Hlavy fidiclch ty&i nesméji mit E

v{ili a nesméji na nich byt poskozené prachovky; pfi po-
Skozenl prachovky musime vyménit celou hlavu fidici tyde,
finak ji vnikté nedistoty stejnd v kratké dobé zniéi. Hlava
levé a praveé fidici tyGe neni stejna, pozor na to pfi naku-
pu nahradnich ditd.

Montaz

® Poznadime si polohu rafku kola vzhledem k naboji, aby-
chom mohli vyvaZené kolo namontovat do pdvodni
poiohy. Povolime Srouby kola (vozidlo pfitom sloji na
zemi), Zvedneme piedek vozidla a sejmeme kolo.

® Povolime svérnou matici hlavy fidici tyGe -1- a vy$rou-
bujeme ji a2 na konec zavitu. Masadime na hlavu Fidici
tyle vhodny stahovak, napi, Hazet 779/1.
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@ Stahovakem oddélime Sep hlavy fidici tyCe od paky fi-
zeni.

® Povotime pojistnou matici -2- pro upevnéni hlavy fidici.

tyée -3- k Fidici ty&i -1-. Ridicl ty& pfitom pfidrzujeme
za $estinrannou éast vidlicovym klicem.

@ Hiavuy fidici tyfe OpIn2 odSroubujeme a sejmeme ji. Pfi-
tom pfesné spoéitame otacky a poznamename si je
pro montas.

Montaz

Pozor: U vozidel od vyrobniho Eisla TMBZZZ 1U1wW207
4066 se montuji pozménéné Fidici tyCe a jejich hlavy.
U téchto modeld jiz nesmime pouit staré provedeni fidi-
cich tyéi a jejich hlav.

U staréiho provedeni fidicich ty€i jsou jejich hlavy ozna-
ceny pismenem L", resp. ,R". Sestihran na fidici tyCi ma
velikost 22 mm.

U novéjsiho provedeni je hlava levé Fidici tyée oznacena
pismenem ,A“, hlava pravé fidici tyée pismenem .B".
Sestihran na fidici ty&i ma velikost 19 mm.

® Nasroubujeme hlavu fidici tyGe stejnym poctem ota-
dek jako pfi demontazi,

® Hiavu fidici ty&e srovname do montazni polohy a mo-
menten 50 Nm utahneme jeji pojistnou matici.

® Nasadime ep hlavy fidici tyée do paky fizeni. Na Cep
nasroubujeme novou samajistnou matici, kterou utah-
neme momentem 45 Nm. Pokud se pfi utahovani ma-
tice ep hlavy fidicl tyée protaci, pfidrzime ho inbusovym
klicem o velikosti 6 mm.

® Nasadime predni kolo tak, aby se kryly znaCky nakres-
lené pfi demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola
jesté pfedtim lehce poifeme vazelinou. Zavity upeviio-
vacich Sroub( kola nemaZeme vazelinou ani olgjem.
Spustime vozidlo na kola a upeviiovaci Srouby kola
utahneme momentern 120 Nm.

® Provedsme zkugebni jizdu a zkontrolujeme, zda fizeni
netahne do strany. Piipadné si nechame sefidit sbiha-
vost piednich kol {prace pro odborny servis).
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Cerpadlo posilovage Fizeni

15 14 13
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Pozndmka: Podle modelu muze byt
derpadlo posilovace flzeni namonto-
vané nad nebo pod alternatorem. Na
obrazku je provedeni erpadia umis-
ténsho pod alternatorem,

1 - draikovany klinovy iemen
2 ~ &roub, 10 Nm + dotihnout 90°
("4 otacky)
3 - iemenlice tlumié vibraci
" Remenice klikového hiidele.
4 — &roub, 25 Nm
5 — napinaci zavés
6 - alternator
7 - dridk
Na obrazku je provedeni u modell
bez klimatizace.
8 = Sroub, 45 Nm
9 — Sroub, 25 Nm
10 - duty $roub, 38 Nm
11 ~ tésnici krouZek
Po kaZdé demontazi vyménit za novy.
14 - ¢erpadlo posilovade fizeni
15—3roub, 25 Nm
16 - femenice Serpadla posilovace
fizenl
17 — Inbusovy &roub, 25 Nm
18 - $roub, 25 Nm

Specifikace hydraulického oleje pro
systém posilovade fizeni:
VWiSkoda G 002 000; TL 52 146;

A 052 146 00 PENTOSIN CHF 115,
Néapli;: 0,7 az 0.9 1.



Brzdy

Z obsahu:

B Vyména brzdovych oblozeni
B Kontrola brzdovych kotoudéu
B Vyména brzdovych kotoué
B Odvzdusnéni brzd

Hlavni soudasti brzdového systému: hlavni brzdovy va-
lec, posilovad, kotouové brzdy na pfednich a kotoucove
nebo bubnové brzdy na zadnich kolech. Hydraulicky brz-
dovy systém je rozd&leny diagonalné do dvou okruhd; pfi
vypadku jednoho okruhu tedy vZdy brzdi alespoii jedno
kolo na kaZdé stran& vozidla.

Nadrzka brzdové kapaliny je vievo v motorovém prosto-
ru, pfimo nad hlavnim brzdovym valcem, a slouZi jako za-
sobarna hydraulické kapaliny také pro hydraulicky oviadaci
systém spojky.

Posilova& brzd vyuziva k zesileni sily z brzdového peda-
lu €ast podtlaku ze saciho potrubi. U vznétovych motom,
u kierych je podttak v sacim traktu nedostate¢ny, je posi-
lova& vybaven podtlakovym &erpadlem. Podtlakove Zer-
padlo posilovade brzd je upevnéno na hlavé valcld a je
pohanéno od vackového hfidele.

Kotoucdové brzdy maji tzv. plovouci brzdové tfmeny pouze
s jednim pistkem.

Ruéni brzda pisobi pfes tahla na zadni kola.

Zadni brzdy jsou vybaveny dosefizovacim zatizenim, kieré
automaticky kompenzuje dbytek treciho materialu brzdo-
vjch obloZeni. Zadni brzdy se tedy musi sefizovat pouze
po opravach.

Pfi vyméné pouzivame pouze brzdové obloZeni doporu-
cena vyrobcem vozidla.

PoznamKa: Pii jizd® po velmi mokré vozovce za dedté
ohéas piibrzdime, abychom odstranili zbytky a necistoty,
které ulipi na brzdovych kotouéich. PfestoZe vlivem
odstfedivych sil dochazi k cdstfikovani vody z brzdove-
ho kotoute, zustava na kotoudi tenky film obsahujici si-
likony, obrouenou pryZ, tuk a rizné nedistoty, které sniZuji
uginnost brzd. Po jizd& v desti nebo v zimé po posolens
vozovee doporudujeme pred odstavenim vozidla lehce
zabrzdit aZ do zastaveni. Tim osusime brzdové kotouce
a zabranime jejich zkorodovani. Nova brzdova obloZeni

B Sefizeni rucni brzdy

m Systém ABS, EBD, EDS
W Posilova¢ brzd

#@ Spinac¢ brzdovych svétel

musime po montaZi zajet. Prvnich 200 km proto jezdime
se zvySenou opatrnosti a politame s mendi ddinnosti brzd.
Zkorodované brzdové kotoude zplsobuji pfi brzd&ni trhavé

efekly, ktaré nelze odstranit ani delSim brzdénim. Takto
podkozené brzdové kotoute musime vymenit,

; Prl custén
B R

Tento:pra

Systém ABS, EBD, EDS

ABS = antilock braking system = protiblokovaci brzdovy
systém. Ukolem ABS je zabranit blokovani kol pfé prud-
kém brzdéni.

EBD = electronic brake force distribution = elekironické
rozdélovani brzdné sily. Tento systém reguluje v souéin-
nosti se systémem ABS (¢inek zadnich brzd. Systér EBD
pracuje mnohem citlivdji neZ klasické mechanické zaté-
Zové regulatory zadnich brzd.

Systém EBD kromé toho reguluje Géinek zadnich brzd
podle toho, zda vozidlo jede rovné& nebo zda projiZdi za-
tackouw. PFi projizdéni zatacky se uéinek zadnich brzd re-
dukuje a vozidio pak pii brzdéni lepe drZi smér.

EDS = Elekironische Differentialsperre = elektronicka
uzavéra diferencialu. Elektronicky systém EDS zabrafiu-
je prostfednictvim pfibrzd'ovani prokluzovani hnacich kol
pfi prudkém rozjizdéni a zajiStuje tak optimaini pfenos
hnaci sily na kola.

Systém EDS funguje hlavné pfi rozjezdu vozidla do rych-
losti 40 km/h a pak se automaticky vypina. Pfi vy33ich
rychlostech funguje pouze pii extrémnim prokluzu kol,
napf. v disledku aquaplaningu. Funkce systému EDS
nema vliv na jizdni viastnosti ani na komfort fizeni.
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Pokyny k ABS, EBD, EDS

Bezpecnostni systém v Fidici jednotce zajidtuje automa-
tické odpojeni vySe zminénych systému pfi porue (pre-
ruseni kabelu) nebo pfi nizkém napéti baterie (pod 10 V).
V takovém pfipad& se rozsviti piisludna kentrolka(y) na
pristrojové desce. Soutasné s vypadkem ABS se odpaiji
i systém EBD. Brzdova soustava ziistava samozfejma
stale funkgni, aviak vozidlo se pfi brzdéni chova, jako by
nemglo systém ABS ani EBD.

L

1 SYTERR LYY

Pokud se rozsviti dalSi kontrolka(y), provedemne nasleduijici
opatfeni:
® Zastavime, vypneme motor a znovu nastartujeme.

® Zkontrolujgme napéti baterie. Pokud naméfime méneé
nez 10,5 V, musime balerii dobit.

Pozor: Pokud se rozsvitila kontrolka(y) na za@atku jiidy
a po chvili zhasta(y), bylo to zpisobeno nizkym napétim
baterie, které bylo odstranéno dobitim bé&hem jizdy.

& Zkontrolujeme upevnéni svorek na baterii,

® Zvedneme vozidlo, sejmeme kola a Zkontrolujeme pfi-
pojeni kabeli ke snimatUm otadek kol. V3echny opra-
vy a koniroly systémi pfenechame odbornému servisu,
Ridici jednotka rozpoznava zavady a uklads jo ve své
paméli. V odborném servisu pak Ize pomoci diagnos-
lického piistroje vyvolat kody téchto zdvad a ziistit je-
jich moZné pficiny.
Pozor: Pii svafeni elektrickym obloukem musime vylah-
nout koneklor z elektronické a z hydraulické fidici jednotky
ABS. Konekior vytahujeme jen pfi vypnutém zapalova-
ni. Ridici jednotka snese kratkodobé teplotu max. 95 °C
a po deldi dobu {max. 2 hodiny) teplotu max. 85 °C {nap¥.
pii suseni po lakovani}).

1 — hiavni brzdavy vélec
s posilovatem
2 - hydraulicka fidlci jednotka
3 - diagnosticka z4suvka
V palubni desce pfed fidiem.
4 - kontrola ABS | EDS
Ve sdruZeném ukazateli,
Funkce kontrolky:
# po zapnuti zapalovani se rozsvili
©Ca na 2 s a pak musi zhasnout
4 pokud nezhasne nebo se rozsviti za
jizdy. je v systéemu ABS/EDS zava-
da
5 - kontrotka ruéni brzdy / stavu
brzdové kapaliny
Funkee kontrolky:
@ sviti pii zataZené ruéni brzdé
@ sviti pfi poktesu hladiny brzdové ka-
paliny v zdsobni nadrce
& po zapnuti zapalovani se rozsviti
cca na 2 s a pak musi zhasnout
pfi zavadé v systému EBD sviti
soudasné s konirolkou ABS
6 — snimat otacek kola
7 - spinac¢ brzdovych svétel
Nad brzdovym pedalem.
8 — snimac otadek kola
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Technicka data brzdové soustavy

Kotouéové brzdy predni predni predni Zadni
ZaZehovy motor 75/100 P3| 125PS 130 PS 1257150 PS
Vznétovy motor 68PS |90/110 PS - 90 PS 4x4 / 110 PS
Brzdowy tfmen F3-ll FS-ll FN-3 -
Tiou$tka nowch brzd. desti¢ek (s kov. podkl. deskou) | 19,5 mm 19,5 mm 19,5 mm 17 mm
Minim. lloustka brzd. destidek (s kov. podkl. deskou) 7 mm 7 mm 7 mm 7.5 mm
Primér brzdového kotouCe 256 mm 280 mm 288 mm 232 mm
Tloustka nového brzdového kotoufe 22 mm 22 mm 25 mm 9 mm
Minimalni lioustka brzdového kotoude 19 mm 19 mm 22 mm 7 mm
Bubnové brzdy zadni i
Zazehovy motor 75 /100 PS
Vznétovy motor 68 PS a 90 PS piedni nahon
Minimalni tlouitka obloZeni brzdowych Eelisli (bez brzdove Selisti) 2,5 mm
Tioustka nowych obloZeni brzdowych Celisti (bez brzdove celisti) 55 mm
Sitka obloZeni brzdawch Eelisti 32 mm
Vnitmi primér novéhe brzdového bubnu 230 mm .
Maximaini witfini primér brzdového bubnu 231 mm |
PFipustna wnitini hazivost brzdového bubnu 0,3 mm
Piedni kotoucova brzda
Brzdovy timen FS4il

9 10 11 112 13 14 15 16

1 - Sroub, 4 Nm

2 = brzdovy kotoué
Ménit vidy na obou kolech.

3 - brzdové destiEky
Ménit vzdy vSechny &tyfi desticky na
obou kolech. Pozor u modeli od 5/98:
Nezaménit vnitmi a vnéjsi brzdové des-
ticky.

4 = brzdovy ttimen

5 = vodici ¢ep, 30 Nm

6 - prachovka

7 - brzdova hadicka s pripojkou a
dutym $roubem, 35 Nm
MEnit kompleing, nelze rozebrat.

8 — téleso lokiska kola

9 = 3roub, 8 Nm

10 - snimaé otidek pro ABS
Pred nasazenim vyZistit otvar pro mon-
tazni &ep a namazat wolframovou vaze-
linou Skoda G 000 650.

11 — plechavy kryt

12 -Sroub, 10 Nm

13 ~loZisko kola

14 - pojlstny krouiek

15 - néhoj kola s vroubkovanym
rotorem pro ABS

16 - naboj kola
Modely bez ABS.
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Predni brzdové desti¢ky — demontaz
a montaz

Brzdovy trmen FS-lil
Pozor: U vozidel Octavia se vyskytuji dvé provedeni pred-

nich brzd. Podle obrazki musime nejprve identifikovat,.

ktery systém je na nasem vozidle,
Demontai

Pozor: Pii vyméné pouZivame pouze brzdova obloZeni
doporuena vyrobcem vozidla.

*® Qznadime si barvou polohu rafku pfisludného kola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvaZené kolo mohli nasadit
2pét do plvodni polohy. Povolime &rouby kola (vozidlo
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidio a sejme-
me kolo.

Pozor: Vzajemna zaména vnitinich a vn&j§ich brzdovych
destitek a zdména destitek z jednoho kola na druhé je
nepfipusina. VZdy ménime viechny brzdové destiCky na
obou kolech, i kdyz je opotfebena jen jedna.

® Sejmeme prachovky -1- z vodicich ¢epa brzdového
tfmenu. Potom vodici Cepy brzdového tfmenu vySrou-
bujeme a vytahneme.

® Sejmeme brzdovy tfimen a zavésime ho dritem na ka-
roserii. Pozar: Pfitom nesmime piekroutit nebo natah-
nout brzdovou hadiku.

® Vyjmeme brzdové destitky.
Monta¥

Pozor: Po vyndani brzdovych destiek nesmime Slap-
nout na brzdovy pedil, jinak vytlaéime pistek
2 brzdového timenu. Pokud pistek nedopatfenim vytla-
Cime ven, musime brzdovy tfimen odmontovat a nechat
sestavit v odborném servisu.

® Sty&né a kluzné plochy v brzdovém tfmenu odistime
mékkym draténym kartadem a pak je olfeme hadfikern
namoenym v lihu. NepouZivdme minerdini rozpous-
tédia (napf. benzin) a ostré nastroje. Pokud montuje-
me zpét plivodni brzdové desticky, odistime i je.

® Pfed montai brzdovych destitek zkontrolujeme hma-
tem brzdovy koloué, zda neni poskrabany, Poskraba-
ny brzdovy kotoué musime vyménit nebo ho nechat
pfesoustruZit (prace pro odborny servis).

® Zméfime tioustku bizdového kotouée, vix str. 149,

@ Zkontrolujeme, zda neni popraskand prachovka brzdo-
vého pistku. Poskozenou prachovku musime ihned vy-
ménit, jinak vnikajici nedistoty zplsobi net&snost

1.4 (44 kW)
1.6 8V (55 kW)
1.6 (74 kW)

1.8 1 20V (92 kW)
1.8 1 (110 kW)
2.0 1 (85 kW)

1.9 1 Sdi (50 kW)
1.9 1 TDi (66 kW)
1,9 1D (81 kW)

V nasich podminkach doporuéujeme pouZivat brzdova oblozeni znaéky Ferodo, kler jsou piné kompatibil-
ni, vykazuji srovnatelnou kvalitu a provozni viastnosti jako originatni vyrobky
' a maiji téz viechny pfisludné atesty pro prodej v aftermarketu.
Distribuci v CR zaji$tuje firma
Federal-Mogul Friction Products a. s., Federai-Mogul Aftermarket Czech
Jirchafska 233, 517 41 Kostelec nad Orlici, tel.: 0444/ 333 222, fax: 0444/333 229,
e-mail: fmam@federal-mogul.cz, Internet: www.federal-mogul.cz.

pfedni brzdy  zadnf brzdy
FDB 1094 FSB 549
FDB 1094 FSB 549
FDB 1094 FSB 549
FDB 1094 FDB 1083
FDB 969 FDB 1083
FDB 1094 FDB 1083
FDB 1094 FSB 549
FDB 1094 FSB 549
FDB 1094 FDB 1083

Pri ndkupu novych obloZeni doporutujeme vzit pivodni obloZeni s sebou k prodejci a pro fistotu je porovnat s novymil
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brzdového timenu. K vyméné prachovky je zapoftfebi
vymontovat a rozebrat brzdovy tfmen (prace pro
odbomy servis).

Pozor: Pfi pokrocilém opotfebeni brzdovych desti¢ek
zkontrolujeme, zda se brzdovy pistek lehce pohybuje
a zda nezadrhava. Do brzdového tfmenu proto nasadi-
me vhodny dievény $palik a pomocnik pomalu seslapne
brzdovy pedal. Brzdovy pistek musi lehce vyjet ven a musi
jiti lehce zamadknout zpét. PFi této kontrole musi byt druhy
brzdovy timen v namontovaném stavu. Brzdovy pistek
nesmime z brzdového timenu Upiné vytladit. Pokud pis-
tek zadrhava, nechame brzdovy timen opravit v odborném
servisu.

® Zamackneme brzdovy pistek specialnim pfipravkem
nebo dfevénou nasadou do brzdového timenu. Pfitom
pistek nesmime vzpiicit a nesmime podkrabat jeho kluz-
né plochy a prachovku.

Pozor: PH zatlatovani pistku se vytlaluje brzdova kapa-

lina do zasobni nadrzky. Hlidame proto hladinu kapaliny,

pipadng brzdovou kapalinu odsajeme, aby nepfetekla.

® Nasadime brzdové desticky do brzdového timenu. Po-
zor u model od 5/98. Nezaménit vnitini a vnéjsi brz-
dové desticky. Vnéjsi brzdové destitky maji Seme
zbarvenou svorku s femi vystupky, vnitfni desticky maji
bile nabarvenou zadni stranu.

& Nasadime nejprve spodni Cast brzdového timenu -viz
Sipka-. Pozor: Vystupek na brzdovém timenu -viz Sip-
ka- se musi opirat od dep vyCnivajici z télesa loZiska
kola.

@ Zasroubujeme do brzdového timenu oba vodici Cepy
a utahneme je momentem 30 Nm.

® Nasadime na vodici Sepy prachovky.

@ Nasadime kolo lak, aby se kryly znadky nakreslené pfi
demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola jesté pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviiovacich Srou-
bu kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidio na kola a upeviiovaci Srouby kola utdhneme
momentem 120 Nm.

Pozor: Nékolikrat silou seslapneme brzdovy pedal, do-

kud neucitime znateiny odpor. Tim usadime brzdové des-

licky.

® Zkontrolujeme stav brzdoveé kapaliny v zasobni nadré-
ce, pfipadné kapalinu dopinime aZ po rysku MAX.

® Nové brzdové desticky musime opatmé zajet. Proto né-
kolikrat lehce zabrzdime 2 rychlosti 80 knvh na 40 km/h.
Mezi jednotlivymi brzdénimi nechame brzdy vidy chvili
vychiadnout.

Pozor: Do ujeti prvnich 200 km po montazi novych
brzdovych destitek bychom se méli vyvarovat prudkeho
brzdéni.

Poznamka: Se starymi brzdovymi destickami musime
zachazet jako se zvlastnim odpadem a nesmime je jed-
nodude vyhodit do komunalniho odpadu.

Z bezpeé&nostnich divodl zkontrolujeme:

# Upevnéni brzdovych hadicek.

o Zda jsou brzdové hadigky uchycené v drZacich.

& UtaZeni odvzdudnovacich Sroubd.

+ Stav brzdové kapaliny v zasobni nadrice.

¢ U béZiciho motory provedeme kontrolu t&snosti brz-
dového systému; seslapneme proto brzdovy pedal
silou 200-300 N (odpovida tize zavaZi o hmotnosti
20-30 kg) a podrzime ho tak po dobu asi 10 s. Pedal
nesmi pod nohou povolit. Zkontrolujeme t&snost viech
pripojek.
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Pfedni kotouéova brzda

Brzdovy tfmen FN-3, zaZzehovy motor 110 KW/ 50 PS

1 - Sroub, 4 Nm

2 — brzdovy kotoué

11 12 13 Ménit vidy na obou kolech,

3 - brzdové destiéky
Vnéj&i brzdové desticky maji na zad-
ni strand nalepenou ochrannoy
félii, kterou musime po monlasi strh-
nout. Ménit vidy viechny &tyh des-
titky na obou kolech.

Poznimka: Pied nasazenim novych
brzdovych destidek peclivé vyéisti a
odrnastit vnitrek brzdového timenu.

4 — pridrZné pruzina
Zastréend ve dvou otvorech v brzdo-
vem tfmenu.

5 -~ nosnik brzdového timenu
PoSkozené prachovky vymeéniti za
nové. Soudasti baleni nahradnich
dild je vazelina k namazani vodicich
Eepu.

6 - brzdovy timen

7 = vodici €ep, 30 Nm

8 - prachovka

9 - brzdova haditka s pripojkou
a dutym Sroubem, 35 Nm
Ménit kommpletn&, nelze rozebrat,

10 — droub, 125 Nm

Pfed zadroubovanim odistit dFik
a zavit.

11 - télesc loZiska kola

12 — S$roub, § Nm

13 — snimaé otacek pro ABS

Pfed nasazenim vyéistit otvor pro
montani éep a namazat wolframo-
vou vazelinou Skoda G 000 650.

14 = plechovy keyt

15 - 3roub, 10 Nm

16 — loZisko kola

17 - pojistny krouZek

18 - naboj kota s vroubkovanym

rotorem pro ABS
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Predni brzdové desticky — demontaz
a montaz

Brzdovy tfmen FN-3, zdZehovy motor 110 kW/150 PS

Pozor: U vozidel Octavia se vyskytuji dvé provedeni pfed-
nich brzd. Podle obrazk( musime nejprve identifikovat,
ktery systém je na nasem vozidle.

Demontaz

Pozor: Pfi vyméné pouzivame pouze brzdova obloZeni
doporuéena vyrobcem vozidla.

# Oznacime si barvou polohu rafku pfisludného kola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
zpét do plvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidio
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me kolo,

Pozor: Vzajemna zaména vnitfnich a vngjsich brzdovych

deslicek a zaména desticek z jednoho kola na druhé je

nepfipustna, Vzdy ménime viechny brzdové desticky na
obou kolech, i kdyZ je opolfebena jen jedna.

® Sroubovakem opatmé vypacime pfidrzné pruZiny brz-
dovych destiéek a sejmeme je.

® Sejmeme prachovky z vodicich Eepl brzdového time-
nu -viz ipky-. Potom vodici Cepy brzdoveho timenu vy-
§roubujerne a vytahneme.

® Sejmeme brzdovy trmen a zavésime ho dratem na ka-
roserii. Pozor: Piitom nesmime prekroutit nebo natah-
nout brzdovou hadi€ku.

® Z nosniku brzdového timenu vyjmeme vnéjii brzdovou
desticku.

® Z brzdového pistku sejmeme vnitfni brzdovou destic-
ku i s prufinou.
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Montéaz

Pozor: Po vyndani brzdovych destiéek nesmime $lap-
nout na brzdovy pedal, jinak vytladime pistek z brz-
dového timenu. Pokud pistek nedopatfenim vytlagime
ven, musime brzdovy tfmen odmontovat a nechat sesta-
vit v odbomém servisu,

® Styéné a kluzné plochy v brzdovém timenu odistime
mékkym draténym kartacem a pak je offeme hadffkem
namogenym v lihu. NepouZivame mineraini rozpous-
tédla (napf. benzin} a ostré nastroje. Pokud montuje-
me zpét plivodni brzdové destiCky, odistime i je.

® Pied monta2i brzdovych desti¢ek zkontrolujeme hma-
tem brzdovy kotou€, zda neni poskrabany. Poékraba-
ny brzdovy kotoué musime vyménit nebo ho nechat
piesoustruZit (prace pro odbormny servis).

® Zméfime tloustku brzdového kotoude, viz sir, 149.

® Zkonlrolujeme, zda neni popraskana prachovka brz-
dového pistku. Poskozenou prachovku musime ihned
vymeénit, finak vnikajici nedistoty zpusobi netésnost brz-
dového tfmenu. K vyméné prachovky je zapotfebl vy-
montovat a rozebrat brzdovy timen {prace pro odborny
senvis).

Pozor: Pfi pokrocilém opotiebeni brzdovych destiGek
zkontrolujeme, zda se brzdovy pistek lehce pohybuje a
zda nezadrhava. Do brzdového tfmenu proto nasadime
vhodny dfevény Spalik a pomocnik pomalu sedlapne brz-
dovy pedal. Brzdovy pistek musi lehce vyjet ven a musi
Jitilehce zamacknout zpét. Pfi této kontrole musi byt druby
brzdovy tfmen v namontovaném stavu. Brzdovy pistek
nesmime z brzdového tfmenu (piné vytlagit, Pokud pis-
tek zadrhavéa, nechame brzdovy tfmen opravit v odbormném
servisu.

® Zamackneme brzdovy pistek specialnim piipravkem
nebo dievénou nasadou do brzdového tfmenu. Pfitom
pistek nesmime vzpficit a nesmime poskrabat jeho kluz-
ne plochy a prachovku.

Pozor: Pii zatlaCovani pistku se vytlatuje brzdova kapa-
lina do zasobni nadrzky. Hliddme proto hladinu kapaliny,
pfipadné brzdovou kapalinu odsajeme, aby nepfetekia.
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1 -~ vnitini brzdova destitka pravého kola;
2 - vnitini brzdova desticka levého kola

® Nasadime na brzdovy pistek vnitini brzdovou destiéku
8 pruginou.

Pozor: Vnitfni brzdovou destitku musime nasadit tak, aby
na ni nakreslena Sipka, viz obrazek, miiila ve sméru ota-
ceni brzdového kotouce pfi dopfedné jizd&. Pokud brz-
dovou destitkuy namontujeme obracené, bude brzda piskat
nebo drhnout.

® Do nosniku brzdoveho tfmenu nasadime vnéjsi brzdo-
vou destiGku.



® Ze zadni strany vnéjsi brzdové destitky stabhneme
ochrannou félii.

® Nasadime brzdovy tfmen na nosnik. Za&roubujeme do
brzdového tfimenu oba vodicl tepy a utahneme je mo-
mentern 30 Nm.

® Nasadime na vodici Gepy prachovky.

® Do otvonl v brzdovém tfmenu zahakneme pfidrZnou pru-
Zinu brzdowvych desticek -viz Sipka A-. Pozor: Po zahak-
nuti do obou otvord musime pruZinu zallaéit smérem ke
stfedu vozidla -viz 3ipka B-. Pokud tak neudinime, ne-
bude fungovat dosefizovaci mechanismus eliminujici
opotiebeni brzdovych destidek a s rostoucim opotiebe-
nim se bude prodiuZovat chod brzdového pedalu.

& Nasadime kolo tak, aby se kryly znagky nakreslené pfi
demontaZi. Styéné plochy rafku a naboje kola jesté pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviiovacich Srou-
bl kola nemaZeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upeviiovaci §rouby kola utahneme
momentem 120 Nm.

Pozor: Nékolikrat silou seslapneme brzdovy pedal, dokud
neucitime znatelny odpor. Tim usadime brzdové desticky.

® Zkonirolujeme stav brzdové kapaliny v zasobni nadrz-
ce, pfipadné kapalinu dopinime aZ po rysku MAX.

® Nové brzdové destitky musime opatméa zajet. Proto né-
kolikrat lehce zabrzdime z rychlosti 80 kmv/h na 40 km/h.
Mezi jednotlivymi brzdénimi nechame brzdy vdy chvili
vychladnout,

Pozor: Do ujeti prvnich 200 km po montdzi novych
brzdovych desti€ek bychom se méli vyvarovat prudkého
brzdéni.

Poznamka: Se starymi brzdovymi desti¢kami musime za-
chazet jako se zviastnim odpadem a nesmime je jedno-
duge vyhodit do komunalniho odpadu,

Z bezpeé&nostnich divodi zkontrolujeme:

# Upevnéni brzdovych hadiéek.

¢ Zda jsou brzdové haditky uchycené v drzacich.
+ UtaZeni odvzduSiovacich $roubl.

+ Stav brzdové kapaliny v zasobni nadrice.

+ U béZiciho motoru provedeme kontrolu tésnosti brzdo-
vého systému; seSlapneme proto brzdovy pedal
silou 200-300 N (odpovida tize zavaZi o hmotnosti
20-30 kg) a podrZime ho tak po dobu asi 10 s. Pedal
nesmi pod nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost vEech
piipojek.
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Zadni kotoucéova brzda

Modely s pohonem pfednich kol

Modely s pohonem viech kol

U modell s pohonem vSach kol netvoi( dily naboje a lo-
ziska kola jeden celek. LoZisko kola je namontovano
v podélném ramenu zadni napravy a je zajidténo pojist-
nym krouzkem, LoZisko 1ze vyménit samostatna.

Postup demontaZe a montéZe brzdovych destiéek u ko-
toudovych brzd zadnich kol je stejny jako u modali s po-
honem pfednich kol. Hlavni rozdit je v jiném vedeni
brzdovych hadigek, které je dano konstrukénim provede-
nim napravy.
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1 - &roub, 4 Nm
2 - brzdovy kotoué
Menit vidy na obou kolech.
3 — krytka nabojové matice
Po kaZdeé demontazi vymeénit za novou.
4 - dvanactihranna niabojova matice,
70 Nm + dotahnout o 40°
Samojistna, pa kazdém povaleni vyménit.
5 - naboj kola s loZiskem
Pouze u modell s ABS. Po kaZdé de-
montéZi kompletné vyménit za novy.
& - Sroub, 30 Nm + dotahnout o 45°
Po kaZdém povoleni vyménit.
7 - plechovy kryt
8 — Eep kola
9 - tahlo ruéni brzdy -
10 - podéIné rameno zadni napravy
11 - snimaé otaek pro ABS
Pfed nasazenim vytistit otvor pro mon-
taZni ¢ep a namazat wolframovou va-
zelinou Skoda G 000 650.
12-4roub, 8 Nm
13- 3rouh, 30 Nm + dotahnout o 30°
14 - brzdovy timen
Poskozené prachovky vyménit za
nové. Soucasti baleni nahradnich dild
je vazelina k namazani vodicich &epl.
15— brzdova hadicka s pfipojkou a
dutym Sroubemn, 35 Nm
Ménit kompletné, nelze rozebrat,
16 - Sroub, 35 Nm
17 = brzdovy timen
Po opravé pfed prvnim seélapnutim
brzdového pedalu sefidit rucni brzdu.
18~ brzdové destidky
Ménit vidy vSechny &tyfi deslitky na
obou kolech.
19— piidrZné pruiiny brzdovych
desti¢ek
Pfi vymeéné brzdovych destitek také
vymenit za noveé.



Zadni brzdové desticky — demontaz
a montaz

Demontaz

Pozor: Pii vyméné pouzivame pouze bizdova obloZeni
doporucend vyrobcem vozidla.

Pozor: Vzajemna zaména vnitfnich a vnéjSich brzdovych
destitek a zaména desticek z jednoho kola na druhé je
neptipustna, VZdy ménime véechny brzdové desticky na
obou kolech, i kdyZ je opotfebena jen jedna.

# Oznadime si barvou polohu rafku pislusného kola vzhie-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit zpét
do pivodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidlo pfilom
musi stat na zemi). Zvednere vozidio a sejmeme kolo.

® Povolime paku ruéni brzdy. Vytahneme do strany svorku
-1-, Paku -2- na brzdovém tfrmenu zatladime po sméru
$ipky a vyhakneme tahlo ruéni brzdy -3-.

2\ G\ [ee-0165

® VySroubujeme horni a spodni upeviovaci Sroub brz-
dového tfmenu, Vodici éep pfitom piidrzujerne vidlico-
vym Klitem. Sejmeme brzdovy tfmen a zavésime ho
dratem na karoserii. Pozor: Piitom nesmime piekrou-
til nebo natahnout brzdovou hadicku.

® Vyjmeme z brzdového ffmenu pfidrZné pruZiny a brz-
dove desliCky.

Montaz

Pozor: Po vyndani hrzdovych desti¢ek nesmime $lap-
nout na brzdovy pedal, jinak vytladime pistek
z brzdového tfmenu. Pokud pistek nedopatrenim vytla-
¢ime ven, musime brzdovy tfmen odmontovat a nechat
sestavit v odborneém servisu.

® Stycné a kluzné plochy v brzdovém tfmenu odistime
mékkym draténym kartaéem a pak je otfeme hadfikem
namoéenym v lihu. NepouZivame mineraini rozpous-
tédla (napi. benzin) a ostré nastroje. Pokud montuje-
me zpét pluvodni brzdové desticky, odistime i je.

® Pred montaZi brzdovych destiéek zkontrolujeme hma-
tern brzdovy kotout, zda neni poskrabany. PoSkraba-
ny brzdovy ketou€ musime vyménit nebo ho nechat
pfesoustruit (prace pro odborny servis).

& Zméfime tloustku brzdového kotoude, viz sir. 149,

® Zkontrolujeme, zda neni popraskana prachovka brz-
dového pistku. Podkozenou prachovku musime ihned
vyménit, jinak vnikajici nedistoty zplisobi netésnost brz-
dového timenu. K vyméné prachovky je zapotiebi vy-
maontovat a rozebrat brzdovy tfmen (prace pro odbomy
servis).

547-0039

® Zamaékneme a soudasné zasroubujeme brzdovy pis-
tek specialnim pfipravkem Skoda MP 9401 nebo Ha-
zet 4970/3 do brzdového tfmenu. Osazeni -B- na
specialnim pfipravku pfitom zahakneme za vybrani
v brzdovém timenu. Pokud jde pistek zadroubovat ztu-
ha, pomiZeme si vidlicovym kli¢em, ktery nasadime na
specidlni pfipravek v pozici -A-. Pozor: Pistek nesmi-
me pouze rovné zatlatit, jinak poSkodime dosefizova-
¢i mechanismus rugni brzdy.

® Pokud nemame k dispozici specialni pfipravek Skoda
nebo Hazet, zadroubujeme brzdovy pistek pomoci vhod-
ného kovového platu, ktery nasadime do dvou draZek
v brzdovém pistku. Pfi Sroubovani musime na pistek
tlagit pomérné velkou silou.

Pozor: Pri zatlaCovani pistku se vytlatuje brzdova kapa-
lina do zasobni nadrZky. Hlidame proto hladinu kapaliny,
piipadn& brzdovou kapalinu odsajeme, aby nepfetekla.
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® Nasadime do brzdového tfmenu nové pfidriné prugi-
ny -viz Sipky-.
@ Nasadime brzdové destitky do brzdového tfmenu.,

#® Zo zadni strany brzdovych desti¢ek stahneme ochran-
nou félii.

# Nasadime brzdovy tfmen na nosnik. Zasroubujeme do
brzdového tfmenu noveé vodici cepy a utahneme je mo-
mentem 35 Nm. Vodici éep piitom vZdy pridcZujeme vi-
dlicovym klicem. Pozor: K upevnéni vodicich Cepl
musime pouZit samojistné Srouby, kleré jsou v sadé
nahradnich gild,

® Paku rucni brzdy -2- na brzdovém tfmenu zatladime po
sméru Sipky a zahakneme do ni tahlo ruéni brzdy -3-,
Pak tahlo zajistime svorkou -1-,

148

® Sefidime ruéni brzdu, viz str. 155,

® Nasadime kolo tak, aby se kryly znacky nakreslené pfi
demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola jesté pred-
tim lehce potfeme vazelinou, Zavity upeviiovacich §rou-
bu kola nema2eme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upevfiovaci Srouby kola utdhneme
momentem 120 Nm.

Pozor: Ne&kolikrat silou sedlapneme brzdovy pedal,
dokud neucitime znateiny odpor. Tim usadime brzdove
destifky.

@ Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny v zasobni nadrz-
ce, pfipadné kapalinu dopinime aZ po rysku MAX.

® Nové brzdové destitky musime opatmé zajet. Proto né-
kolikrat lehce zabrzdime z rychlosti 80 krnvh na 40 km/h.
Mezi jednotiivymi brzdénimi nechame brzdy vidy chvili
vychladnout.

Pozor: Do ujeti prvnich 200 km po montazi novych
brzdovych destiek bychom se méli vyvarovat prudkého
brzdéni.

Poznémka: Se starymi brzdovymi destiékami musime za-
chazet jako se zvlastnim odpadem a nesmime je jedno-
duse vyhodit do komunalnihe odpadu,

Z bezpeénostnich divodi zkontrolujeme:

4 Upevnéni brzdovych hadidek.

< Zda jsou brzdové hadicky uchycené v dracich.
# Utazeni odvzdudnovacich Sroubd.

+ Stav brzdové Kapaliny v zasobni nadrice.

¢ U béZiciho motoru provedeme kontrolu tésnosti brz-
dového systému; sedldpneme proto brzdovy pedal si-
tou 200-300 N (odpovida tize zavaZi o hmotnosti
20-30 kg) a podrzime ho tak po dobu asi 10 . Pedal
nesmi pod nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost véech
pfipojek.




Kontrola tloustky brzdovych kotouél

® Oznacime si barvou polohu rafku pfisludného kola vzhle-
demn k naboji, abychom vyvaZené kolo mohli nasadit
zpét do plvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidlo
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me kolo,
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® Zméfime tioudtku brzdového kotouée. V odbornych
servisech méfi tloudtku specialnim posuvnym méifidlem
nebo mikrometrem. Budeme-li mé&fit loustku kotoute
normalnim posuvnym méfidiem, podloZime jeho Celis-
ti na obou stranach podloZkami (napf. mincemi}. Jejich
tloustku pak odefteme od namé&fené hodnoty. Pozor:
Mé&fani provedeme alespofi na osmi mistech po obvo-
du kotouce.

® Rozméry brzdového kotouce viz str, 139.

¢ Pokud je brzdovy kotouZ sjety na hranici opotfebeni,
musime ho vyménit. Piitom ménime vZdy oba brzdo-
vé kotoute, i kdyZ je sjety jen jeden.

® Pokud na brzdovém kotoudi najdeme ryhy hiubgi nez
0,5 mm, pak ho musime také vyménil.

# Nasadime kolo tak, aby se kryly znacky nakreslené pfi
demontaZi. Styéné plochy rafku a naboje kola jesté pied-
tim lehce potieme vazelinou. Zavity upeviiovacich Srou-
bl kola nemaZeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upeviovaci Srouby kola utdhneme
momentem 120 Nm.

Brzdovy timen / brzdovy kotouc —
demontaz a montaz

Zkorodované brzdové kotouge zplsobuii pfi brzdéni trhavé
efeldy, které nelze odstranit ani del3im brzdénim. Takto
poSkozené brzdové kotoude musime vyménit.

Demontaz

® Oznadime si barvou polohu rafku pfisludného kola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvaZene kolo mohli nasadit
zpét do plvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidio
piitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me kolo.

@ Piedni brzdovy timen FS-Ili: Vymontujeme brzdové
desltiky, viz str. 140,

® Piedni brzdovy tfmen FN-3: Vy3roubujeme dva upev-
fiovaci Srouby -viz Sipky- a sejmeme brzdovy timen
i 5 nosnikem z brzdového kotouée. Uspofadani brzdo-
vého tfmenu FN-3 viz str, 142,

@ Zadni brzdovy timen: VySroubujeme dva upeviiovaci
srouby -A- a a sejmeme brzdovy tfmen i s nosnikem
z brzdového kotoude.

® Sejmeme brzdovy tfmen a zavésime ho dratem na ka-
roserii, Pozor: Pritorm nesmime piekroutit nebo natah-
nout brzdovou hadicku.

149



Pozor: Pokud demontujeme pouze brzdovy kotoué, ne-
povolujeme pfipojku brzdové hadiéky, jinak budeme mu-
set brzdy odvzdusnit.
® Pokud chceme Uplné odmontovat brzdovy timen:
+ u pfedniho brzdového tfmenu odsroubujeme od pii-
pojky na brzdovém tFmenu brzdovou hadidku
# u zadniho brzdového tfmenu nejprve odsroubujeme
od pfipojky brzdové hadi€ky brzdové potrubi a pak
v pfipadé potfeby odSroubujeme brzdovou hadicku
od brzdového tfmenu; dale od brzdového timenu od-
pojime tahlo ruéni brzdy
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@ VySroubujeme upeviiovaci $roub brzdového kotouée,
® Stahneme brzdovy kotoué z naboje kola.

Pozor: Na brzdovy kotoué¢ nesmime pfi sundavani po-
sobit nasilim (napf. gumovym kladivem), jinak ho posko-
dime. Pokud nejde brzdovy ketoug sejmout, uvolnime ho
z naboje kola pouZitim odrezovaciho prostfedku. Pokud
i pfesto nejde brzdovy kotoué sejmout jinak neZ nasilnim,
vyménime pak z bezpeénostnich divodi jak brzdovy ko-
touc, tak i loZisko kola (prace pro odborny servis). Brzdo-
vy kotoué vyménime také tehdy, pokud jsme k jeho
uvolnéni museli pouZit stahovak,

Montaz

Aby brzdy netahly do strany, musi mil oba brzdové
kotouce stejn& drsny povrch. Proto meénime vidy oba
kotouce, i kdyZ je opotfebeny nebo poskozeny jen jeden.

V odborném servisu m(Zeme nechat zkontrolovat hagzi-
vost brzdovych kotoudl. Maximalni pfipustna hazivost
kotoude je 0,05 mm, maximalni odchylka pro tloustku brz-
dového kotouce je 0,01 mm.

® Zkontrelujeme tioustku brzdového kotoude, viz str. 149.

¢ Piipadné odstranime rez z pfiruby brzdového katouée
a z naboje kola.

® Z nového brzdového kotouée odstranime nitrofedidlem
ochranny lak.

® Nasadime brzdovy kotoué na naboj kola a pfisroubu-
jeme ho.

# Pfedni brzdovy tfmen FS-IIl: Namontujeme brzdové
deslicky, viz str. 140,

® Pfedni brzdovy tfmen FN-3: Nasadime nosnik
brzdového tfmenu s nasazenym brzdovym tfmenem a
brzdovymi destitkami na misto. Pfitom nesmime pie-
kroutit nebo skfipnout brzdovou hadicku. Polom sestavu
brzdového timenu pfiroubujeme momentem 125 Nm.
Pozor: K upevnéni brzdového tfmeni pouZijeme nové
upeviovaci Srouby,
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® Zadni brzdovy tfmen pfisroubujeme momentem
30 Nm. Potom 3rouby jesté dotahneme o 30°. Nako-
nec zahakneme tahlo runi brzdy.

Pozor: Pokud jsme pii demontaZi odpojili brzdovou ha-
dicku, musime po jejim pfipojeni provést odvzdusnani
brzd, viz str. 158,

® Nasadime kolo tak, aby se kryly znaéky nakreslené pfi
demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola jesté pfed-
tim lehce potfeme vazelinou, Zavity upeviiovacich srou-
bl kola nemaZeme vazelinou ani clejem. Spustime
vozidlo na kola a upeviiovaci §rouby kola utahneme
momeantem 120 Nm.

Pozor: Nékolikrat silou sedldpneme brzdovy pedal,

dokud neucitime znatelny odpor. Tim usadime brzdove

desticky.

® Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny v zasobni nadr3-
ce, pfipadné kapalinu doplnime a2 po rysku MAX.

® Zadni brzdy: Sefidime ruéni brzdu, viz str. 155.

® Nové bizdové desticky musime opatmé zajet. Proto né-
kolikrat lehce zabrzdime z rychlosti 80 krvh na 40 km/h.
Mezi jednotlivymi brzd&nimi nechéme brzdy vidy chvili
vychladnout.

Pozor: Do ujeti prvnich 200 km po montazi novych
brzdovych destiéek bychom se méli vyvarovat prudkého
brzdéni,

Poznamka: Se starymi brzdovymi destikami musime
zachazet jako se zviaStnim odpadem a nesmime je jed-
noduse vyhodit do kemunalniho odpadu.

Z bezpenostnich divodd zkontrolujeme:

* Upevnéni brzdovych hadicek.

# Zda jsou brzdové hadicky uchycené v driacich.
+ UlaZeni odvzdusfiovacich Sroubu.

+ Stav brzdové kapaliny v zésobni nadrice.

¢ U béZiciho motoru provedeme kontrolu t&snosti
brzdového systému; seslapneme proto brzdovy pedal
silou 200-300 N ({odpovida tize zavaZi o hmotnosti
20-30 kg) a pedrZime ho tak po dobu asi 10 s. Pedal
nesmi pod nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost véech

pfipojek.




Bubnova zadni brzda

1 = $roub, 4 Nm

2 — brzdovy buben
Zevniti pedlivé vytistit. Zkontro-
lovat, zda vnitini tieci plocha neni
opotfebena nebo podkrabana.

3 - krytka nabojové matice

4 - dvanactihranna nabojova
matice, 70 Nm + dotahnout
o 40°
Samojistna, po kaZdé demontadi
vymenit za navou.

5 — ndboj kola s vroubkovanym
rotorem pro ABS

Po demontaZi vidy vyménit za navy.

6 — nahoj kola
Modely bez ABS; po demontadi
vidy vyménit za novy.

7 — &roub, 50 Nm + detdhnout o 60°
Po kazdém vy3roubovani vymeé-
nit za novy.

8 - &tit brzdy s brzdovymi Celistmi

9 — most napravy

10 - Eep kola

11 - &roub, 8 Nm

12 - snimaé otagek kola pro ABS

Pfed nasazenim vycistil otvor pro
montazni ¢ep a namazat wolf-
ram. vazelinou Skoda G 000
650.

1 — miska pruziny

2 - pfitlaéna pruzina

3 - vratna prutina

4 — rozpérka
Pfed nasazenim namazat styéné
plochy wolframovou vazellnou
Skoda G 000 650.

5 - Klinek

6 - brzdovy viledek

7 - sroub, B Nm

8 - ¢ep
. 9 — &tit brzdy
10— krytka

Z4tka otvoru pro kontrelu tioust-
ky brzdovych Selisti.
11 - brzdova Celist
Tlou&tku tfeciho obloZeni zkon-
trolovat pohledem do otvoru ve
&titu brzdy.
12 - taind pruzina
13 - spodni vrana pruzina
Sty&né plochy namazat wolfram.
vazelinou Skoda G 000 650,
414 - horni vratna pruZina
15=-brzdova &elist s pakou ruéni
brzdy
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Brzdovy buben / brzdové &elisti —
demontaz a montaz

Zadni bubnové brzdy jsou vybaveny automatickym dose-
fizovacim zafizenim, které eliminuje opotfebeni tfecich
obloZeni brzdovych Eelisti. Diky tomu se nepredluiuje
draha brzdového pedalu. Po kaZzdém rozebrani a sesta-
veni mechanismu zadni brzdy musime nékolikrat sedlap-
nout brzdovy pedal a tim dosefizovaci mechanismus uvést
do zakladniho nastaveni. Spravnou funkei dosefizovaci-
ho mechanismu pozname podle toho, Ze se z brzdy bude
pfi seslapovani brzdového padalu v ramci zakladniho na-
staveni ozyvat cvakani.

Demontaz

Pozor: Vzajemna zaména brzdovych Zelisti z jednoho kola
na druhé¢ je nepfipusina. Vzdy ménime vechny &tyfi brz-
dové Celisti na obou kolech, i kdyZ je opotfebena jen jed-
na, jinak brzdy budou tahnout do strany. Pfi vyméné
pouZivame pouze brzdova obloZeni doporuena vyrob-
cem vozidla.
® Oznadime si barvou polobu rafku pfisludného kola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvaZené kolo mohli nasadit
zpét do plvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidlo
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me kolo. .
Pozor: Nedemontujeme obé brzdy najednou, brzdu na
jednom kole si vidy nechame sestavenou jako vzor pro
montaz rozebrané brzdy.

® Vydroubujeme upevitovaci Sroub brzdového bubnu.

® Do otvoru pro upeviovaci Sroub kola v Celu brzdové-
ho bubnu zastréime Sroubovak a vytlagime nahoru kli-
nek dosefizovaciho mechanismu brzdy. Tim stahneme
k sobé brzdove Celisti,
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® Sejmeme brzdovy buben z naboje kola. Pfipadné ke
slahnuti brzdového bubnu pouzijeme vhodny stahovak.

® Klestémi zamackneme misku pfidrzné pruZiny brzdo-
vé Celisli a otocima ji 0 90° {!/, otacky). Pfitom pfidrZu-
jeme z druhé strany Stitu brzdy &ep.

® Timto zplsobem demontujeme i tep druhé brzdové
Celisti.

® Pomoaci Sroubovaku opatrné vypadime sestavu brzdo-
vych &elisti a uvolnime ji.

® Vyhakneme z brzdovych Celisti spodni vratnou pruZinu.

® Vyhakneme tahlo ruéni brzdy.

® Uvolnime brzdové Celisti a vyjmeme je.



® Sestavu brzdovych €elisti upneme do svéraku.

@ Vyhakneme z klinu -2- a z brzdove Celisti pfitaZnou pru-
Zinu -1- a vyjmeme ji ven,

@ Vhodnym nastrojem -A-, napf. Hazet 797, vyhakneme
horni vratnou pruZinu -3-. Pozor: Nebezpedi urazu pfi
vysmeknuti pruziny!

# Vhodnym nastrojem -A-, napf. Hazet 797, vyhakneme
hlavni pruZinu -1-.
® Sejmeme z brzdovych Eelisti rozpérku -2- a klin -3-.

Montaz

Vidy ménime vSechny brzdové gelisti na obou kolech,
i kdy2 je opolfebena jen jedna. Montujeme pouze Zelisti
stejného provedeni, jako byly plivodni.

Pozor: Prach vznikajici odiranim brzdovych obloZeni
mizZe obsahovat jedovaty azbest. Tento prach proto ne-
smime vdechovat a nesmi se nam dostat na pokoZku. Po
demontai brzdovych éelisti nesmime $lapnout na brz-
dovy pedal, jinak vypadnou pistky z brzdoveho valegku.

® QOdchlipneme gumoveé manZety na brzdovem valeku.
Pozor: Pfitom nesmime z vileiku vytahnout pist-
ky. Pokud je za manZetami vihko od brzdové kapaliny,
pak musime brzdovy valefek kompletn& vyménit. Na-
sadime manzely zpét.

® Zkontrolujeme prstem, zda neni poSkrabany vnitiek brz-
dového bubnu. Pripadné brzdovy buben vyménime, PFi-
tormn musime vyménit oba brzdové bubny, | kdyZ je
podkrabany nebo opotfebeny jen jeden.

® Drobné nerovnosti a ryhy na tleci plode brzdového bub-
nu mdZeme odstranil jemnym brusnym papirem {zrni-
tost 150). :

® Zméfime vnitini promér brzdového bubnu. Pokud je pie-
saZen maximalni rozmér, viz str. 139, musime brzdovy
buben vyménit.

& Zahakneme do brzdové éelisti hlavni pruzinu. Zasune-
me brzdovou Zelist do rozpérky. :

#® Styéné plochy rozpérky a brzdové Celisti jesté pfedtim
namazeme wolframovou vazelinou Skoda G 000 650.
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® Vhodnym nastrojem -A-, napf. Hazet 797, zahakneme
hlavni pruZinu -1- do rozpérky -2- a do klinu -3-. Po-
zor: Po montazi musi zstat odkryt vystupek na klinu
oznaceny Sipkou.

# Nasadime do rozpérky druhou brzdovou &elist s pakou
ruéni brzdy.

® Vhodnym nastrojem -A-, napf. Hazet 797, zahakneme
vratnou pruinu -3-.

® Zahakneme pfitaznou pruZinu -1-,

® Nasadime a zaviékneme sestavu brzdovych Celisti za
naboj kola a vyrovname ji na tit brzdy.

@ Usadime konce brzdovych elisti do pistkd v brzdovém
valedku.

# Zahakneme do brzdové elisli tahlo rugni brzdy.

® Zahakneme cba konce spodni vratné pruZiny a usadi-
me brzdové Celisti do spodni opéry.

® Stycné plochy spodnich koncl brzdovych &elisti a spodni
opéry jesté pfedtim namazeme wolframovou vazelinou
Skoda G 000 650,

® Nasadime do brzdovych Celisti otodené ¢epy. Na Cepy
nasadime pruZiny. Misku kazdé pruZiny pak zamack-
neme kledtémi a otodme ji o 90° (V. otacky}. Cep pi-
tom piidrzujeme z druhé strany klestémi.

® Nasadime na naboj kola brzdovy buben a pfisroubuje-
me ho,
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® Nékolikrat silou seSlapneme brzdovy pedal, dokud neu-
citime znatetny odpor. Tim usadime brzdové desticky.

® Sefidime ruéni brzdu, viz sir, 155.

® Nasadime zadni kolo tak, aby se kryly znadky nakreslené
pfi dermontazi. Sty&né plochy rafku a naboje kola jesté
pfedtim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviiovacich
§roubl kola nemazeme vazetinou ani olejem. Spusti-
me vozidlo na kola a upeviovaci Srouby kola utahne-
me momentem 120 Nm.

® Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny v zasobni nadr-
ce, pfipadné kapalinu dopinime a2 po rysku MAX.

® Nove brzdové destitky musime opatmé zajet. Proto né-
kolikrat lehce zabrzdime z rychlosti 80 kmvh na 40 kmvh.
Mezi jednotlivymi brzdénimi nechame brzdy v3dy chvili
vychladnout,

Pozor: Do ujeti prvnich 200 km po montaZi novych
brzdovych destidek bychom se méli vyvarovat prudkého
brzdéni.

Poznamka: Se starymi brzdovymi destiSkami musime za-
chazet jako se zvlastnim odpadem a nesmime je jedno-
dude vyhodit do komunaliniho odpadu.

Z bezpeénostnich divodi zkontrolujeme:

+ Upevnéni brzdovych hadiéek,

¢ Zda jsou brzdové hadicky uchycené v drzacich.

+ UlaZeni odvzdudnovacich Sroubd,

+ Stav brzdové kapaliny v zasobni nadrZce.

+ U bé&ziciho motoru provedeme Kontrolu t&snosti brz-
dového systému; sestapneme proto brzdovy pedal
silou 200-300 N (odpovida tize zévaZi o hmotnosti
20~30 kg} a podrzime ho tak po dobu asi 10 s. Pedal

nesmi pod nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost viech
pfipojek.



Paka rucni brzdy

1 - pdka ruéni brzdy
Pied montazi paky odmontovat
stfedovou konzolu.

2 — rukojet’
Pfi demontazi malym Sroubova-
kem zamacknout dold vystupek
pod rukojeti, rukojet stahnout
smerem dopiedu.

3 - manieta

4 - zadni dil stredové konzoly

5 - Sroub, 1,4 Nm

6 - matice, 25 Nm

7 - vahadlo

8 - sefizovaci matice
Samojistna, po kazdém povole-
ni vymeanit,

9 -~ tahlo
Rizné provedeni pro bubnové
a kotoudové zadni brzdy.

10 - spinaé¢ kontrolky rucni brzdy

Upevnény zacvakavacim Gchy-
tem. Pfi porude vyménit.

Ruéni brzda - sefizeni

Pozor: Zadni brzdy jsou vybaveny automatickym dosefi-
zovacim zafizenim, lakze sefizeni ruéni brzdy je nulne
zpravidla pouze po vymeéné tahlafel), zadniho brzdové-
ho {fmeni nebo brzdovych kotoudl.

® Minimalné jednou silou seslapneme brzdovy pedal; pe-

dal must klast silny odpor.
® Upiné povolime paku ruéni brzdy.
® Ze zadniho dilu stfedové konzoly vyjmame popelnik.

@ VySroubujeme upeviiovaci Srouby zadnibo dilu stfedové
konzoly a zadni dil -1- vyklopime nahoru; 2 - sefizo-
vaci matice tahel, 3 - tahla ruéni brzdy.

® Nékolikrat silou zalahneme paku ruéni brzdy.
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® Poznadime si polohu rafku kola vzhledem k nabaoji, aby-
chom mohli vyvaZene kole namontovat do pivodni po-
lohy. Povolime Srouby kola (vozidlo pfitom stoji na zemi).
Zvedneme zadni &ast vozidla a sejmeme kolo,

Bubnové zadni brzdy
® Zatahneme paku ruéni brzdy na 4. zoubek.

& Prilahneme sefizovaci matici -2-, viz obrazek D-4401
na str. 155, tak, aby 3io zadnimi koly olacet rukou ztuha.

® Povolime paku ruéni brzdy a zkontrolujeme, zZda se obé
zadni kola volnd protadeji. Piipadné sefizovaci matici
lehce pavolime.

Kotou&ové zadni brzdy

(B
Y
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® Povolime paku ruéni brzdy a piitahneme sefizovaci ma-
tici -2-, viz obrdzek D-4401 na sitr. 155, tak, aby se
u obou kol paka na brzdovém tfmenu -viz Sipka- nad-
2vedla 2 dorazu.

® Listkovymi mérkami zméfime na obou kolech vili -a-
mezi pakou ruéni brzdy a dorazem.
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& Vi -3- z levého a pravého Kola seéteme: soudet musi
byt mezi 1 aZ 3 mm, Pokud se wile u levého a pravého
kola zfetelné ligi a soudel je v&t8i nez 3 mm, musime
rozdil vyrovnat Zatdhnutim za paku na brzdovém timenu
s vétdi vali.

# Paku rugni brzdy (fikrat zatdhneme silou cca 300 N {od-
povida tize zavaZi o hmotnosti 30 kg). Po kaZdém za-
tazeni paku ruéni brzdy dpiné povolime. Timto
zplsobem usadime soudasti ruéni brzdy.

® Povolime pdku ruéni brzdy a zkontrolujeme, zda se
obé zadni kola volné protadeji. Plipadn& lehce povoli-
me sefizovaci matici tahel.

® Nasadime zadnl kolo tak, aby se kryly znadky nakres-
lené pii demontaZi. Styéné plochy rafku a naboje kola
jesté predtim lehca potfermne vazelinou. Zavity upeviio-
vacich Sroubd kola nemazeme vazelinou ani olejem.
Spustime vozidio na kola a upeviiovaci Srouby kola
utdhneme momentem 120 Nm.

® Pfisroubujeme zadni dil stredové konzoly a nasadime
zpét popelnik.

Tahla ruéni brzdy — demontaz a montaz

Modely s pohonem piednich kol

Demontak

& Odmontujeme zadni dil sifedové konzoly, viz str. 254.
® Povolime paku rucni brzdy.

® Povolime sefizovaci matici -1- tak, aby Sly ob& {ahla
vyhaknout z vahadla -2-, Taha vyhakneme.

® Poznacime si polohu rafku kola vzhledem k nabaoji, aby-
chom mohli vyvaZené kolo namoniovat do pavodni po-
lohy. Povolime &rouby kola {vozidio pfitom steji na zemi).
Zvedneme zadnl Sast vozidia a sejmeme kolo.

® Bubnové zadni brzdy: Odmontujeme brzdovy bu-

ben(ny) a vyhakneme tahlo(a) z paky na brzdové Ze-
listi{ich), viz str. 152,



# Kotou€ové zadni brzdy: Vyhaknems tahlo(a) ruéni brz-
dy z brzdového tfmenu(l), viz str. 147,

® Uvolnime tahlo ruéni brzdy z uchytu -A- na zadni na-
pravé a vyhakneme ho ze zavésu -viz Sipky-.

® Vytahneme tahlo po sméru Sipky -2- z voditka -1-.
® Vyjmeme tahio ven,

Montaz
# Zasuneme tahlo do voditka,

# Bubnové zadni brzdy: Zahakneme tahlo(a) do brzdo-
vé celisti(l) a namontujeme brzdovy buben(ny),
viz str. 162,

® Kotoudové zadni brzdy: Zahakneme tahlo{a) runi brz-
dy do brzdového trmenu((}, viz str. 147.

® Zahakneme tahlo ruéni brzdy do zavésd na zadni na-
pravé. Piitom dbame na to, aby byla objimka -A- usa-
zena ve stfedu svorky -B-. .

® Zacvakneme tahlo do draku na zadni napravé.

# zahakneme tahlo(a) do vahadla na pace ruéni brzdy.
Sefizovaci maticl tahlo{a) lehce pfedepneme.

® Sefidime ruéni brzdu, viz str. 155,

® Namontujeme zpét zadni dil stfedové konzoly, viz
str. 254,

Posilovac brzd — kontrola funkce

Pokud musime pfi brzdéni plsobit na brzdovy pedal pfi-

li$ velkou silou, zkontrolujeme posilovaé brzd.

® Pfi stojicim motoru seslapneme alespoh pétkrat brz-
dovy pedal. Pridrzime pedal a nastartujeme motor. Peda
musi pod nohou znatelné povolit.

® V opaéném piipadé odiroubujeme od posilovade pod-
tlakovou hadici a nastartujerne motor. Prstem vyzkou-
§ime, zda je v hadici podtlak.

@ Pokud v hadici neni podtiak, pak ji zkontrolujeme, zda

neni netésna nebo poskozend, pripadné ji vyménime.
Utahneme fadn& viechny hadicové spony.

- @ Diesel: Stahneme hadici z podtlakového Zerpadla a vy-

zkousdime prstem, zda je v ni podtlak,

® Pokud zjistime pfitomnost podtlaku: Zméfime velikost
podtlaku, pfipadn& nechame posiloval brzd vymenit
{prace pro odborny servis).
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Spinac brzdovych svétel — demontaz
a montaz

Spinaé brzdovych svétel je umistén v prostoru na nohy
na kanzole pedald. Pfi sedlapnuti brzdového pedalu se
ze spinaCe vysune kontaktni kolik a spinac sepne. Kro-
mé toho spinad brzdovych svétel slouZi pro Fidici jednot-
ku ABS, ktery pfedava signdl o podatku brzdéni. Spravna
funkce spinade brzdovych svétel je tedy pro provoz vozi-
dla Zivoin& dllezita.

Demonta

# Na strané fidice odmontujeme oblozeni konzoly peda-
10, viz str. 254,

@ Uvolnime a odpojime od spinade konektor.

® Spinatem brzdovych svétel -1- otoime cca o 'fy otad-
ky (90°) doleva a spinad vyjmeme.

Montaz

Pozndmka: Pfed sefizenim musime spina& brzdovych
svétel vymontovat z vozidla.

#® Vytdhneme ze spinade cely kontaktni kolik.

# Rukou zmackneme brzdovy pedal nadoraz dold, Na-
sadime spinat brzdovych svétel do drzaku na konzole
pedald a upevnime ho otodenim o 80° doprava.

® Livolnime brzdovy pedal. Poté se spinaé brzdovych své-
tel automaticky sefidl.

® Pfipojirhe ke spinaédi konektor.

® Zkontrolujeme s pomocnikem funkci brzdovych svétel,
Svétla se musi rozsvili jiZ pfi nepatrném seslapnuti brz-
dového pedalu.

® Namoniujeme zpét obloZeni konzoly pedall.
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Zachazeni s brzdovou kapalinou

P manipulaci s brzdovou kapalinou musime dodrzovat
nasledujici zasady:

¢ Brzdova kapalina je agresivni a nesmi pfijit do styku
s lakem. Polfisnéna mista ihned otieme a omyjeme vel-
kym mnoZstvim vody.

® Brzdova kapalina je hygroskopicka, tzn., 2e pohicuje
vzdudnou vihkost. Proto ji pfechovavame jen v uzavie-
nych nadobéch,

® Jiz jednou pouZitou brzdovou kapalinu nesmime
znovu poulit. Pfi edvzdugiiovani brzd dopinujeme
jen novou brzdovou kapalinu.

® PouZivame pouze brzdovou kapalinu specifikace
FMVSS 116 DOT 4.

Firma SHELL doporuéuje brzdovou kapalinu SHELL
DONAX YB.

® Brzdova kapalina nesmi pfijit do styku s vazelinou
nebo s minerdinim olejem. Brzdovou kapalinu zne-
hodnoli jiZ nepatrné mnoZstvi minerainiho oleje a dii-
sledkem je selhani brzd. S vazelinou a oleji nesméji piijit
do styku ani zatky, prachovky a manZety, které jsou sou-
Casti brzdového systému.

® K dopliiovani do zasobni nadrzky pouivame vidy pou-
Ze novou brzdovou kapalinu.

& Pi manipulaci s brzdovou kapalinou musime mit &isté
a suché ruce.

® \/itko zasobni nadrzky pfed kazdym otevienim pedli-
vé otistime.
® Brzdovou kapalinu ménime kazdé 2 roky.

Pozor; Starou brzdovou kapalinu nesmime wylit do ka-
nalizace nebo pfidat do komunainiho odpadu, Odevzda-
me ji ve sbérné zvlastnich odpaddi.

Odvzdusnéni brzdové soustavy

Pfi kaZzdé opravé brzd, pii které otevieme brzdovou sou-
stavu, miZe do tlakovych vedeni vriknout vzduch. Potom
musime brzdovou soustavu odvzdusnit. Zavzdugnéneé brz-
dy pozname i podle toho, Ze pfi sedlapnuti pedalu se pe-
dal ped nohou propada. Pak musime najit a odstranit
netésnost a provést odvzdusnéni.




Brzdy odvzdudhujeme pumpovanim brzdovym pedalem.
Budeme k tomu potfebovat pomocnika.

V odbornych servisech se k odvzdusnéni brzd vétSinou
pouZiva specialni odvzdusiiovaci souprava. Fii pouZiti této
soupravy nesmi pracovni tlak piekrodit 100 kPa (1 bar).

Pokud musime odvzdusnit celou soustavu, odvzdudiu-
jeme postupné jednotliva kola. Pokud viak opravujeme
nebo ménime jen jeden brzdovy timen nebo brzdovy va-
letek, postaci zpravidia odvzdusnit jen pfislusnou brzdu.

Pii odvzdudfiovani musi vozidio stat ve vodarovné poloze.

Pofadi odvzduinéni: 1. prava zadni brzda, 2. leva zadni
brzda, 3. prava predni brzda, 4. leva pfedni brzda.

Pozor: Qdvzdushovaci Srouby otevirdme opatrné, protoZe
2de miZe byt v brzdové kapaliné velmi vysoky tlak.

Pozor: Béhem odvzdushnovani hlidame hladinu brzdove
kapaliny v zasobni nadrzce. Hiadina nesmi prilis pokles-
nout, aby nedodlo k nasati vzduchu. Doplfiujeme vZdy jen
novou brzdovou kapalinu!

# Z odvzdu$iovaciho §roubu sejmeme &epicku. PFipoji-
me na odvzdudfiovaci Sroub &istou prihlednou hadié-
ku a druhy konec hadicky ponofime do nadoby napinéné
z&asti brzdovou kapalinou. Nadoba musi stat minimal-
né 30 cm nad odvzdudhovacim ventilem, aby se pfes
z4vit ventilu nedostal do brzdové soustavy vzduch.

SX-4408

® Odvzduinovaci $rouby otevirdme opatrné. Pied povo-
tenim doporuéujeme Srouby polfit odrezovaem a ten
nechat asi 2 hodiny plsobit.

® Pomocnik zaéne pumpovat brzdovym pedalem a vy-
tvofi v soustavé tiak.

@ Po naslapani” pomocnik Uplné sedlapne brzdovy pe-
dal a podrzi na ném nohu.

® Otevienym ockovym kli¢em povolime asi o '/, otacky
odvzdusnovaci droub, Vytékajici brzdovou kapalinu za-
chycujeme do nadoby. Dbame na to, aby druhy konec
hadicky byl state ponofeny.

@ Jakmile ilak v brzdové soustavé poklesne a brzdovy
pedal spadne nadoraz doill, pak odvzdusfiovaci sroub
Zzavieme.

® Pomocnik znovu zapumpuie pedalem a vytvofi tlak. Po-
tom podrzi sedlapnuty pedal. Otevfeme odvzdusriova-
¢i §roub a jakmile tlak poklesne, Sroub zavfeme,

® Tento postup opakujeme u kaZzdé brzdy tak dlouho, do-
kud do nadoby nevytéka ista brzdova kapalina bez bub-
linek.

® B&hem odvzdusiovani hiildame hladinu brzdové kapa-
liny v zasobni nadrZce a kapalinu pribé&zné dolévame,
aby nedoslo v disledku poklesu hladiny k nasati vzdu-
chu.

® Po odvzdu$néni stahneme hadicku z odvzdusnovaciho
sroubu. Sroub utahneme fehce, momentem 7 a2 9 Nm.

® Nasadime na odvzdushovaci $roub Eepicku.

® Stejnym zplsobem odvzdudnime i ostatni brzdy.

® Po odvzduinéni brzd doplnime brzdovou kapalinu do
nadrzky po rysku MAX,

Z bezpeénostnich divodid zkontrolujeme:

+ Upevnéni brzdovych hadilek.

& Zda jsou brzdové haditky uchycené v drzacich.
+ UtaZeni odvzdushovacich Sroubl.

+ Stav brzdové kapaliny v zasobni nadréce.

+ U béziciho motoru provedeme kontrolu tésnosti brzdo-
vého systému; seslapneme proto brzdovy pedal silou
200--300 N (odpovida lize zavaZi o hmotnosti 20-30 kg)
a podr2ime ho tak po dobu asi 10 s. Pedal nesmi pod
nohou povelit. Zkontrolujeme tésnost viech pfipojek.

® Nakonec provedeme zku$ebni jizdu a vyzkousime funkci
brzd. Pfitom alespof jednou prudce zabrzdime tak, aby
se uvedl v éinnost syslém ABS. To pozname padle pul-
zovani brzdového pedalu.

Pozor: Starou brzdovou kapalinu nesmime vylit do ka-
nalizace nebo pfidat do komunalniho odpadu. Odevzda-
me ji ve sbémé zvlastnich odpadu.
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Brzdové haditky — demontaz a montaz

Brzdove hadi€ky zajiStuji pohyblivé spojeni s koly, ostat-
ni propojeni jsou realizovana vysokopevnostnimi beze-
Svymi trubkami. Brzdové hadicky dale zajistuji spojeni
mezi ostatnimi pehyblivymi a pevnymi dily vozidla.

Pii kazdém poskozeni musime brzdové hadicky ihned
vymenit. Pozor: Brzdové hadice nesméji pfijit do styku
s olejem nebo petrolejem, nesmime je lakovat nebo po-
stiikat konzervatnim prostfedkem na dutiny.

Demonta2

Pozor: Po otevieni brzdového systému za&ne wyiékat brz-

dovd kapalina. brzdovou kapalinu zachytime do vhodné

nadoby. Dodrzujeme zasady pro praci s brzdovou kapa-

linou, viz str, 158.

® Zvedneme vozidlo a podepfeme ho.

® Odmonlujeme brzdovy timen, viz str. 149.

¢ Uvolnime brzdovou hadi¢ku z dr2akil a zavésd.

® Povolime pfevietnou matici brzdové hadiéky. Pitom pfi-
drzujeme Sestihrannou koncovku brzdové hadicky.
Z koncovky hadicky stahneme svorku a vyjmeme brz-
dovou hadicku ven. Pozor: Vytékajicl brzdovou kapa-
linu zachylime do hadru. Otvor v potrubi ucpeme
vhodnou zatkou.

Montaz

® PouZivame pouze brzdové haditky doporuéené vyrob-
cem vozidla. Novou brzdovou hadiéku namontujeme do
stejné polohy, v jaké byla puvodni hadiéka. Potom ha-
di¢ku pfiSroubujeme momentem 15 Nm k brzdovému
potrubi a momentem 35 Nm K pfipojce na brzdovém
tfmenu.

® Po montaZi zvedneme vozidlo a u své$senych kol zkon-
trolujeme, zda brzdové hadi¢ky nékde nedrhnou nebo
nezachytavaji za karoserii.

® Namoniujeme brzdovy tfmen, viz str. 149,
#® Odvzdusnime brzdy, viz str. 155,
#® Spustime vozidlo na kola.

® U vozidla stojiciho na kolech otoéime volantem nado-
raz na obé strany a zkontrolujere, zda se brzdové ha-
dicky nékde nezachytavaiji.
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£ bezpecnostnich divodd zkontrolujeme:

+ Upevnéni brzdovych hadiéek.

4 Zda jsou brzdové hadiGky uchycené v drzacich,
» UtaZeni odvzduShiovacich roubd.

+ Stav brzdove kapaliny v zasobni nadrice,

+ U béZiciho motoru provedeme kontrolu tdsnosti brz-
dového systému; sedlapneme proto brzdovy pedal
silou 200-300 N (odpovida tize zavaZi o hmotnosti
20-30 kg) a podrZime ho tak po dobu asi 10 s, Pedal
nesmi pod nohou povolit. Zkontrolujeme t8snost viech
pfipojek.

® Odvzdudnime brzdy.

® Nakonec provedeme zkusebni jizdu a vyzkousime funkci
brzd.

Brzdovy valecek v kole — demontaz
a montaz

Bubnové zadni brzdy

‘Demontai

& Vymontujeme brzdove Gelisti, viz pFisluina kapitola.

® Odsroubujeme brzdovy valedek od §titu brzdy. Odsrou-
bujeme od brzdového valedku pfevieEnou matici
brzdoveho potrubi a ihned ji piisroubujeme na novy brz-
dovy valegek. Vyteklou brzdovou kapalinu zachytime
do hadru, '

® Nasadime brzdovy valeek na stit bizdy a pfigroubuije-
me ho momentem 8 Nm.

® Otevienym ockovym klicem utahneme pfevieénou matici
brzdového potrubi.

& Namontujeme zpét brzdoveé Celist,

® Odvzdudnime brzdy.



Tabulka poruch brzd

Porucha

Pri¢ina

Odstranéni

Ptilis dlouhy mrtvy bod
brzdového pedalu

Nepracuje jeden brzdovy okruh

Specialné u bubnovych brzd:
Spatné sefizené bubnové brzdy

Zkontrolovat pfislusny okruh a najit
misto Uniku brzdové kapaliny

Sefidit

Brzdovy pedal se necha
proSlapnout a pfi
seslapnuti prui

V brzdové soustavé je vzduch

PFili3 malo brzdove kapaliny
v zasobni nadrice

Pii prudkém brzdéni {(nebo pfi
diouhém brzd. pfi jizdé z prudkého kopce
se v brzdové kapaling tvofi bubliny pary

Odvzdusnit brzdovou soustavu

B Doplnit novou brzdovou kapalinu

a provést odvzdudnéni

Vyménit brzdovou kapalinu,
odvzdusnit brzdovou soustavu

Brzdny uginek ochabuje
brzdovy peddl se necha
proslapnout

Netésna brzdova vedenl

Poskozené t&snici manZety v hlavnim

brzdovém valci nebo v brzdovych
valeécich

Specialné u kotoucovych brzd.
Poskozeny pryZovy tésnici krouZek

Dotahnout pfipoiky brzdovych vedeni
nebo vyménit brzdova vedeni

Vyménit tésnici manZety za nove,

vyménit vnitfni &asti hlavniho brzdoveho
valce, pfipadné vyménit hlavni brzd. valec

Opravit brzdovy timen

Nedostatecny brzdny
uéinek, atkoliv na
pedal brzdy plsobime
velkou silou

Zaolgjovana brzdova obloZeni
Nevhodna nebo ztvrdla brzd. oblozeni
Nefunguje posilovad

Specialné u kotoucovych brzd:
Opotfebend brzdova obloZeni

Vyménit
Vyménit brzdova obloZeni za originalni

Zkontrolovat

Vyménit

Brzdy tahnou do strany

Nepfedpisovy tlak v pneumatikach

Pneumatiky jsou nerovhomémé ojeté
Zaolejovana brzdova obloZeni

Rizna brzdova oblozeni
na jedné napravé

Spatné tfeci pole obloZeni

Specialné u kotoudovych brzd:
Znedi§téné Sachty v brzdovém timenu

Koroze pistk( v brzdovém timenu
Nepravideiné opotfebena brzd. obloZeni

Specialné u bubnovych brzd:
Zadiené pistky v brzd. valetku v kole

Zkontrolovat tlak v pneumnatikach a upravit
ho na piedepsanou hodnotu
Vyménit ojeté pneumatiky

Vymeénit

Vymanit brzdova obloZeni za originalni
od firmy Skoda

Vyménit brzdova obloZeni

Vydistit Sachty v brzdovém tfimenu
Vyménit brzdovy tfmen

Vyménit brzdové obloZeni (na obou kolech)

Opravit brzdovy valeéek v kole

Brzdy pulzujf

Projev Cinnosti ABS

Specidind u kotougovych brzd:
Velka bocni hazivost nebo rozdil
tlousték brzdového kotoude

s brzdovym tfmenem

Normalni jev

Zkontrolovat hazivost a tlouslku brzdového
kotouée, kotoué pfesoustruZit nebo vyménit

161



Porucha

Piigina

Odstranéni

Brzdy pulzuji

Specidiné u bubnovych brzd:
Rafky nedosedaji rovné na brzd. bubny,
v disledku toho jsou bubny zkfivené

Nekdy pomizZe vyménit navzajem kola.
Nejlepsi je brzdovy buben s pfipevnénym
kolem zevnitf pfesoustruZit

Brzdy brzdi samy od sebe

Je ucpany vyrovnavaci otvor v hlavnim
brzdovam valci

Mala vile mezi oviadaci tyéi a pistem
hlavniho brzdového vélce

Vydistit hlavni brzdovy valec
a vyméenit vnitfni dily

Zkontrolovat vili

Brzdy se za jizdy zahtivaji  Specidiné u kotouéovych brzd:
Je ucpany vyrovnavaci otvor v hlavnim @ Vy&istit hlavni brzdovy valec
brzdovém valci a vymenit vnitini dily
Specidiné u bubnovych brzd: :
Polamané vratné pruziny brzd. &elisti B Vyménit vratné pruziny
Brzdy vibruji Nevhodna brzdova obfoZeni B Namoniovat brzdova obloZeni od fir, $koda

Specialné u kotouéovych brzd:
Brzdové kotouée jsou misty zkorodované

Brzdové kotoude hazi do stran

Specidiné u bubnovych brzd:
Opotiebena brzdova obloZeni

Sisaty brzdovy buben

Peélivé vylestit brzdové kotouce

8 PfesoustruZit nebo vyménit brzdové keloude

8 Vymenit brzdova obloZeni; pouzit originalni

B Presoustruzit, pfipadné& vymeénit brzd. buben

Brzdova obloZeni se
neoddaluji od brzd. kotoude,
kolem Ize otacet ztuha

Specialné v kotoucovych brzd:
Koroze vaicl v brzdovém timenu

Opravit, pfipadné vyménit brzdovy timen

Nerovnomérné opotfabeni
brzdovych obloZeni

Specialné u kotouéovych brzd:
Nevhodny typ brzdovych obloZeni

Znedidtény brzdovy timen
Pislky v brzd. tfmenu se pohybuji ztuha

Netésnost v brzdovém systému

Vyménit brzdové obloZeni, pouit originalni
Vyéistit Sachty v brzdovem tfmenu

Opravit pistky

Zkontrolovat tésnost brzdového systému

Klinovité opotiebeni
brzdovych obloZeni

Specialné u kotouéovych brzd:
Brzdova obloZeni nejsou rovnobéZna
s brzdovym kotoucem

Koroze v brzdovych timenech

Zkontrolovat dosedaci plochy brzd. ablozeni

Qdstranit korozi

Srzdy piskaji

Tento jev byva &aslo zpdsoben viivem
vzdudné vthkosti

Specidlné u kotouéovych brzd:
Nevhodna brzdova obloZeni

Brzdova obloZeni nedoléhaji rovnobézng
na brzdovy kotoué
Znedisténé Sachty v brzdovém tfmenu

Speciidiné u bubnovych brzd:
Nevhodna brzdova obloZeni

Brzd. obloZeni 3patné& doléhaji na bubny
Znedidténé brzdy
Ochablé vratné pruZiny

Neni zapotiebi 2adné opalfeni,
po prvnim zabrzdéni piskani ustane

Vyménit brzdova obloZeni za original, potfit
zadni strany obloZeni pastou proti piskani

Zkontrolovat dosedaci plochy brzdowych
obloZeni

VyGistil brzdovy tfmen

Vymenit brzdova obloZeni
Vyménit brzdova obloZeni
Vydislit brzdy

Vymenit vratné pruZiny
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Motor

Z obsahu:

® Demontaz hlavy valcu

® Vyména rozvodového femenu

H Kontrola kompresniho tlaku

B Kontrola vile ventills

B Vyména drazkovaného klinového femenu

Vozidla $koda Octavia jsou pohanéna &tyivalcovymi fa-
dovymi motory riizného provedeni a niznych vykonl.

Motor je v motorovém prostoru uloZen napfic ke sméru
jizdy v pruznych uloZenich. Ke spodni strané motoru je
plipevnéna momentova vzpéra, kiera tiumi vykyvy moto-
ru zpUsobované reakci pfi rozjizdéni a prudkém piidani
plynu. Diky tomuto uspofadani je z velké Easti elimino-
van pfenos sil a vibraci z motoru do karoserie.

Blok valcy je u zaZzehového motoru 1.6 1 (100 PS) kvuli
uspofe hmotnosti vyroben z hlinfkové slitiny. V bloku val-
o jsou zalisované kluzné viozky valcl vyrobene z fedé
litiny. U ostatnich motory je blok vaicl také vyroben z Sedé
litiny.

Hlava valcu je u v3ech motor( z hliniku a je pfigroubova-
na na horni strané bloku valcd. V hlavé valcd jsou uloZe-
ny ventily a jejich hnaci mechanismus. U zaZehovych
motord je hlava valeld uspofadana podie tzv. principu pfic-
ného toku. Tzn., Ze z jedné strany do hlavy valcd vstupu-
je Gerstva smés paliva a vzduchu a druhou stranou 2 hiavy
valch vystupuji spaliny. Toto uspofadani umoZiiuje rych-
lej8i vyménu plynd v motoru. U vznétovych motord je ko-
leno sani i vyfuku pripevnéno kvili spofe mista na jedne
strané hlavy valcu.

Na spodni strang bloku valel je pfisroubovana olejova
vana, ve kleré je zasoba oleje potfebného pro mazani a
chiazeni motoru, Pfimo v clejové vané je umisténo take
olejove derpadlo, kieré je pohanéno fetézem od klikove-
ho hiidele. Olej z olejové vany je erpadlem tlaCen pres
riizné kanalky a otvory do kluznych loZisek klikoveho a
vackového hfidele a na kiuzné stény vioZek vaich.

Na boku bloku je umisténo Serpadie chladici kapaliny, které
je pohanéno ozubenym rozvodovym femenem. Chladici
systém motoru musi byt po cely rok naplnén smési bez-
vapenaté vody a nemrznouciho antikorozniho koncent-
ratu. Pomocné agregaty, jako je alternator, éerpadio
positovace fizeni a pfipadné kompresor klimatizace, jsou
pohanény draZkovanym klinovym femenem.

Pfipravu palivové smési zajistuje bezidrzbovy vstiikovaci
systém kombinovany u zdZehovych motord se zapalova-
cim systémem, V ramci Gdrzby neni nutné sefizovat pred-
stih a volnobéZné otacky, stati pouze ménit zapalovaci
svicky a viozku vzduchového filtru. U vznétovych motord
je nutné pravideln& ménit palivovy filtr.

Zazehové motory 1.6/2.0, vanétovy motor 1.9: V hlavé
valcl je uloZen jeden vadkovy hiidel, ktery pohani pies
hydraulicka zdvihatka 8 svisle uloZenych ventild. Vacko-
vy hfidel je poh&nény rozvodovym femenem od Klikove-
ho hiidele. U vznétového motoru zajistuje rozvodovy
femen také pohon vysokotlakého vstfikovaciho palivové-
ho éerpadla, které je upevnéno na boku bloku valcl.

Zazehovy motor 1.8: Tento motor ma v hlavé valclt dva
vatkové hridele; jeden vackovy hiidel pohani saci a dru-
hy vyfukové ventily. Vyfukovy" vagkovy hfidel je poha-
nédny rozvodovym femenem od klikového hfidele, ,saci”
vackovy hfidel je pohanény fetézem od ,vyfukového' vaé-
kového hiidele. V hlavd valch jsou pro kaZdy valec ulo-
3eny 3 saci a 2 vyfukové ventily. Tolo uspofadani zajistuje
lepsi pinéni valch a efektivngjdi vyuZiti energie vanikle
hofenim paliva. U motoru o vykonu 125 PS je soudasti
ventilového rozvadu elekirohydraulicky mechanismus, kie-
ry podie otatek motoru méni uhel nastaveni vaCkovych
hiideld. To ma piiznivy viiv na velikost totivého momen-
tu v oblasti nizkych a stfednich otacek motoru. Motor
o vykonu 150 PS je jest& navic vybaven turbodmychadlem
pohanénym vyfukovymi plyny.

Vviechny motory: Vile ventild je automaticky regulova-
na na pozadované hodnoté hydraulickymi zdvihatky, kte-
ra nevyzaduji 2adné sefizovani.
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Spodni oblozeni motorového prostoru —
demontaz a montaz

DemontaZz

SEifr

i;léhame
SLIT L R Ty
Yikteiadiinll,

® Zvedneme predek vozidla.

Poznamka: Tvar spodniho obloZeni motorového prosto-
ru a umisténi upeviiovacich &roubl se mitZze u jednotli-
vych modell liSit od nize uvedenych obrazki. Postup prace
je viak vidy v principu stejny.

ZaZehové motory
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Diesel

® VySroubujeme Srouby -viz Sipky-.

® Sejmeme obloZeni a vyjmeme ho ven.

Montaz

® Nasadime obloZeni na misto a pii§roubujeme ho.
® Spustime vozidlo na kola.




Rozvodovy mechanismus

Zazehové motory 1.6 (100 PS)2.0 (115 PS)

1 — spodni kryt rozvodového femenu
Pred demontaZi odsroubovat feme-

7 8 9 10 11 12 13 14 nici klikového hfidele / tiumié vibracf.

2 - stfedni kryt rozvodového femenu

3 - &roub, 10 Nm

4 — drzak motoru

5 = Sroub, 45 Nm

& — horni kryt rozvodového Femenu

T — ozubeny rozvodovy femen

Pfed demontazi poznadit smér pohy-
bu. Neldmat, nepiekrucovat.

8 — matice, 25 Nm

9 - podloika

10 = Sroub, 10 Nm
K povoleni a utaZenl pouit kli¢
MP 1-218.

11 - pzubené kolo vackového hfidele
S vroubkovanym koletkem pro sni-
maé nastaveni vatkového hridele. Fi-
xovano vmontaini poloze perem -14-.

12 ~ kryt rozvodového femenu

13 - matice, 10 Nm

14 - pero
Zkontrolovat, zda neni vyviklané.

15 - snimaé nastaveni vatkového
hfidele
Pied pfi$roubovanim pozor na sprav-
nou polohu.

16 - &roub, 10 Nm

17 - zadni kryt rozvodového femenu

18 - 3roub, 20 Nm

19 — napinaci kladka

23 22 20— éarpadlo chladici kapaliny

21 -3%roub, 15 Nm

22 - ozubené kolo kllkevého hiidele
StyEné plocha ozubeného kola a kli-
kového hfidele musi byt Listd a od-
masténa. Lze nasadit pouze v jedné
pozici.

23 - $roub, 90 Nm + dotdhnout o 90°
(*1. otadky)

Po kazdém povoleni vymenit. K po-
voleni a utaZenl pouZit piipravek
T30004 nebo MP 1-310.
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Nastaveni pistu valce ¢. 1 do horni Uvrati

Horni Uvrati {HU) se rozumi nejvy3si bod drahy pistu ve
valci. Horni Ovratf pist prochazi jednak pfi kompresnim
zdvihu a jednak pii vyfukovém zdvihu. Homnl tvrat pii kom-
presnim zdvihu se nazyva také zapalova, protoZe kratce
pfed jejim dosaZenim preskodi jiskra na zapalovaci svic-
ce a dojde k zapaleni palivové smési ve valci (U 2a%eho-
vych motor(), pfipadné ke vstiiku a vzniceni nafty
{u vznétovych motord). Jednotlivé valce jsou odislované
od 1 do 4 smérem od rozvodového famanu.

® Odmontujeme homi kryt rozvodového femenu,

# Fixem nebo kfidou si na rozvodovy feman poznatime
smér jeho pohybu. Motor se otaéi po sméru pohybu
hadinovych ruiéek, vidéno od rozvodového femenu.

® Otocime klikovym hfideletn po sméru pohybu hodino-
vych rudiZek tak, aby se kryly znadky na ozubeném kole
vackového hiidele a na viku htavy vl a na Femenici
klikoveho hfidele a na krytu rozvodového femenu -viz
$ipky-. V této pozici je pist valce &. 1 v zapalové HU.

166

® Motorem muZeme otadet riznymi zpUsoby:

1. Zvedneme pfedek vozidla. Zafadime 5. rychlostni stu-
pefi a zatahneme ruéni brzdu. Pomocnik otaéi zved-
nutym pfednim kolem,

2. Postavime vozidlo na rovnou plochu. Zafadime
5. rychlostni stupefi a posuneme vozidlem dopredu
nebe dozadu,

3. Zafadime neutrl, zatdhneme rudni brzdu. Klikovym
hiidelem otagime kliGem nasazenym na centraini
$roub femenice.

Pozor: Motorem nesmime otadet za upeviiovac Srouby
kol vackovych hfideld, protoze bychom pfepinali rozvo-
dovy femen.

Rozvodovy femen - demontaz
a montaz / napnuti

Zazehovy motor 1.6/100 PS
Zétehovy motor 1.8/125 PS a 150 PS
ZaZehovy motor 2.0/115 PS

Véechny tyto motory jsou vybaveny automatickou napi-
naci kladkou pro napnuti rozvodového femenu, které
udrzuje napnuli femenu na poZadované hodnotd, Zaze-
hovy motor 1.6/75 PS je vybaven poloautomatickou na-
pinaci kladkou. Pokyny pro tento motor jsou uvedeny na
konci kapitoly.

Potiebné specidlni naFadi:

- stojan pro pfizvednuti motoru....................... MP 9-200
— specigni ki€ .............ococvvieeiceiieeeee. MP 12216
= 8pediaini Kli& ..........co e MP 1310
— specialni KIi¢ ..............co...... T10020 nebo Hazet 2587
— momentovy kli¢ 40-200 Nm ......... HAZET 5122-1CT*
~ mamentovy ki€ 5-50 Nm ............. HAZET 5110-1CT*
Demontai

Poznamka: Pokud potfebujeme stahnout rozvodovy fe-
men pouze z ozubeného kola vackového hiidele nebo
z napinaci kladky, napf. pfi demonta2i a montazi htavy val-
cil, neni nutné demontovat vzpéru a uloZeni motoru,

® Vymontujerne draZkovany klinovy femen, viz str. 185.

® OdSroubujeme napinaci zavés klinového femenu, viz
str. 185.

® QdSroubujeme vyrovnavaci nadrzku chladicibo systé-
mu ai s piipojenymi haditkami ji zavésime dratem na
karoserii. Pfipadng od nadrzky odpojime konektor.



® Odsroubujeme nadriku pro posilovad fizeni a i s pfi-
pojenymi haditkami ji odloZime stranou.

F—
e~
\
3
& e
= — (o]

& Vytahneme mérku oleje -3-, oddroubujeme matici -1-a
sejmeme z motoru kiyt -2-,

® Odmontujeme spodni oblozeni motorového prostoru,
viz pfisludna kapitola.

@ Zavésime molor na speciaini zvedaci zatizeni MP 9-200
(stejné zafizeni je pod oznadenim 10-222A a Al v na-
bidce firmy VW) a lehce ho pfizvedneme, abychom
odlehéili pravé uloZeni motoru. Poznamka: Pokud ne-
mame specidini zvedaci zafizeni k dispozici, pfizved-
neme motor jefabem. V 2adném pfipadé nezvedame
motor zespodu zvedakem.

Poznamka: Nadrzku chladiciho systému a posilovace

fizeni miZeme po odiroubovani upevnit na zvedaci za-

fizeni.

® Nastavime pist valce & 1 do horni Gvrati, viz pfislusna
kapitola.

=1—

® Zkontrolujeme, zda se kryji znaéky na setrvaéniku
a skini prevodovky -viz $ipka-; | = manualni pfevodovka,
Il = automaticka pfevodovka.

o}
84

® Pravé uloZeni motoru odéroubujeme od karoserie a
drzaku molornu -viz Sipky-.

® OdSroubujeme od motoru pravy drdk -viz Sipky-.
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® VySroubujeme &ty Srouby pro upevn&ni femenice kli-
kového hiidele. Remenici pfitom pfidriujeme za stre-
dovy Sroub, aby se neprotatela. Stiedovy 3roub
nepovoiujeme,

& Qdsroubujeme spodni kryt rozvodového femenu.

® Motor 1.8: Povolime rozvodovy femen, viz pokyny na
konci kapitoly.

# Povolime upeviiovacl matici napinaci kladky rozvodo-
vého fermenu, a tim femen povolime. Umisténi matice
napinaci kladky viz obrazek A13-0078.

® Sejmeme rozvodovy femen.

Pozor: Rozvodovy femen nesmime nasilim ohybat a pie-
krugovat. Pokud femen nasilim piehneme nebo pfekrou-
time, musime ho vyménit za novy. Pokud femen
nevyménime, miZe se pietrhnout a zpusobit 152ké po-
Skozeni motory.

Pozor: Po sejmuti femenu neménime pozici ozubenych
kol a neotadime klikovym ani vadkovym hfidelem. Pokud
po demontaZi rozvodového femenu potiebujeme poolo-
¢it vadkovym hfidelem, musime nejprve pootodit o 90°
(', otacky) po sméru otadeni motoru klikovym hidelem,
jinak narazi ventily na pisty, které jsou v horni tvrati, a
dojde k jejich poskozeni.

Montaz

Poznamka: Pfi napinani rozvodového femenu musf byt
motor studeny (ochlazeny alespofi na teplotu dlang).

#® Nasadime rozvodovy femen na ozubené kolo klikove-
ho hfidel a pak na ozubené kolo éerpadla chtadici ka-
paliny. Pozor: Pokud montujeme zpét plvodni femen,
musime zachovat smér jeho pohybu. Pokud femen
namontujems obracené, méGse se pfetrhnout a zpliso-
bit tézké poSkozeni motoru. Motor se ota&i po sméru
pohybu hodinovych ruéidek, viddno od rozvodového
fernenu.

® Sefizovaci znatky na ozubeném kole klikového hfide-
le a na ozubeném kole vagkového hiidele se musi kryt
se svymi vztaznymi znatkami (pist valce &. 1 musi byt
v zépalové HU).

# Piiroubujeme spodni kryt rozvadového femenu,
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¢ Momentem 40 Nm piiSroubujeme femenici kliikového
hiidele. Poznamka: Remenici Ize nasadit pouze v jed-
né pozici. ’

® Nasadime rozvodovy femen na napinaci kladku a ozu-
bené kolo vackového hfidele.

#® Motor 1.8: Napnuti rozvodového femenu viz pokyny
na kongi kapitoly.

® Zkonlrolujeme polohu napinaci kladky. Zapadka klad-
ky -viz Sipka- musi byt nasazena ve vybrani v hlava val-
cu. Pfipadn& kladkou poolodime,

T 10020

I

® Do excentru napinaci kladky nasadime speciaini Klig,
napt. T 10020 nebo Hazet 2587, a vykionime kladku
doleva -viz Sipka- tak, aby se kryl zafez -1- s ukazate-
lem -2-. Pfipadné& si toto nastaveni zkontrolujeme po-
moci zreatka. V této pozici utadhneme matici napinaci
kladky momentem 25 Nm.

® Protocime Klikovy hiidel o dv& celé otacky ve sméru
otaceni motoru a zkontrolujeme, zda se kryji véechny
znagky pro nastaveni HU. Pfitom je dilleZité, abychom
posledni /s (45°) posledni otacky provedii jednim ta-
hem.

® Zkontrolujeme, zda se kryje zafez -1- a ukazatel -2-.

Pokud tomu tak neni, musime celou montaz femenu
proveést znovu,



# Po napnuti rozvodového femenu znovu protocime kli-
kovy hfidef o dvé celé otadky ve sméru otaeni motoru
a zkontrolujeme, zda se kryji véechny znalky pro na-
staveni HU.

¢ Namontujeme horni kryl rozvodového femenu.

¢ Momentem 45 Nm pfisroubujeme k bloku valct drzak
motoru,

o Novymi &rouby pfiSroubujeme ke karoserii a k drzaku
motoru uloZeni motoru. Uahovaci momenty pro $rou-
by viz nasledujici tabulka,

Pozar: Upevhovaci §rouby uloZeni motoru se po kazdém

utaZeni roztahnout, prolo je musime pfed montazi uloZe-

ni vyyménit za nove.

40 Nm + dotahnout

UloZeni matoru ke karoserii 0 90° (¥, otacky)

Ulozeni motoru k dr2aku €0 Nen + dotihnout
maotoru o 90° (Y, otacky)

& Momentemn 25 Nm pfiSroubujeme napinaci zaves kii-
nového femenu.

¢ Namontujeme zpét klinovy femen, viz pfislusna kapi-
tola.

® Phsroubujeme vyrovnavaci nadrzku chladiciho syslé-
mu, pfipadné k ni pfipojime konektor.

® Pfisroubujeme nadrzku posilovade fizeni.

Zazehovy motor 1.8

Povoleni rozvodového femenu

® Do zavésu napinaci kladky zasroubujeme Sroub M5x55
bez hiavy -1-,

® Na &roub -1- nagroubujems matici -2-, pod matici vio-
Zime podloZku -3-.

® Otacenim &roubu -1- vyklonime zavés napinaci kladky
tak, aby se kryl otvor v zavésu a v bloku motoru. Do
tohoto otvoru pak zastréime vhodny trn nebo svorku
-viz Sipka-,

Napnuti rozvodového femenu

® VVytahneme trm nebo svorku z aretaénibo otvoru -viz 3ip-
ka- a vySroubujeme a vytahneme Sroub -1-. Napinaci
kladka pak rozvodovy femen automaticky napne.,

Zazehovy motor 1.6/75 PS

Postup demontaZe a montaze rozvodového femenu je
v principu stejny jako u ostatnich zazehovych matord,
aviak s tim rozdilem, Ze motor 1.6/75 PS ma poloauto-
matickou napinaci kladku, u které musime po montaZi
zkontrolovat napnuti femenu. V nasledujicim textu popi-
sujeme pouze demontaZ a montaz rozvodového femenu.
P demontaZi rozvodovéha Femenu neni nutné pfizvedavat
motor.

Demontai

Nastaveni pistu valce &. 1 do HU

® Otodime klikovym hiidelem tak, aby se znacka -A- na
ozubeném kole vackového hfidele kryla se znackou na
krytu rozvodového femenu, viz leva éast obrazku.

Montaz

® Motory s vyrobnim é&islem do 518016: Zkoseny zub
ozubeného kola klikového hiidete -B- se musi kryt se
znadkou na pfirubé, viz prava ¢ast obrazku.
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@ Motory od vyrobniho éisla 518017: Zkoseny zub ozu-
beného kola klikového hidele -1- se musi kryt se znad-
kou -2-,

® Nasadime rozvodovy femen na ozubena kola. Zaéne-
me pfitom na ozubeném kole klikového hfidele, Pozor:
Pokud montujeme zpét plvodni femen, musime zacho-
vat smér jeho pohybu. Pokud femen namontujerme
obracené, mize se pfetrhnout a zplsobit t82ké posko-
zeni motoru. Motor se oladi po sméru pohybu hodino-
vych ruditek, vidéno od rozvodového Femenu.

el il

® Namontujeme napinaci kladku tak, aby Sroub -2- do-
sednul do vybrani -1- v zakladni desce kladky. Potom
rukou utdhneme matici napinaci kiadky.

® Vyklonime napinaci kladku ve sméru $ipky a tim na-
prneme rozvodovy femen tak, aby se zafez v zakladni
desce kiadky kryl s ukazatelem -3-. V této pozici utah-
neme matici kladky momentemn 20 Nm.

® Za stfedovy $roub femenice klikového hfidale protodi-
me klikovy hfidel o dvé celé otatky ve sméru otadeni
motoru. Potom zkontrolujerne, zda se kryji sefizovaci
znaéky HU pro klikovy i vadkovy hiidel.

Pozor: Po napnuti rozvodového femenu se musi sou-

casné kryt véechny znacky. V opa&ném pfipadé musime

rozvodovy femen sejmout a celou monta provést znovu.

® Zkontrolujeme nastaveni napinaci kladky, viz pfislus-
na kapitola.
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Poloautomaticka napinaci kiadka
rozvodového femenu - kontrola

ZiZehovy motor 1.6/75 PS

Napinaci kladku musime zkontrolovat po montézi rozvo-
dového femenu.

Predpoklad kontroly: Musi byt vymontovany klinovy fe-
men, femenice klikového hidele, horni a spodni kryt roz-
vodového femenu. Pfed zapodetim kontroly proto&ime
0 dvé otacky (ve sméru otadeni motoru) klikovy hiidel a
nastavime pist valce €. 1 do horni Gvrati (HU),

Kontrola

® Zapamalujeme si polohu ukazatele na zakladni desce
napinaci Kladky -viz §ipka B-.

® V bodé& -A- zatlacime silou na rozvodovy femen; uka-
zZatel napinaci kladky se musi posunout ze své vycho-
Zi pozice.

® Uvolnime rozvodovy femen a protodime o dvé celé otaé-
Ky (ve sméru otadeni motoru) klikovy hfidel.

® Ukazatel napinaci kladky se musi vrétit do vychozi po-
zice; v opaéném pfipadé musime napinaci kladku vy-
meénit.

® Namontujeme zpét kryty rozvodového femenu, feme-
nici klikového hfidele a Klinovy femen, viz kapitola ,Roz-
vodovy femen — demontaZ a monta3”,



Hlava valcu

Zazehovy motor 1.6/100 PS

13 141516

1 - droub, 15 Nm
2 — 3roub, 20 Nm
3 - zadni keyt rozvodového femenu
4 — hlava viélc
5 - upeviovaci Sroub hlavy vaicl
Po kaZdém povoleni vyménit.
6 — usmériiovad oleje
T = tésnéni vika hlavy valed
Pfi poskozeni vyménit, Pfed nasa-
zenim tésnéni namazat styéné plo-
chy vika hlavy valch tdsnicim
tmelem D 454 300 A2,
8 ~ vyztuha
9 — viko hlavy vélca
10 —Sroub, 10 Nm
11 —homi dil saciho potrubl
12— matice, 10 Nm
13 — vicko pinéni oleje
14 - tésnici krouiek
15 - odvétravaci hrdlo
16— tésnéni
P# poskozeni vymeénit.
17 — matice, 10 Nm
18 — dridk
19 - tésnéni
20 - spodni dil saciho potrubl
2% - §roub, 20 Nm
22 - tésnéni Kolena vyfuku
Po kazdé demontaZl vyraénit za
nové,
23-$%roub, 15 Nm
24 = tdsnici krouzek
Po kaZdé demontaZi vyménit 2a
novy.
25 - pFiruba
26— &roub, 10 Nm
27 — tésnéni
Po kazdé demontadi vyménit za
noveé.
28 - $roub, 20 Nm
29 - zavésné oko
30 - tésnéni hiavy valcl
Po kaZdé demontaZi vymeénit za
nové. Pozor na montaZni polohu.
Po moantaZi hlavy valch vyménit
chladici kapalinu.
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Hlava valci — demontaz a montaz /
tésnéni hlavy valch — vyména
Zaiehovy motor 1.61100 PS

Zazehové motory 1.8/125 PS a 150 PS
Zazehovy motor 2.0/115 PS

Vadneé tésnéni pod hlavou valcd pozname podle jednoho
nebo vice nasledujicich pfiznakd:

B Pokles vykonu.,

® Ubytek chladici kapaliny. Bilé vyfukové plyny u teplé-
ho motoru.

® Ubytek olgje.

® V motorovém oleji je chladici kapalina, hladina oleje

neklesa, ale naopak stoupa. Motorovy olej je $edy, na
mérné tydi stavu oleje jsou bubliny, olej fidne.

B V chladici kapaling je motorovy olej.
B Chiladicl kapalina prudce vystfikuje.
B Dva sousedni valce jsou bez komprese.

Pozor: V nasledujicim textu popisujeme demontaZ a mon-
taZ u motoru 1.8. Pro motor 1.6/100 PS a 2.0 jsou uve-
deny zviadini odkazy. Proto2e v knize nelze pedrobné
popsat vBechny varianty motord, zkontrolujeme pfed se-
jmutim hlavy valcd, zda jsou od hlavy valcl odpojené
opravdu véechny kabely, hadiCky a jiné pfivody. Vechny
kabely a hadicky si pfed odpojenim oznagime, abychom
je pfi montaZi nezaménili. Uspofadani kabell a hadicek
se mizZe liSit i u variant jednoho typu motor. Pokyny pro
metor 1.6/75 P'S jsou uvedeny na konci kapitoly.

Hiavu valcr demontujeme jen u studeného motoru. Ko-
leno vyfuku zdstane pfipevnéné, koleno sani musime
odmontovat.

Demontaz

Pozor: Motor musi byt studeny (smi mit maximainé

teplotu dlané). V opaéném pripadé musime motor nechat

dostateéné vychladnout.

® Pri vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-} ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elekironickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a ptipadné si za-
pamatovat bezpeénosini kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Skoda.

¢ Odsroubujeme a sejmeme homi plastikovy kryt moto-
ru. Jesté pfedtim z krytu vytahneme mérky oleje.

#® Motor 1.6/100 PS: Cdmontujeme spodni kryt motoro-
vého prostory, viz pfisludna kapitola.

® Vypustime chladici kapalinu, viz str. 196.
® Vymontujerne zapalovaci sviCky, viz str. 26,
¢ Vymonlujeme vzduchovy filtr, viz str, 210,
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® Zmackneme vystupky na pfipojkach a odpojime piivodni
a8 vratné palivové vedeni od rozdélovaciho palivového
potfrubi. Palivova vedeni si oznadime, abychom je pfi
montaZi nezarnénili,

® Otvory v palivovych vedenich ucpeme vhodnymi zat-
kami, aby se do nich nedostaly nedistoty.

® Odpojime konektory od vstfikovacich palivovych ventild,

® Motor 2.0: Odpojime konektor a pfivody od derpadia
sekundarninho vzduchu,
® Odpojime vachny kabely vedouci od hiavy valel ke

karoserii. Kabely si oznagime, abychom je pfi monta2i
nazamenili.

® Qd3roubujeme od drzaku homi dit kolena sanl. Poznam-
ka: Na obrazku je motor o vykonu 125 PS.
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® Odsroubujeme koleno sani od hlavy valcl -viz Sipky-.



Motor 1.6/100 PS
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¢ Odpojime konekior -1- od pfepinaciho ventilu sani. Dale
odpojime podtiakovou hadicku -2- od regulatoru tiaku.

® Sklopime doll zavés na levé a pravé strané kolena sani
-viz Sipka-. .
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® OdSroubujeme koleno sani od havy valcl.

® Povolime spony a odpojime od hlavy valcd vechny
hadice chladiciho systému. Hadice si pfed odpojenim
oznadime, abychom je pfi montaZi nezamenili.

® Od kolena vyfuku odéroubujeme pfedni vyfukavé po-
trubi s katalyzatorem, viz str. 231.

® Motor 1.8/150 PS: Povolime sponu -4-, vySroubujeme
grouby -2- a -3- a sejmeme z drzéku vzduchovou ha-
dici. Vyéroubujerne &roub -1- & -5- a ze zadni sirany
Mavy valch sejmeme Zaruvzdorny plech.

® Vymontujeme drazkovany klinovy femen, viz str. 185.

® Motor 1.8/125 PS: Qd&roubujeme napinaci zavés kli-
nového femenu, viz str. 185,

® Odmontujeme horni kryt rozvodového femenu. Nasta-
vime pist valce & 1 do horni Gvrati (HU), viz kapitola
JRozvodovy femen — demonlaZ a montaZ”.

@ Povolime napinaci kladku, a lim uvolnime rozvodovy
femen. Pak rozvodovy femen stahneme pouze
z ozubeného kola vackového hfidele.

® Poznagime si polohu ozubeného kola klikového hiide-
le vzhledem k bloku valch. Klikovym hfidelem potom
ototime o 90° (*/: otacky) ve sméru otadeni motoru a
nastavime tak pisty do stejné vysky. Pfed montazi roz-
vodového Femenu musime znovu nastavit pist valce
&. 1 do HU.

® Od&roubujeme viko hlavy valcd a sejmeme ho
i s tésnénim.

173



Motor 1.8
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Pozor: Upeviiovaci Srouby htavy vaich povolujerme v po-

fadi vyznaceném na obrazku A15-0134, resp. N15-0026,

t. od 1 do 10.

® Srouby hlavy valel nejprve o '/; otacky povolime a pak
je ve stejném pofadi tpiné vy3roubujeme.

¢ Zkontrolujeme, zda jsou od hlavy valci) odpojené viech-
ny piivody a hadice.

® Zvedneme s pomocnikem hlavu valct z motoru a po-
loZime ji na dvé drevéné listy,

® Sejmeme t&snéni hlavy valc.

Montaz

Pozor: U nové hlavy valch mohou byt nasazené plasti-
kové krytky pro ochranu otevienych ventild. Tyto krytky
sundame aZ t8sné pfed nasazenim hlavy valcl na blok
motory.

Tésnéni vyjmeme z obalu a% tésné pfed montazi.
S tésnénim zachazime opatrn&, abychom ho neposkodif,
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® Pred montazf pedlivé odstranime z htavy valc( a z bloku
motoru zbylky tésnéni. Pfitom nesméji zbytky tésnéni
spadnout do otvorit v bloku motoru. Otvory proto pfi-
kryjeme hadrem. Pozor: Tésnici plachy hlavy valc( a
bioku motoru nesmime poskrabat. Nepouzivame brusny
papir!

® Zkontrolujeme, 2da v otvorech pro Srouby hlavy valch
neni olej nebo voda, pfipadé otvory vy&islime $roubo-
vakem obalenym &istym hadtikem. Pozor: Pokud by
v otvorech pro Srouby z(stal olej, mohlo by dajit ke
zkreslenl utahovacich momenty nebo k popraskani blo-
ku motoru.

® Pomoci ocelového pravitka zkontrolujeme rovinnost hla-
vy valcl. Rovinnost zkonlrolujeme na nékolika mistech.
Prohnuti nesmi byt v&isi neZ 0,1 mm.

Pozor: Pfi zabruSovani tésnicich ploch hlavy valct
nesmime podbrousit minimaini vysku hiavy valch -a-:

motor 1.6/100 PS a 2.0 132,60 mm
motor 1.8 139,25 mm

® Hlavu valch s trhlinami mezi sedly ventith, piip. mezi
krouZkem sedla jednoho ventilu a otvarem pro zapalo-
vaci sviku, miZeme pouZit bez omezeni Zivolnosti,
pokud trhlina neni $irsi nez 0,5 mm a nezasahuje dale
neZ do prvniho zavitu pro zapalovaci svigku.



& Pii montazi hlavy valcd pouijeme vidy nové upevio-
vaci §rouby a nové tésnéni.

3070

3070/9

Pozor: U néklerych motori jsou ve vyznadenych pozicich

zasazené dva stiedici koliky. Zde nemusime pouZit Srou-

bovaci stfedici koliky.

® K vystiedéni hlavy valch musime pfi montazi pouZit stre-
dici koliky T30011/2A (u motoru 1.6 MP 1-208), které
zasroubujeme do otvorl pro vnéjsl upeviovaci $rou-
by. Poznamka: Pokud nemame stfedici koliky
k dispozici, vyrobime si je sami ze starych $roubd do
Mavy valel. U Sroubl ufizneme hlavy a vypilujeme do
nich draZku pro Sroubovak.

® Na blok motoru nasadime nové t&snéni hlavy valcl,
T&snéni potoZime bez pouZiti tésnicino imelu a tak,
abychom nezakryli Zadné otvory. Pozor: Tésnéni vy-
jmeme z obalu aZ tésné pfed montazi. S tesnénim za-
chazime opatrnd, protoZe i sebemensi poskozeni vede
k netésnostem.

e Nasadime s pomocnikem hlavo valcu,

® Nasadime nové upeviovaci Srouby hlavy valch a pfi-
tahneme je rukou.

® \iysroubujeme stfedici koliky a za$roubujeme zbyvaji-
¢i dva upeviiovaci §rouby. Srouby opét utdhneme za-
tim pouze rukou.

Pozor: Srouby hlavy valcl musime utahovat velmi pedli-

vé. Pfed utahovanim zkontrolujeme pfesnost momento-

vého klice. Srouby utahujeme jen u studeného motoru.

@ Srouby hlavy vaict utdhneme v nékolika etapach, po-
kazdé v pofadi od 1 do 10, viz nasledujici obrazky.
Oznadeni motord viz sir. 13.

Motor 1.8 AGN, AGU

3070

3070/9
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1, etapa: momentovym klic¢em momentem 4¢ Nm

2. etapa: jednim tahem dotahnout pevnym kliem o ',
otacky (180°)

Poznamka: Dotazeni o 180° miZeme nahradit dotaZe-

nim dvakrat ¢ 90°.

Motor 2.0 APK, AQY

@ Srouby hlavy valch utahneme ve 3 etapach, pokaZdé

v pofadi od 1 do 10, viz obrazek V15-0738.

1. etapa: momentovym kli¢em momentem 40 Nm

2. etapa: jednim tahem dotahnout pevnym kliCem o '/,
otacky (90°)

3. etapa: jednim tahem dotahnout pevnym klitem o Y/,
otacky (90°)
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Poznamka: K dotaZeni Sroubl o 90°, resp. 180° doporu-
Cujeme pouZit specidlni kli¢ Hazet 6690 s uhlomérem nebo
si zhotovit Sablonu z luhého papiru.

Pozor: Po zahfati motoru v ramei ddr2by ani po opravé
jiZ nesmime Srouby hlavy valcl dotahovat.

Pozor: Po montaZi hlavy valcll namazeme motorovym
olejem stycné plochy vacek vadkového hfidete(l) a zdvi-
hatek ventild.

# Klikovy a vatkovy hiidel(e) nastavime do pozice horni
dvrati pistu valce €. 1, viz sir. 166.

® Pfed nasazenim t&snéni vika hlavy valcl namaZeme
t€snicim tmelem pfechody mezi viky loZisek vackovych
hiideli a hlavou valel -viz Sipky-,

® Nasadime viko hlavy vélcl. Rovnomé&mé piitahneme
upeviovaci $rouby vika a pak je utahneme momentem
10 Nm.

® Nasadime a napneme rozvodovy femen, viz sir. 166.

® Ke kofenu vyfuku pfiSroubujeme pfedni wyfukové po-
trubi s katalyzatorem, viz str. 231.

® Motor 1.8 turbo: K zadni stran& hlavy valed piigrou-
bujerne vzduchovou hadici a Zaruvzdomy §tit.

® Nasadime na hlavu valcl koleno sani s novym lésné-
nim a rovnomémé ho pfisroubujeme momentern 10 Nm.

& Momentem 25 Nm pfisroubujeme k drZaku horni dil ko-
lena sani.

® Pfipojime palivova vedeni k rozdélovacimu palivové-
mu potrubi.

® Podle znadek provedenych pfi demontazi pripojime ka-
bely ke vstfikovacim palivovym ventitim a k ostatnim
soucastem.

& Motor 2.0: Pfipojime koneklor k derpadiu sekundarni-
ho vzduchu.

® Motor 1.8: Momentem 25 Nm pfi§roubujeme napinaci
zavés klinového femenu.

® Namontujeme klinovy femen, viz sir, 185,
# Namontujeme kryt rozvodového femenu, viz str. 166,
® Namontujeme zapalovaci svicky, viz sir, 26.
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® Podle znatek provedenych pii demontazi pfipojime
viechny odpojené kabely, hadigky a potrubi. VSechny
pfivody rozloZime na pivodni mista a do pivodnich
uchytd,

® Zkontrolujeme stav oleje v motoru, pfipadné olej dopl-
nime. Pozor: Pokud jsme hlavu valcl demontovali kv(ili
vadnému tésnéni, musime vyménit moltorovy olej vietnd
olejového filtru, protoZe v aleji miZe byt chladici kapa-
lina.

® Napinime chladici systém novou chladici smési, viz
str. 169.
® Namontujeme vzduchovy filtr, viz str. 210,

® Nasadime a pfiSroubujeme horni plastikovy kryt moto-
ru. Nasadime mérku oleje.

& Motor 1.6: Namontujeme spodni obloZeni moterove-
ho prostory, viz pfislusna kapitola.

# Pfipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia.

® Provedeme zku$ebni jizdu. Zkontrolujeme tésnost mo-

toru a chladiciho systému. Zkontrolujeme t&snost viech
hadicovych pripojek.

Zaiehovy motor 1.6/75 PS

Postup demontaZe a monta2e hlavy vlci je v principu
stejny jako u ostatnich zaZehovych motord. V nasleduijicim
textu se vénujeme hlavné popisu odiisnosti. Pfed sejmu-
tim hlavy valcd zkonfrolujeme, zda jsou odpojené véech-
ny pfivody, Od hlavy valed nemusime demontovat koteno
sani ani koleno vyfuku. Pfed montaZi si poznadime polo-
hu vEech soucasti, abychom je pfi montaZi nezaméanili,

® Odpojime kabel vedouci od zapalovaci civky k vigku
rozdélovade.

® Zvedneme piedek vozidla a od&roubujeme od kolena
vyfuku pfedni vyfukové potrubi. Vyfukovou soustavu
spuslime o kousek dolil a zavdsime ji dratem na ram
vozidla, viz také str. 231,

® Pii povolovani upeviovacich Sroubl hlavy valcd po-
stupujeme podle obrazku N15-0026 na strané 174,
® Pfed montaZi zkontrolujeme pomoci ocelového pravit-

ka rovinnost hlavy valcy, Rovinnost zkentrolujeme na
nékolika mistach. Prohnuti nesmi byt v&15i nez 0,05 mm.



® PF zabrusovani t&snicich ploch hlavy valcd nesmime
podbrousit minimalni vysku hlavy valcd a = 135,6 mm.

® K vystiedéni hlavy valch musime pii montazi pouit stfe-
dici koliky MP 1-208, které zagroubujeme do otvorl pro
vnéjsi upeviiovaci §rouby. Poznamka: Pokud nema-
me stfedici koliky & dispozici, vyrokime si je sami ze
starych &roubtl do hlavy valed. U Sroubd ufizneme hlavy
a vypilujeme do nich draZku pro $roubovak.

® Nasadime hlavu valcd na blok motoru. Pozor: U nove
htavy valed mohou byt nasazené plastikove krytky pro
ochranu otevienych ventilli. Tyto krytky sundame a2
t&sné pfed nasazenim hlavy valcd na blok motoru.

® Nasadime nové upeviovaci &rouby hlavy valcl
s podioZkami a pfitahneme je rukou.

® Vysroubujeme stfedici koliky a zasroubujeme zbyvaji-
¢i dva upeviovaci rouby. Srouby opét utdhneme, za-
tim pouze rukou.
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® Srouby hlavy valch utdhneme ve 4 etapach, pokaZdé
v pofadi od 1 do 10.

1. etapa: momentovym kli¢em momentem 40 Nm
2. etapa: momentovym klicem momentem 60 Nm

3. etapa: jednim tahem dotahnout pevnym klicem o Y,
otacky (90%)

4. atapa: jednim tahem dotahnout pevnym klitem o ¥/,
otacky (90°)

Pozor: Po zahfati motoru v ramcei udrZby ani po opravé

jiz nesmime Srouby hlavy valcU dotahoval.

Pozor: Po monta3i hlavy valcl namaZeme motorovym

olejem stycné plochy valek vakového hiidele a zdviha-
tek ventil(.

177



Rozvodovy mechanismus

Vznétovy motor 1.9, 68110 PS

12 13 14 15 16 17 18

19 20

I 513-0254 |

1 = Sroub, 120 Nm + dotdhnout
o 90° {'{, otacky)
Po kaldém povoleni wvyménil.
K povoieni a utaZeni pougit pripravek
T30004 nebo MP 1-310. Zavit a styd-
na plocha hlavy Sroubu mus| byt Gists
a udmasténa. DotaZeni o 90° Ize pro-
vést i ve vice etapach.

2 = 4roub, 90 Nm + dotdhnout
o 90° {1/, otacky)
Po kazdém povoleni vymanit, Dota-
Zeni 0 90° |ze provést | ve vice ela-
pach.

3 = Sroub, 15 Nm

4 - Sroub, 23 Nm

5 - 3Sroub, 22 Nm
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6 — spodni kryt rozvodového femenu
7 - Sroub, 10 Nm
8 - stiedni kryt rozvodového femenu
9 - froub, 45 Nm
10 — dridk motoru
11 — horni kryt rozvodového femenu
12 = rozvodovy femen
Pied demontadi poznacdit smér pahy-
bu. Nelamat, nepiekrucovat.
13— vodici kladka
U modeld od 6/97.
14 - 3roub, 20 Nm + dotihnout
0 80° (', otacky)
Po kaZdém povoleni vyménit. Dota-
Zeni 0 90° Ize provést i ve vice eta-
pach.

15 - matice, 20 Nm

16 - Sroub vodici kiadky
LMtahovaci moment:

u konzoly -32- s katalogovym Gislern
038 903 143 E/F: 17 Nm:
u konzoly -32- 5 katalogovym Gislem
038 903 143 A/B: 20 Nm.

17 —sroub, 45 Nm
K povoleni a utazeni pousit klig MP
1-216.

18 - ozubené kolo vackového hiidele
Z konce vatkového hfidele stabnout
slahovakem T40001.

19 - poloautomaticks napinaci
kladka

20 - vodlei kladka

21 - Sroub, 30 Nm

22 - zadni keyt rozvodového femenu
Pii montaZi zasunout spodni hranu
Za predni iésnici prirubu,

23 - ozubené kolo vstiikovaciho
¢erpadia
U modell od 8/97.

24— ozubené kolo vstfikovaciho
cerpadia
U model( do 7/97.

25— ¢erpadio chladicf kapailny

26 - vodici kladka
Pii demontazi Zerpadla chladici ka-
paliny od&roubovat.

27 — vzubené kolo klikového hiidele
StyZna plocha ozubeného kola a kfi-
kového hiidele musi byt Gista a odm-
a$téna. Lze nasadit pauze v jedné
pozici.

28 - objimka

29 - matice
Nasadit do objimky -28-,

30 - vstiikovaci ¢erpadio
Nepovolovat centraini malici -viz
gipka-! '

31 =-3roub, 45 Nm

32 - konzola
Pro upevnéni vstfikovaciho &erpa-
dta, alternatoru a Eerpadia chiadici
kapaliny ~ modely bez klimatizace.



Rozvodovy femen — demontaZ a montaz

vznétovy motor 1.9, 68110 PS

Poznimka: Postup demontaze a montaze rozvodoveho
femenu je v nékterych bodech stejny jako u zaZehovych
motord. V nasledujicim textu se vénujeme hlavné popisu
odliZnosti pro vznétovy motor.

Demontaz

& Vymontujeme pravy svétlomet, viz str. 89.

® Odpojime koneklor od snimade tlaku v sacim potrubi
a od snimace teploty nasavaného vzduchu.

¢ ymontujeme vzduchové vedeni mezi chladiCem stla-
éeného vzduchu a kolenem sani.

# Odéroubujeme vyrovnavaci nadrzku chladiciho systé-
mu a nadrzku oslfikovadl a i s pfipojenymi hadickami
je zavésime dratem na karoserii. Pfipadné od nadrzky
odpojime konektor,

& Od3roubujeme palivovy filtr a.i s pfipojenymi palivovy-
mi haditkami ho odloZime stranou, viz str. 22.

& TDI: Vymontujeme vzduchové vedeni mezi turbodmy-
chadlem a kolenem sani.

® Odsroubujeme od drzaku napinaci kladku klinového fe-
menu,

¢ Odmontujeme podtlakové ¢erpadlo posilovace brzd, viz
kapitola ,Hlava valct — demontaZ a monta2™.

® Vyjmeme zatku z otvoru pro kontrolu nastaveni horni
avrati (HO).

® Nastavime pist valce &. 1 do horni uvrati (HU), viz pfi-
sluséna kapitola.

3418

® Po nastaveni pistu valce €. 1 do HU nasadime do drazky
v &elu vadkového hiidele sefizovaci pravitko VW-3418
nebo Skoda MP 1-312. Pokud to nejde, otogime kliko-
vym hfidelem o dal$i jednu otadku. Pak je pist valce
&. 1 v zapalové horni uvrati. Sefizovact pravitko si mu-
Zeme podle obrazku D-1002 na strané 180 vyrobit
i sami.

® Seflzovaci pravi/tko musime vyrovnat rovnobéiné
s hlavou valci: Lehce pootoéime vadkovym hiidelem,
aZ se jeden konec sefizovaciho pravitka opfe o hiavu
valcl. Zméfime listkovymi mérkami vali mezi drubym
koncem pravitka a hlavou valch. Potom pravitko pod-
loZime z obou stran listkovymi mérkami polovicni tloust-
ky neZ byla naméfena vile.

® Arsta&nim trmem 3359 (nebo napf. vrtdkem o priméru
6 mm) zaarelujeme ozubené kolo vsifikovaciho Cerpa-
dla.

® Postupné vySroubujeme a vyménime za nové upev-
fiovaci Srouby ozubeného kola vstiikovaciho Cerpadla
-1-. Srouby -1- ménime postupné, nesmime je vySrou-
bovat viechny najednou, jinak rozhodime nastaveni
vstiikovaciho Gerpadla. Srouby zatim utdhneme pou-
ze rukou, V 2adném pfipadé nepovolujeme sifedovy
sroub -2-, jinak vstfikovaci Cerpadio nepljde sefidit ani
v odborném servisu.
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® U sejmutého rozvodového femenu povolime cca o ',
otacky stfedovy Sroub ozubeného kola vaékového hi-
dele. Ozubené kolo pfitom piidrzime nastrojem Skoda
MP 1-216 (nebo pridrzime vidlicovym klidem na Zplos-
télérn misté vackovy hiidel). V 2adném pfipadné ne-
pouZivame k pfidrZeni ozubensého kola sefizovaci
pravitko,

® Zavésime motor na specidlni zvedaci zafizenj MP 9-200
(stejné zatizeni je pod oznadenim 10-222A a A1 v na-
bidce firmy VW) a lehce ho pfizvedneme, abychom
odlehdili pravé uloZeni motoru. Poznamka: Pokud ne-
mame specialni zvedaci zafizeni k dispozici, pfizved-
neme molor jefabem. V Zadném pfipadé nezvedame
molor zespodu zvedakem.

® Pred sejmutim rozvodového femenu si na femen po-
znacime smér jeho pohyhu.

® Povolime napinaci kladku a rozvodovy femen sejmeme.

® Vhodnym stahovakem, napf. Skoda T40001 s hakem
T40001/2 -A- a T40001/3 -B- stahneme z Kuzelového
konce vackového hiidele ozubené kolo. Stahovak pi-

Montaz tom pfidrujeme kli¢em -C-.

® kontrolujeme, zda se sefizovaci znatka na setrvaéni- ¢ Znovu zkontrolujeme, zda se sefizovaci znatka na se-
ku kryje se svou vztaZnou znackou (pist valce &. 1 musi trvacniky kryje se svou vziaZnou znackou (pist vélce
b)’d v za’pa'oVé HU)' &1 musi by( v ZépaJOVé HU)<

Sefizovaci pravitko vatkového hiidele

. 75 mm

30 mm
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® Nasadime rozvodovy femen v pofadi: ozubené kolo kli-
kového hfidele, vodici kladka, ozubene kolg Serpadla
chladici kapaliny, ozubené kolo vstfikovaciho Cerpadia,
napinaci kladka, ozubené kolo vatkoveho hridele. Po-
zor: Pokud montujeme zpét pivodni femen, musime
zachovat smér jeho pohybu. Pokud femen namontuje-
me obracend, miZe se pietrhnout a zplsobit téZké po-
gkozeni motoru.
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® Do excentru napinaci kladky nasadime specialni kli¢,
napf. T 10020 nebo Hazet 2587, a vyklonime kladku
doprava -viz Sipka- tak, aby se kryly sefizovaci znacky
-viz Sipky-.

Pozor: Pokud kladku vyklonime pfili§ doprava, musime

ji znovu Gpiné povolit a nastaveni sefizovacich znacek

zopakoval. Nestadi pouze kladku vratit zpét doleva,

® V této pozici utdhneme matici napinaci kladky momen-
tem 20 Nm.

® Zkontrolujeme polohu napinaci kladky. Zapadka klad-
ky -viz Sipka- musi byt nasazena ve vybrani v hiavé val-
¢l Pfipadné Kadkou pootoime.

® Znovu zkontrolujeme, zda se sefizovaci znacka na se-

trvacniku kryje se svou vztaZnou znatkou (pist valce
é. 1 musi byt v zapalové HU).

® Momentemn 45 Nm utahneme stfedovy Sroub ozube-
ného kola vatkového hiidele. Pozor: Ozubené kolo pfi-
tom pfidrime nastrojem Skoda MP 1-216 (nebo
pfidrzime vidlicovym kli¢em na zplo$télém misté vat-
kovy htidel). V Zaddném pfipadné nepoutivame k pii-
drieni ozubeného kola sefizovaci pravitko.

® Momentem 20 Nm utahneme $rouby -1-. 2 - stfedovy
&roub ozubeného kola.
Pozor: Upeviiovaci §rouby ozubeného kola vstitkova-
ciho éerpadla musime po dynamické zkousce utdhnout
jesté o '/, otadky (90°). Protoze se &rouby po kaZdem
utaZeni roztahnou, musime je po povoleni vidy vyme-
nit za nové!

® Viyjmeme sefizovaci pravitko z vadkového hfidele.

® Vytdhneme aretaéni tm z ozubeného kota vstiikovaci-
ho &erpadta.

@ Prototime klikovy hfidel o dvé celé otatky ve sméru
otaceni motoru a nastavime tak, aby pist valce €. 1 byl
v zapalové HU. Zkontrolujeme, zda jde do ozubeného
kola vstfikovaciho Zerpadla nasadit aretaéni trn,
V opatném pfipadné povolime tfi upeviiovaci Srouby
ozubeného kola a kolem pootoime. Srouby utéhne-
me momentem 20 Nm a zkousku opakujeme. Musime
proto opét pootodit klikovy hfidel o celé dvé otacky ve
sméru otaéeni motoru.

® Spustime doil motor a namontujeme uloZeni motoru.
Pozor: Upevihovaci Srouby uloZeni motoru se po kaz-
déem utaZeni roztahnou, proto je musime pfed montaZi
uloZeni vymanit za nové. Utahovaci momenty pro $rou-
by:
drZak k bloku motoru 45 Nm

konzola k drZaku 60 Nm + dotdhnout o 90°

(/. otatky)

40 Nm + dotadhnout o 90°

(14 otaéky)

@ \/ opadném poradi ne2 pii demontaZi namontujeme 2pét
viechny ostatni cdmontované dily.

@ Nechame zkontrolovat dynamickou zkouskou zacatek
vsifiku (prace pro odbomou ditnu),

® Upevhovaci $rouby ozubeného kola vstiikovaciho Cer-
padia dotdhneme o ', otacky (90°).

konzola ke karoserii
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Hlava valcu — demontaz a montaz

Vznétovy motor 1.9, 68-110 PS

12 13

Demontaz

Poznamka: Postup demontaZe a montéZe hlavy valcl je
v nékterych bodech stejny jako u zaZehowych motord.
V nasledujicim textu se vénujeme hlavné popisu adlignosti
pro vznétovy motor.

® Vymontujeme klinovy femen, viz str. 85.

® Odpojime kabely od palivového vypinaciho ventilu a
od Zhavicich svitek.

® QOgistime pfeviedné matice vstfikovacich polrubi na vstfi-
kovacich tryskach. Pak vstfikovaci potrubi odsroubu-
jeme. Otvory v potrubich ucpeme vhodnymi zatkami,
aby se do systému nedostaly neéistoty,

® Qdsroubujeme pfivodni a vratné olejové vedeni od tur-
bodmychadla. Pozor: Unikajici olej pfitom zachytime
do hadry, Otvory v potrubich a v turbodmychadie ucpe-
me zatkami, aby se do systému nedostaly negistoty.

® Fiivodni olejové potrubl pro turbodmychadlo odérou-
bujeme dale z drzaku a od olejového filtry,

# Od motoru oddroubujeme drZak potrubi chladiciho sys-
lému a potrubi odsuneme stranou.
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1 - tésnéni hlavy valca
P¥ montaZi pouZit tésnéni se stejnym
ozmatenim, jake mélo pdvodni,

2 - Sroub, 20 Nm

3 ~ hlava valcd
Nesmi se zabruSovat tésnici plochy.

4 - zdvésné oko

5 — upeviovaci Sroub hlavy valcl
Po kaZdém povoleni wvyménit
viechny Srouby za nové. Povolo-
vat a utahovat ve stejném pofadi
jako u Gtyivalcovych motord,

6 — usmériiovaé oleje

7 - viko hlavy valcd
S integrovanym (vulkanizovanym)
tésnénim; pi poskozeni tésnéni vy-
ménit celé viko.

8 — manZeta

9 - vi¢ko plnéni oleje
Zkontrolovat t&snéni, (vymeénit).

10 - k hadici séni vzduchu

11 —spona

12 - regulaéni Hakovy ventil

13 —tésnéni
Pfi podkozeni vyménit.

14 - matice, 10 Nm
Pokud matice nejde nasroubovat
az na doraz, namazat jeji styéné
plochy olejern,

15 = horni tésnlci objimka
Pii podkozent vymaénit,

16 - spodni tésnici objimka

17 — vatiikovaci palivova potrubi
Mé&nit vidy kompletné. Nemé&nit
tvar. Utahovaci moment pfevied-
nych matic: 25 Nm,

18 - podtlakové Eerpadio posilova-
ce brzd

19 - Sroub, 20 Nm

20 —tésnéni
Po kaZdé demontadi vyménit.
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® Kledtémi uvolnime spony -viz $ipky- a odpojime pali-
vové hadice od vstfikovaciho Cerpadla. Pozor: Vylé-
kajici naftu zachytime do hadru. Otvory v hadicich a
v derpadle ucpeme vhodnymi zatkami, aby se do sys-
tému nedostaly necistoty.

® Odpojime konektor -2- od snimade tiaku a leploly na-
sdvaného vzduchu.

# 04 hlavy valci odsroubujeme vzduchové polrubi -1-.

# Sejmeme horni kryt rozvodového femenu,

@ Z obou siran hlavy valci odsroubujeme zadni kryt roz-
vodovéha femenu.

® Nastavime pist vélce &. 1 do horni Uvrati (HU) a sejmeme
rozvadovy femen z ozubeného kola vackoveho hfide-
le, viz str. 179.

& Odmoniujeme ozubené kolo z vackového hiidele, viz
str. 178.

¢ Upiné odiroubujeme svémou matici napinaci kladky
rozvodového femenu.

® Srouby hlavy valed v obraceném pofadi nez na ob-
razku V15-0738 nejprve o 'f; otacky povolime a pak je
ve stejném pofadi Opiné vySroubujeme.

® S pomocnikem uvolnime hlavu valci do strany z krylu
rozvodového femenu a souasné vyviéknema napina-
ci kladku z rozvodového femenu.

Montai

Pozor: U vznétového motoru nesmime zabrugovat tés-
nici plochy hlavy valch,
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# K vystiedéni hlavy valcd musime pt montaZi pouZil stfe-
dici koliky VW 3070/9 nebo Skoda MP 1-208, kieré
zasroubujeme do otvord pro vnéji upevhovacl srou-
by. Poznamka: Pokud nemame sifedici koliky k dis-
pozici, vyrobime si je sami ze slarych Sroubl do hlavy
valcl. U $roubl ufizneme hlavy a vypiluieme do nich
drazku pro Sroubovak.

2 3

® Podle piesahu pisti musime pod hlavu valcd nasadit
tésnéni spravné tioudtky. Pfi montaZi prolo pouZijeme
tésnéni se stejnym oznadenim (slejnym pottem otvo-
rli), jako mélo plvodni. 1 — katalogové &islo, 2 — tech-
nologické olvory (nebrat v Ovahu), 3 — oznadeni Houstky
{(zde jeden otvor).

® Po montazi novych pistd musime zméfit pfesah pistd
a podle pfesahu namontovat t&snéni s piislusnou loust-
kou (prace pro odborny servis).

® S pomachikem nasuneme hlavu valcd do krytu rozvo-
doveho femenu. Pozor: Pfitom nesmime ghnout Zaru-
vzdornym $titem kolena vyfuku zadni rohy tésnéni hlavy
valed.

o 4 2 6 8
® © © o o
11
75 1 3 9

® Srouby hiavy valch utdhneme ve 4 etapach, pokazdé
v pofadi od 1 do 10, viz obrazek.

1. etapa: momentovym kliéem momantem 35 Nm
2. etapa: momentovym kliem momentem 60 Nm

3. elapa: jednim tahem dotahnout pevaym klicem o '
otatky (90°)

4. etapa: jednim tahem dotahnout pevnym klicem o '
otaéky (90°)

Pozor: Po zahiali moloru, v ramci GdrZby ani po opravé
jiZ nesmime $rouby hlavy valcl dolahovat.
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Kompresni tlak — kontrola

Pfi konlrole kempresniho laku ziskame informace o sta-
vu moltoru. MiZeme tak také Zjistit, zda tésni ventily a pistni
krouZky. Podle naméfenych (idajl miZema posoudit, zda
motor potfebuje generaini opravu. K méfeni kompresni-
ho tlaku je zapotfebt speciaini takomér, ktery miZeme
koupit v prodejné autopfistudenstvi.

Pozor: U vznétovych motori budeme potfebovat mafak
s vat5irn rozsahem, minimaing do 4 MPa (40 bar).

Namérené hodnoty kompresniho tlaku se mohou ligit podie
pouZitého méficiho pfistroje a podie toho, fakych oladek
dosahuje stariér. Rozhodujici je vak rozdil ak( mezi
jednotlivymi vélci. Rozdll kempresnich tlakl mezi jed-
nallivimi valci smi byt maximéing 300 kPa (3,0 bar, u vzne-
tovych motord 500 kPa = 5,0 bar). Pokud je rozdil mezi
jednim nebo vice valci vatsl, je to znamka opotfebenych
pistnich krouZk(, pfipadné kluznych ploch vélco. Pii do-
saZeni hranice opotfebeni musime provést generalni opra-
vu nebo molor vyménit,

Motor Kompresni tlak v MPa (bar)
ZaZehovy novy motor o:;?F:E:ni
161/75PS 1.0-15(10-15)| 0,70 (7.0
1817100 PS 1,0-1,3 (10-13)| 0,75 (7.5)
181/125 P8 0.9-1.4 (9-14) 0,75 (7.5}
1.81/150 PS 1.0-1.3 (10-13){ 0,70 (7.0)
201/115PS 1,0-1,3(10-13)| 0.75 (7.5)
Vznétovy

19H68-110 PS | 2,5-3,1 (25-31)| 1.90 (19,0)

® Pii konlrole kompresniho thaku musi byt motorovy olej
zahfaty na teplotu minimaing +30 °C. Olejovy filtr musi
byt na dotek tepiy. Motor viak nesmi byl nacpak pFilid
horky, jinak dojde k poskozeni zavitd pft vySroubovani
zapalovacich, resp. Zhavicich sviek z hlavy vélcl.
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Zazehové motory

® Vypnems zapalovani.

® Vyfroubujeme véechny zapalovaci svicky, viz str. 26.

® Motor 1.6/75 PS: Odpojime konektor od Hallova
indukéniho snimace na rozdélovadi.

® Motor 1.6/100 PS a 1.8/125/150 PS: Odpojime konek-
tory od viech 4 vstfikovacich palivovych ventilr. Od-
pojime konektor od zapalovaci clvky.

® Motor 2.0/115 PS: Odpojime konekior od vkonového
stupné zapalovaci civky. Vyjmeme z pojistkové skiif-
ky pojistku &, 32.

® Zaradime neutral {u automatické prevodovky pfesuneme
Fadici paku do pozice P) a zaldhneme ruéni brzdu. Pro-
togime nékalikial startérem motor, abychom z néj od-
stranili nedistoly a rez.
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® Podle navodu k pouZiti nasadime nebg nasroubujeme
do otvoru pro zapalovaci svicku tlakomer,

® Pomocnik UpIné sedlapne pedal plynu a drZi ho tak po
celou dobu méfeni.

® Protodime motor asi o osm otadek, a% na tlakoméry
nepozorujemea dali nar(st Uaky.

#® Poslupné proméfime viechny valce a poznamename
si namé&fené hodnoty.

® Nakonec¢ namontujeme zpél zapalovacl svicky, viz
str. 26.

® Motor 1.6/75 PS: Pfipojime konektor k Hallovy induké-
nimu snimaci na rozdélovadi.

& Motor 1.61100 PS a 1.8/125/150 PS: Pfidojime konek-
tory ke vstfikovacim palivovym ventilim. Pfipojime ko-
neklor k zapalovaci civce.

® Motor 2.0/115 PS: Pripojime koneklor k vykonovemu
slupni zapalovaci civky. Nasadime do pojistkove skfifiky
pajistku €. 32.

Pozor: Pii protadenl motoru s vyndanou poistkou pali-
vovéha Eerpadia a odpojenymi kabely se ulozi zavada do
chybového registru fidici jednotky motoru, Chybovy re-
gistr pak musime nechat v odborném servisu vymazat,
jinak dojde ke zmé&né provoznich viastnosti motoru.




Diesel

& Odpojime kabel od magnetického palivového ventilu
na vsliikovacim &erpadle, aby nedochazelo ke vstfiko-
vani paliva do valcl.

® Odpujime konektor od magnetického regutatoru na vstfi-
kovacim Cerpadle.

¢ Odpojime kabely od Zhavicich sviCek a Zhavici svitky
vySroubujeme, viz str. 225,

® Méiak kompresniho tlaku nasroubujeme do otvoru pro
Zhavici svicku.

Pozor: Kompresni Ulak udany v tabulce na str. 184 plati

pouze pfi kontrale s méfakem V.A. G /8koda 1763 s adap-

térem V.A.G./Skoda 1381/12. S jinym méfakem mizeme
pouze zkontrolovat rozdil llakd rmezi jednotlivymi valci.

@ Protofime motor startérem asi o osm otacek, aZ nepo-
zorujerne Zadny dal3i nardst Ylaku. Takto proméfime
vechny valce.

& Namonlujgeme zpét Zhavicl svicky a utdhneme je¢ mo-
mentem 15 Nm. Pfipojime ke Zhavicim svickam kabely.

# Piipojime kabel k magnetickému regulatoru na vstfi-
kovacim Cerpadle.

Pozor: Pfi protadeni motoru s odpojenym kabelem od

magnetického regulatory se uloi zavada da chybového

registru fidici jednotky moloru. Chybovy regisir pak mu-
sime nechat v odbomém servisu vymazal, jinak dojde ke
zméné provoznich viastnosli motoru.

Drazkovany klinovy femen — demontaz
a montaz

Drazkovany Kinovy femen slouZi k pohonu nékderych pomoc-
nych agregdtl jako je alternétor, Serpadio chladici kapaliny,
derpadlo posilovate fizent a pilfpadng kompresor Klimaliza-
ce, DraZkovany klinovy fernen je 8irgi ne2 klasicky klinovy fe-
men a ma nékolik podéinych Zeber. Pii montazi draZkovaného
klinového femenu musime dbat na to, aby driddky fFemenu
spravné dosedly do sprévmych drafek v femenicich.

Demontaz

® Cdmontujeme spodni oblozeni motorového prostory,
viz pfisluna kapitola.

® Vznétovy motor: Povalime spony a odmontujeme spo-
jovaci potrubi mezi chladicem stlaéeného vzduchu a
turbodmychadlem.

& Pokud budeme montovat pavodni femen zpét, musi-
me zachovat smér jeho pohybu, Prolo si na femen pied
demontaZi nakreslime kfidou Sipku ukazujicl po smé-
ru otaceni motoru. Motar s& otali po sméru pohybu ho-
dinovych ruéitek, vidéno od rozvodového femenu,

® Vhodnym vidlicovym kli&em vyklonime podle Sipky na-
pinaci kladku a povolime tak klinovy femen.

® Po vyklonéni zajistime napinaci kladku vhodnym tmerm,
napf. VW 3090 nebo Skoda MO 1-225, o priméru 4,5 mm.

® Sejmeme klinovy femen z femenic.
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Montaz

® Zkontrolujeme, 2da jsou fadn& namontované a upev-
néné viechny hnané agregaty.

® Nasadime Klinovy femen; rozioZeni femenu piitom viz
obrazky na konci kapitoly. Pozor: Pokud montujeme
zpét plvodni klinovy fernen, musime dodrZet smér jeho
pohybu. Pokud femen namontujeme obracené, urych-
lime tim opotfebeni femenu.

# Lehce vyklonime napinaci kladku a vytahneme aretaéni
trn. Potorn kladku pomalu uvolnime a nechame doleh-
nout na kiinovy femen. Kladka femen automaticky na-
pne. Zkontrolujeme usazeni klinového femenu na
femenicich. Remen nesmi byt pfesazeny.

® \Vznétovy motor: Namontujeme spojovaci vedeni mezi
chiadi¢ stladeného vzduchu a turbodmychadio,

® Nastartujerne motor a zkontrolujeme, zda je femen
spravné usazeny na femenicich.

& Namontujeme spodni obloZeni motorového prostoru,
viz pfislusna kapitola,

RozloZeni draZzkovaného klinového femenu

Zazehové motory bez klimatizace, kromé 1.6/75 PS

A13-0097
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Zaiehové motory s klimatizaci, krom& 1.6/75 PS

Poznamka: Zde mé klinovy femen draZky na obou stra-
nach.

Zazehovy motor 1.6/75 PS

I — provedeni bez klimatizace
Il = provedeni s klimatizaci

1 — allernéator

2 — cerpadio posilovade fizeni
3 - klikovy hridel

4 — napinaci ktadka

5 - vodici kladka

6 - kompresor klimatizace



Vznétovy motor bez klimatizace
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Tabulka poruch motoru

Jestlize motor nechce nastartovat, hleddme zavadu systematicky. Aby motor mohl viibec naskodit, musi byt u zaZehové-
ho motoru spinény dva zakladni pfedpoklady: do valch musi piichazet smés paliva a vzduchu a na elektrodach Zapalo-
vacich sviCek musi pfeskakovat zapalovaci jiskry. Nejprve tedy zkontrolujeme dodavku paliva do valcd. Postup je popséan
v kapitolach ,Palivova soustava" a ,Vstiikovani’.

Abychorn 2jistili, zda svicky produkuiji jiskry, vySroubujeme je, jednotlivé zastréime do koncovky a pfidrZime proti kostre.
Svicku ani zapalovaci kabel nedrZime rukou, ale dobfe izolovanymi kledtémi. Porocnik zadne startovat motor. Jestli-
Ze svicky nedavaiji jiskru, htedame zavadu podle pokynt v kapitole ,Zapalovani'. Pozor: Aby nedoslo k poskozeni kata-
tyzatoru, nesmi se do néj dostat nespaleny benzin. Proto vytahneme relé palivového Cerpadla. Pokud zapalovaci sviCky
nedavaji jiskru, postupujeme podle pokynl uvedenych v kapitole ,Zapalovani®, Pozor: PH prici s elektronickou zapa-
lovaci soustavou musime dodrzovat bezpeé&nostni opatieni,

U vznéiového motoru zkonlrolujeme systém Zhaveni a palivovou soustavuy,

Porucha: Motor Spatné startuje nebo ho nelze vibec nastartovat

Pfi¢ina Odstranéni
Chyba v postupu Zazehové motory: B Zatahnout ruéni brzdu, vyélapnout spojku. U automatické prevodovky
pi startovani presunout Fadici paku do polohy P nebo N*. Otogit klickem

zapalovani, zapnout startér a drzet zapnuty, dokud motor
nenastartuje. Nepridavat plyn.

Po nastartovani motoru ihned vyjel (i v mrazu). Pokud motor
stdle nestartuje, po cca 10 s vypnout zapalovani, poékat cca
1 minutu a postup startovani zopakovat.

Pozor: Po opakovanych nedspéinych pokusech o nastartovani
motoru miZe dojit k poskozeni katalyzatoru v diisledku exploze
nespaleného benzinu nahromadéného v katalyzatoru,

B Pouze u horkého motoru: Po nastartovani motoru lehce piidat plyn.

ZaZehové motory: B U studeného motoru a pii vnéjich tepiotich pod +5 °C:
Zatahnout ruéni brzdu, vy$lapnout spojku. U automatické prevodovky
piesunout fadici paku do polohy ,P* nebo ,N°. Zapnout Zhaveni
a pockat, aZ zhasne kontrolka. Viy$lapnout spojku. Po zhasauti
kontrolky zacit startovat, nedévat plyn. Jakmile motor naskodi,
pustit klicek zapalovani. Pokud motor nestartuje, po cca 10 s
vypnout zapalovani, pofkat cca 1 minutu a postup startovani
zopakovat.

Pozor: Pfed startovanim motoru vypneme viechny elektrické
spotfebice, jinak bude béhem Zhaveni pfetizena baterie.

8 U studeného motoru a pfi vnéjSich teplotach nad +5 °C
u teplého motoru: Neni tfeba 2havit, Ize zadit hned startovat,
Béhem startovani nepfidavat plyn,

Spatena pojistka: — el. palivového cerpadia B Zkontrolovat pojistky, pfipadné pojistku vyménit
- &l. vstiikovaciho systému
— Zhaveni

Porucha v palivové soustavé, znedi§téni,
nebo ucpané palivové vedeni

Zkontrolovat palivové Cerpadlo, palivova vedeni a palivovy filtr

Startér se otadi pfilis pomalu

Dobit baterii, zkontrelovat proudovy obvod startéru

Nizky kompresni tlak

Vyménit tésnéni hlavy valel, pfipadné nechat provést generaini
opravu motory

Spating sefizeny ventilovy rozvod

Zkontrolovat sefizeni ventilového rozvodu, zkontrolovat napnuti
rozvedoveho femenu
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'Mazani motoru

Z obsahu:
B Pouziti motorovych oleju B Kontrola tlaku oleje
B Spotreba oleje B Demontaz olejove vany

B Cirkulace oleje v motoru B Olejové cerpadlo / olejovy filtr

Pro mazani motort vozidel Skoda pouzivame vyhradné
vicestupiiové oleje. Takové oleje maji tu vyhodu, ze se
dokazi pfizpUusobit teplotnim pomérum (léto/zima). Vice-
stupfiové oleje jsou vyrabény na bazi fidkych jednostup-
fovych oleju (napf. 15 W). Pfidanim tzv. zahuStovadel se
olej stabilizuje i v horkém stavu. Tim ziska spravnou maza-
ci schopnost za kazdych provoznich podminek. Mame-li
v imyslu pouzivat vicestupnove oleje, pak bychom meli
zvolit moderni druhy oleju s vétsi viskozitou (napf. 15W-40,
15W-50).

Oznaéeni podle SAE udava viskozitu oleje. Priklad: SAE
10W-40:

10 — viskozita oleje za studena (&im nizsi Cislo, tim je stu-
deny olej fidsi)

W — oznaceni oleje uréeného pro zimni pouZiti

40 — viskozita horkého oleje (&im vétsi ¢islo, tim je horky
olej hustsi)

U oleju se zvy$enym mazacim u¢inkem se jedna o vi-
cestupiioveé oleje, do kterych jsou, mimo jine, pfidany pfi-
sady, sniZujici vnitfni tfeni, coZ umoziiuje Usporu az dvou
procent paliva. Patfi mezi née i nekonvencéni zakladni dru-
hy oleju (synteticke oleje).

Rozsah pouzitelnosti oleju — viskozitni tridy

Zazehové motory:

A - vicestupiiové oleje se zvySenym mazacim ucinkem,
specifikace VW 500 00 nebo VW 502 00

B - vicestupiiové oleje, specifikace VW 501 01

Vznétovy motor:

A — vicestupnové oleje se zvySenym mazacim ucinkem,
specifikace VW 500 00 a VW 505 00

B — vicestupiiové oleje, specifikace VW 501 01 a VW 505 00

Vzhledem k tomu, Ze se sousedni tfidy SAE prekryvaji,
viz také obrazek V02-0630, muzeme kratkodobe teplotni
vykyvy prfejit bez povSimnuti. Oleje ruznych viskozitnich
tFfid miZzeme navzajem michat. K tomu muze dojit pri do-
pliiovani oleje v dobé, kdy venkovni teplota neodpovida
viskozitni tfidé oleje, ktery uz v motoru by!.

Pozor: Pfi pouziti vicestupfiového oleje SAE SW-30 ne-
smime motor dlouhodobé silné zatéZzovat a vytacet do
vysokych otacek.

Do paliva ani do oleje nesmime pfidavat Zadneé pri-
davné mazaci prostredky.

Specifikace motorovych oleju

Kvalita oleju HD se klasifikuje podle systému API (Ame-
rican Petroleum Institut), podle kterého se fidi i evropsti
vyrobci. Oznacéeni se sklada ze dvou pismen: prvni pis-
meno uréuje rozsah pouZiti: S = servis, vhodny pro zaze-
hové motory; C = commercial, vhodny pro vznétove
motory. Druhé pismeno udava kvalitu oleje v abecednim
pofadi. Nejkvalitnéj$i oleje podle API jsou SJ pro zaze-
hové a CF pro vznétové motory (v dobé vydani némec-
kého originalu této knihy).

Evropsti vyrobci oleju zavadéji jesté pfidavnou specifikaci
CCMC*“. Oleje pro zazehové motory se rozdeluji podle
kvality do tfid CCMC G1 az G5, oleje pro vznétove moto-
ry pak maji oznaéeni CCMC-PD1 a CCMC-PD2. Specifi-
kace ,CCMC“ jsou v souCasné dobé nahrazovany
specifikacemi ,ACEA" (Association des Contructeurs
Européens de |’Automobile). Pro zaZzehoveé motory 0sob-
nich automobill jsou uréené oleje tfidy ACEA A1-96 az
A3-96, pro vznétové motory pak B1-96 az B3-96.

Pozor: Oleje uréené vyrobcem pro vznétoveé motory se
nesméji pouzivat v motorech zaZzehovych. Existuji i oleje
vhodné pro oba druhy motort. V tom pfipadé jsou obé
specifikace vyznaceny na nadobé (napf. SF/CD).

189



Pfedepsané motorové oleje

Vyrobee vozidel Skoda Octavia, &len VW-Group, ma viast-
ni systém Klasifikace motorovych olejd. Pro vozidia Sko-
da Octavia je proto nutné pouZivat pouze oleje vyhovujici
specifikacim VW, které byvaji udané na obalu olejd.
Zazehové motory: Viceslupiové oleje VW 501 01", vi-
cestupiiove oleje se zvySenym maza-
cim udéinkem VW 500 00" nebo
VW 502 002,
Firma SHELL doporutuje do zaZehovych motorti moloro-
vé oleje SHELL HELIX ULYRA nebo SHELL HELIX PLUS.

Turbodiesel: Vicestupiové oleje VW 505 00" nebo vi-
cestuphové cleje VW 501 01" a 505 00" (na
obalu oleje musi byt vyznaZeny obé tyto spe-
cifikace soucasné), vicestupfiové oleje se
zvySenym mazacim Ginkem VW 500 00" a
VW 505 00" (na obalu oleje musi byt vyzna-
¢eny obé tylo specifikace souasna).

Firma SHELL doporuéuje do vznétovych motort motoro-

vé ofeje SHELL HELIX DIESEL ULTRA nebo SHELL HE-

LIX DIESEL PLUS.

'} Za touto specifikaci musi byt uvedeno datum ne star$i

nez 11/92.
%) Za touto specifikaci musi byt uvedeno datum ne starsi
nez 1/97.

V pfipadé nouze Ize kritkodobé a vyjimeéné pouzit olej

specifikace ACEA A2/A3-96 (pro zaZehové motory) nebo

ACEA B3-96 (pro vznétové motory).

Pozor: U modeld od roku 2001 je zavedeny specialni

sysiém Udrzby, tzv. long-ife service, viz kapitota Udrz-

ba vozidla®. Pro tyto modely jsou pfedepsané nastedujicl
speciélni oleje:

ZaZehové motory VW 503 00

Vznétové motory VW 506 00

Firma SHELL doporucuje pro zaZehové i vznétové moto-

ry olej SHELL HELIX ULTRA X 0W30.

Oteje VW 503 00 a VW 506 00 jsou vhodné pouze pro

motary se systémem long-life service a nesméji se pou-

Zivat ve star$ich modelech, jinak miZe dojit k poskozeni

motoru.

Modely od roku 2001 (long-life service):

& Pokud pouZijeme jiny motorovy olej neZz VW 503 00
nebo VW 506 00. musime pfeprogramovat ukazats!
interval) Udrby na neflexibilni” (prace pro odbomy servis),

8V nouzi 1ze k dopinéni oleje pouZit maximainé 0,5 | oleje
VW 502 00 (u zadZehového motoru) nebo 505 00 (u vzns-
tového motoru); v tomio pfipadé se intervaly udrzby
neméni. '

Dynamicka kontrola tlaku oleje

Pokud se za jizdy rozsviti kontrolka tlaku oleje a zazni
varovny bzuéak, mize to mit nasledujici piciny:

1. nizky stav oleje
2. porucha elektrického obvodu spinace a kontrolky taku oleje
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3. porucha funkce olejového Gerpadia
4. poskozené lozisko(a) Kikového hridele

Po rozsvicen( kontrolky ihned vypneme motor a zkontro-
lujeme mérkou stav oleje v motoru. Pipadné olej dopini-
me. Po dopInéni oleje nastartujeme motor a nechame ho
bézet na volnobéh, dokud nezhasne kontrolka tlaku ole-
je. Po zvy3eni otacek na 1 500 ot/min se jiz kontrolka
nesmi rozsvitit; v opacném pfipadé nesmime pokracovat
v jizdé a musime zavolat odbornou pomaoc,

Pokud je stav oleje pfi kontrole v pofadku, nepokracuje-
me v jizdé a zavoldme odbornou pomoc.

Cirkulace oleje v motoru

F-10173

1 - kandlek v hlavé valch

2 — hlavni kanal

3 ~ rozstiikovany olej pro chlazeni spodnich stran pistt
4 - olejovy filt

5 - chladi€ oleje

Olejové erpadio nasadva olej pres sito z olejove vany a pfes
olejovy fiitr ho tlaci do hlavniho kanalu. Na vytlaéné stran
erpadla je pfetlakovy ventil. Pfi pfilis velkém aku se venlil
olevira a &asl oleje tece zpst do olejové vany.

Stiedem olejového filtru proudi olej do hlavnihe kanaly,
Je-li filtr ucpany, Fidi ceslu oleje ptepoustéci ventil, ktery
vede nefiitrovany olej pfimo do hlavniho kanalu,

Z hlavniho kandlu se vétvi kanaly pro mazani lodisek kii-
kového htidele. Sikmymi otvory v hiideli proudi olej do
ojnicnich loZisek a odtud je vstiikovan do pistnich cepl
a valci. Dale je olej rozstikovan tryskami umisténymi dole
ve valcich proti pistim a zajistuje jejich chlazeni. Stoupa-
jicimi kanaly proudi olej sou¢asné do hlavy valcl a obsta-
rava mazani loZisek vackového hfidele a zdvihatek ventild.
U nékterych motord je v olejovém systému zafazeny jes-
t& chladic oleje, kiery je pfiSroubovany na prirubé olejo-
vého filtru a je propojeny s chladicim systémem motoru.



Spotfeba oleje

Pod spotfebou oleje rozumime mnoZstvi oleje spalené pii
spalovacim procesu. Spotfeba neni v Zadném pfipadé
totoZna s Ubytkem oleje zpisobenym net&snosti olejove
vany, krytu hlavy valed, atd.

Normalni spotieba vznika spatovanim malého mnoZstvi
oleje ve valcich, spalenim zbytkl pfi vyfuku a pfi trenl.
Olej se spotfebovava také plsobenim vysokych teplot a
tlakl v motoru, Nepfimy vliv majf i provozni podminky jako
je zpUsab jizdy, tolerance po opravach apod. Za normai-
nich podminek nesmi byt spotfeba oleje vy3si, nez 1,01
na 1 000 km.

Klesne-li hladina cleje na rysku MIN na mémé tyci, musi-
me olej ihned doplnit {pfitom dolévame maximalné 1 1).
Pozor: Hladina oleje nesmi sahal nad rysku MAX, Pfe-
byle&ny olej musime vypustit, jinak by se dostal do vyfu-
ku a do katalyzatoru a dodlo by k poskozeni katalyzatoru.

Tlak oleje / spinaé tlaku oleje — kontrola

Ke kontrole budeme potfebovat vhodny manometr, napf.

VA.G. 1342, do klerého |ze nasroubovat spinad tlaku oleje.

® Zkontrolujgeme stav oleje, pfipadné olej dopinime.

® Zahfsjeme motor. Molorovy olej musi mit teplotu cca
80 °C: tato teplota odpovidd normalni provozni teptoté
chladici kapaliny.

V.A.G 1342
A P

® Odpojime kabel od spinaée tlaku oleje.

@ Vysroubujeme spinad tiaku oleje -A- z drZaku olejove-
ho filtru a zadroubujeme ho do manometru,

® Pripojku manometru zadroubujeme do otvoru pro spi-
naé tlaku oleje.

Kontrola spinaée tlaku oleje

® Hnédy kabel -3- manometru piipojime na kostru vozi-
dla (-}

® Pomocnymi kabely pfipojme mezi kladny (+) p6l bate-
rie a spinaé tlaku cleje -A- diodovou zkoudedku. Zkou-
Setka musi zatim zistat zhasnuta.

& Nastartujeme motor a pomalu zvySujeme otacky. Fi
predepsaném tlaku, viz nize, se rmusi zkouZetka roz-
svitit; v opacném pfipadé je spinac tlaku oleje vadny a
musime ho vyménit.

Kontrola tlaku oleje

& Motorovy olej musi mit teplolu ¢cca 80 °C; tato teplota
odpovida normalnt provazni teploté chladici kapaliny.

® Piipojime k motoru manometr stejnym zplsobem jako
pti kontrole spinade tlaku oleje, avSak bez pouZiti dio-
dové zkouSedky. Tlak oleje musl odpovidat otdckam mo-
toru podle nasledujici tabulky:

Tlak s Tlak
Motor otagky | oleje [ S5V | oleje
kPa kPa
Zaiehovy
161/ 75PS { woinobéh | 100 2.000 200-500
1.61/100 PS | volnobéh | 200 2.000 300-450
181/125PS | winobéh | 200 3.000 300-450
181/150 PS { volnobéh | 300 3.000 350-450
201/115 PS | volnobéh | 200 2.000 300-450
Vznétovy
191/ 68PS
191/ 90PS | winobéh | 100 2.000 200
191/110PS

# Nizky tlak oleje je znamkou vadného regulaéniho ven-
tilu na olejovém &erpadle, vadného olejového Cerpadla
nebo opotiebenych loZisek klikového hiidele,

® Pfi vyssich otackach nesmi tlak oleje pfekrodit 700 kPa
(7.0 bar; u motoru 1.6/100 PS 1,2 MPa = 12 bar).
V opadném pfipadé musime vyménit regulaéni ventil
olejového &erpadia.

® Nasroubujeme spinat tiaku oleje zpét a utdhneme ho
momentem 25 Nm. Doporuujeme vyménit u spinade
tlaku oleje tésnici krouZek.

® Pfipojime ke spinadi llaku oleje kabel,
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Olejova vana/ olejové éerpadlo

Obrazek plati pro zaZzehovy motor 1.6/100 PS. U ostatnich zaZehovych motorl: je uspoFadani podobné.

6 7 8 910 11 12
! e

21 20 19 18

1 - olejové éerpadlo
Duocentrické, s 1,2 MPa (12 bar) pie-
ttakovym ventilem. Pfi monta2i nasa-
dit na licavaci objimky. Viko derpadla
piiSroubovat momentem 10 Nm.
2 ~ fetdzové kolo olejového Zerpadia
Lze nasadit pouze v jedné pozici.
3 - Sroub, 25 Nm
4 - hnaci fetéz clejového cerpadla
5 - tésnici pfiruba
Poffit silikonovym tésnicim tmetem
D 176 404 A2,
6 ~ droub, 15 Nm
7 = &roub, 25 Nm
8 — objimka
9 - napindk fetézu
Patfi k nému soudasti 7, 8, 10 a 11,
10 - pero
11 = podlozka
12 - fetézové kolo
13 - tésnici O-krouzek
Po ka2dé demont, vyménit za novy,
14— Sroub, 15 Nm
15 = saci potrubi
Vycistit sito.
16 — usmériiovat oleja
17 — Sroub, 15 Nm
18 = &roub, 15 Nm
K povoleni a utaZeni pouZit nastré-
kovy kii¢ s kloubovym nastavcern.
19 - olejova vana
Tésnici plochy potfit silikonovym tés-
nicim tmelem D 176 404 A2,
20 - tdsnici krouZek

Olejova vana — demontaZ a montaz

Zazehovy motor 1.8/125 PS a 150 PS

Postup demontaze a montaZe olejové vany je u viech typu
motord v principu stejny. Na konci kapitoly jsou uvedeny
specialni Udaje pro ostatni motory.

DemontaZ

® Zvedneme pfedek vozidla.

® Odmontujeme spodni oblozeni motorového prostoru,
viz sir. 164,

® Vypustime z motoru olej, viz str. 18,
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Po kaZdé demont. vyménit za rovy.
21 - vypoustéci §roub, 30 Nm

® Vypoustéci Sroub oleje zadroubujeme hned zpatky a
utahneme ho momentem 40 Nm. Ulahovaci momenty
pro ostatni motory jsou uvedeny na konci kapitoly.

\
(f
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® Postupné povolime a vysroubujeme upevriovaci &rou-
by olejove vany,

® Sejmeme olejovou vanu z motoru, pfipadné ji uvolni-
me lehkymi Gdery gumového kladiva vedenymi z boku.



Montak

® Dievénou skrabkou odstranime zbytky t&snéni z bloku
motoru.

® Pomoci vrtaky se silonovym kartadem peclivé odisti-
me tésnicl plochy olejové vany.

i

® Té&snicl plochy bloku motoru i olejové vany po ogiténi
odmastme.

® Na t&snici plochu olejové vany naneseme nepferuso-
vanou housenku silikonového tésnicino tmelu D 176 404
A2 o priméru ¢ca 3 mm. Tmel naneseme lak, aby
obchazel otvory pro $rouby z vnitini strany.

@ V gblasti pfechodd se zadni tésnici pfirubou bloku mo-
toru -viz Sipky- musime tésnici tmel nanést obzvlasté
peclivé.

Pozor: Housenka tésniciho tmelu nesmi byt pfilis silna,
jinak se jeji pfebytek vytlaci do vnitfku olejové vany a mize
ucpat saci sito olejového ¢erpadla a olgjové kanalky
v motoru.

Pozor: Olejovou vanw musime pfisroubovat k motoru do
5 minut po nanesen 1&sniciho tmelu, Potom musime lmel
nachat 30 minut zaschnout. Teprve pak mizeme do mo-
toru nalit olej.

® Nasadime olejovou vanu na blok motoru a rovnomér-
né ji pfisroubujeme; Srouby zatim utabneme pouze leh-
ce, momentem cca 5 Nm.

® T spojovaci Srouby motoru a pievodovky, které zasa-
huji do olejové vany, utahneme momentem 45 Nm.

Poznamka: Pfi montaZi olgjové vany na motor vymon-

tovany z vozidla musime olejovou vanu vyrovnat tak, aby

na strané prevodovky pifesné licovala s blokem motoru.

® Stiidavé utdhneme upeviovaci Srouby olejové vany
momentem 10 Nm. Nakonec Srouby ve stejném pofa-
di dotdhneme momentem 15 Nm.

® Malijeme do motoru olej, viz str. 18.

¢ Namontujeme spodni obloZeni motorového prostoru,
viz str. 164,

Pokyny pro ostatni motory
& Utahovaci moment Sroubu pro vypousténi oleje:

Zazehovy molor 1.6/75 PS 20 Nm
Zazehovy motor 1.8/125 PSa 150 PS 40 Nm
Viechny ostatni motory 30 Nm
2
3
A10-0131

¢ Vznétovy motor: Odmontujeme hlukevy kryt olejové
vany. vyroubujeme proto Sroub -1- a silnym dratem vy-
tlacime Gep z uchytu -3-. Poznamka: Gumova objim-
ka -2- ztistane v bloku motoru,

® Pfi montazi zamaékneme do objimky -2- Gchyt -3-. Sroub
-1- utdhneme momentem 20 Nm.
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Tabulka poruch mazani motoru

Porucha

P¥icina

Qdstranéni

Po zapnuti zapalovani
s& nerozsviti
kontrolka tlaku oleje

Vadny spinac tlaku oleje

Preruseny piivod proudu ke spinadi,
zkorodované kontakty

Vadna Zarovka kontrolky

PFili& horky olej

® Zapnout zapalovani, vytahnout kabel ze
spinace tlaku oleje a plidrzet proti kostre,
jestlize se rozsvili kontrolka, vyménit spinaé
8@ Piekontrotovat kabely a kontakly

B Vyménit Zarovku
B Nejedna se o zdvadu, pokud po pfidani
kontrolka zhasne

Konlrolka tiaku oleje
nezhasne po piidani
plynu, pfipadné se
rozsviti za jizdy

Nizky tlak olgje

Elektricky pfivod ke spinadi tlaku oleje
je zkratovan proti kostie

Vadny spinaé tlaku cleje

B Zkontrolovat stav oleje, pfipadné olej doplinit;
podle pokynl zkontrolovat tlak oleje

B Vytahnout kabel ze spinade, odizolovat a
odloit slranou (nepfikladat na kostru),
zapnout zapalovani; jestlize se rozsviti
kontrolka, prekontrolovat vedeni

B Vyménit spinad

Nizky tlak oleje pfi nizkych
otackach

Pretiakovy ventil olejového cerpadla
je znedidtény a zistava otevieny

B Vymontoval, pfekontrolovat a vydistit ventil

Pfilis vysoky tlak oleje pfi
otatkach nad 2 000 ot/min

Pretlakovy venlil olejového Cerpadia je
znedistény a neotevira se

B Vymonlovat, prekontrolovat a vycistit ventil
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Chlazeni motoru

Z obsahu:

B Obéh chladici kapaliny

B8 Chladici smés

® Vyména chladici kapaliny

Obéh chiadici kapaliny

Chladici systém sestéva z chladide, ¢erpadla chladicl
kapaliny, termostatu a elektrického ventititoru. Obéh chla-
dici kapaliny je fizen termostaticky. Dokud je motor stu-
deny, cirkuluje chladici kapalina jen v bloku motoru a ve
vyméniku tepla pro topeni. S rostouci teplotou motoru se
olevira termostat a chladici kapalina zadina proudit chla-
ditem. Chladici kapalina je pumpovana odstiedivym Cer-
padlem. Chladici kapalina protéka chladitem a je chlazena
naporem vzduchu proudiciho Zebry chladiCe.

B Chladi€ / ventilator u chladice
m Cerpadlo chiadici kapaliny
B Kontrola chladiciho systému

K zesileni vykonu chlazeni slouZi elektricky ventitator ovla-
dany lermospinadem podle teploty chladici kapaliny. Diky
tornu, 2e ventilator neb&Zi neustale, se Setfi palivo a je
zgjisténo rychlejdi zahfati motoru na provezni teplotu.

6 dojit i v

Ediraaife

Schéma chladiciho systému

Chiadici systém zitehového mo-
toru 1.8/150 PS turbo
Poznamka: U ostatnich motort je
uspofadani chladiciho systému po-
dobné. U nékterych vznétovyeh mo-
torli jsou soudasti chladiciho systému
specialni Zhavici svicky, kieré slou-
Zi kpfihfivani chladici kapaliny
* v Zimé kvili zesileni vwkonu topeni.
+ U motoru © vykonu 125 PS vyhiiva
chladici kapalina hrdlo &kriici klapky.

1 —=chladl&

2 - olejovy chladi¢

3 - termostat

4 — gerpadlo chiadici kapaliny

5 — bick motoru / hlava viici

6 — vyrovnavaci nadrika

7 — turbodmychadlo

8 — vyménik tepla pro topeni

9 - chladi¢ pfevodového cleje
Pouze u modeld s automatickou pre-

9 vodovkou,
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Nemrznouci chladici smés

Chladici systém je z vyroby napindn smési bezvapenata
vody a nenwznouciho antikorozniho koncentratu. Tento
koncentrat zabrafiuje poskozeni systému plsobenim mra-
zu a koroze a zvysuje teplotu varu chladici kapaliny. Chla-
dici systém musi byt proto napinén po cely rok nemrznouci
a antikorozni smési. V chladicim systému moloru je ple-
tlak cca 120-150 kPa (1,2-1.5 bar), ktery také prispiva
ke zvydeni teploty varu chladici kapaliny a je velmi dale-
Zity pro spravnou funkci chladiciho systému,

U vozidel Skoda Octavia musime chladici systém pinit
pouze smési namichanou z chladiciho koncentralu dopo-
ruCeného firmou VW, na nadobé s koncentratem je (daj
.gemal TL VW 774 C" nebo D, viz zde také kapitola
udrzba.

U starich modett Ize pouZit i chiadici koncentrat G141
{TL VW 774C), ktery ma modrozelenou barvu. Tento kon-
centrat nesmime michat se Zadnym jinym typem chiadi-
ciho koncentratu.

Firma SHELL doporuéuje pouZit chladici kapalinu typu
G111, GLYCOSHELL (VWT774C).

U modelu, které maji chladici systém napinény smési
z éerveného koncentratu G12 (TL VW 774D) smime
k doplfiovani pouZivat pouze koncentral G12.

Firma SHELL doporuduje pouit chtadici kapalinu typu
G12, GLYCOSHELL SF (VWT774D).

Pozor: Chiadici smési riznych specifikaci (G11 a G12)
nebo riznych barev nesmime spolu michat, jinak miZe
dojit k selhani chladiciho systému a té2kému poskozeni
motoru. Pokud omylem pouiijeme nespravny chtadici
koncenirat, musime chladici systém vypustit a pofadné
proplachnout Eistou vodou.

Poznamka: Do chladiciho systému, ve kierém byla pa-
vodné naplh smési G11, Ize pouiit chiadici smés G12 (ta
ma lepsi viastnosti nez starSi G11). Po vypusténi smési
G11 chladicl systém napinime istou vodou a naslartuje-
me cca na 2 minuly motor. Potom systém vypustime
a jesté dikladné proplachneme Gistou vodou.

Pozor: Chladici systém musi byt napinény smési vody
a nemrznouciho chladici koncentratu i v letnim obdobi;
obsabh koncentralu ve smési nesmi nikdy poklesnout pod
40 %.
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Pomér chladici smési

Mrazuvzdomeost do
-25°C -35°C —40 °C
G12 voda G12 voda G12 voda
0% [ 60% | 50% | 50% | BO% | 40%

Obsah chladiciho systému je cca 6 i. V piipadé potreby
mizeme pomér smési upravit podie vy$e uvedens tabul-
ky, ktera plati i pro koncentrat G11. Obsah koncentraty
ve smési by nemél pfekrodit 60 %; pfi v&l3im obsahu se
jiZ mrazuvzdornost nezvysuje a klesad chladici u&inek
smeési,

Vymeéna chladici kapaliny

Chladici kapalinu G12 ménime pouze po opravé, pfi kle-
re jsme chladici systém wypustili. Chladici kapalinu G11
ménime v ramci Qdrzby. Chladici kapalinu musime vyménit
také po vyméné hlavy vélcy, tésnéni hlavy valcl, chladi-
Ze, vyméniku tepla pro topeni nebo bloku motoru, a to
z toho divodu, Ze na novych hlinikovych souaslech vy-
tvaii chladici kapalina ochranny korozni poviak, k Semuz
neni ve staré kapaliné dostatek korozivnich Giniteld,

Pozor: Chladici kapalina je zdravi $kodliva a nesmime
ji jednoduse vypustit nebo pfidat do komunalniho odpa-
du. Chladici kapalinu musime odevzdat do sbérny zviast-
nich odpadu.

Pozor: Pfi praci s chladicim systémem musime davat
pozor na to, aby chladici kapalina nepotfisnila rozvodovy
nebo klinovy femen. Chemikalie obsaZené v chiladici ka-
paliné mohou narudit tkaninu femenu a femen se pak
muZe pfetrhnout. Nasledkem je t82ké podkozeni motoru.

Vypusténi

& Zvedneme piedek vozidla a podepieme ho.

* Odmontujeme spodni obloZeni motorového prostoru,
viz str, 164,




® Od&roubujeme vicko z vyrovnavaci nadrzky.
# Posiavime pod chladi€ cistou nadobu.

& Na vypoustéci hrdlo na chladiéi pfipojime vhodnou ha-
ditku a otevieme vypoustéci Sroub -viz Sipka-. Viyte-
kajici chladici kapalinu zachytime do pfipravené nadoby.

® U nékterych modeld musime povolit sponu a odpoijit
spodni hadici od chladide. Vytékajici chladici kapalinu
opét zachytime do pfipravené nadoby.

® Po vyputéni chiadici kapaliny hned zavieme vypous-
1&ci §roub nebo pfipojime zpét hadici a zajistime ji spo-
nou.

Plnéni

® Podle potfeby si pfipravime chladici smés s poZado-
vanou koncentraci, viz str. 196,

® Zkontrolujeme, zda je zavieny vypoustéci Sroub, resp.
pfipojend spodni hadice k chladiéi.

® Namontujeme spodni obloZeni motorového prostoru,
viz str. 164.

® Spustime vozidlo na kola.

® Namichanou smési napinime vyrovnavaci nadriku aZ
po rysku MAX,

® Nastartujeme motor a nechame ho asi 2 minuty béZel
pfi otaékach 1 500 ot/min. Pitom pozorujeme hladinu
kapaliny ve vyrovnavaci nadrice, pfipadné chladici
kapalinu pribé&Zné dopliiujeme.

® ZaSroubujeme vitko vyrovnavaci nadrZky.

@ Nastariujeme motor a nechdme ho bézet, dokud se ne-
zapne ventilator u chladice.

® Zastavime motor a nechame ho vychladnout.

® Zkontrolujeme stav chladici kapaliny ve vyrovnavaci na-
drice, pfipadné kapalinu doplnime.

Termostat — demontaz a montaz / kontrola

Véechny motory, kromé zazehového 1.6/75 PS

Termostat je v hrdly, resp. v t&lesu derpadia chladici ka-
paliny vpfedu na bloku motoru. Postup demontaZe a mon-
taze termostatu je u véech moton, kromé z4Zehového 1.6/
75 PS, v principu stejny.

Pokyny pro zaZehovy motor 1.6/75 PS jsou uvedeny na
str. 202,

Demontaz

® Dvéma Srouby -4- odéroubujeme hrdlo od erpadla chla-
dici kapaliny; pfitom zachytime do nadoby vytékajici
chiadici kapalinu. Hrdlo i s pfipojenou hadici odloZime
stranou.

® Vyjmeme termostat -1- s tésnicim krouZkem -2-. Po-
zor: U vznétového motoru musime termostatem oto-
¢it o 90° ('/s otadky) doleva.
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Kontrola
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SX-1801

® Termostat pomalu zahtivame ve vodni lazni. Termostat
se pfitom nesmi dotykat stén nadoby a musi byt Upiné
ponofeny.

® Teplotu lazné méfime vhodnym teplomérem. PFi teplo-
té cca 87 °C se termostat musi zagit roztahovat (tepto-
ta konce roztahovani je ¢ca 102 °C).

i —— 8 ——»
«——b— &

$X-1802

® Pii zahfatl na cca 100 °C se musi termostat roztah-
nout z pivodni délky -a- o cca 7 mm na délku -b-. Po-
tom zkontrolujeme, zda se termostat pii ochlazovani
zavird. Pokud ne, pak termostat vyménime.

Montaz

® Pedlivé ocistime tésnici plochy termostatu a na hrdle.

® Nasadime termostat do motoru. Pozor: U vznétové-
ho motoru musime termostatem otogit o 90° (/. otaé-
ky} doprava, u ostatnich motord musi termostat stat
teméf vodorovné.

& Novy tésnici krouzek potieme chladici kapalinou a na-
sadime ho.

® Mornentem 15 Nm prisroubujeme hrdlo k &erpadiu chia-
dici kapaliny,

® Nalijeme do motoru chladici kapalinu, viz pfislusna ka-
pitcla.

® Zkontrolujeme tésnost chiadiciho systému.
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Cerpadlo chladici kapaliny - demontsz
a montaz

VSechny motory, kromé zdZehového 1.6/75 PS

Pokyny pro zaZehovy motor 1.6/75 PS jsou uvedeny na
str. 202.

Demontaz

® Qdsroubujeme a sejmeme hornt kryt motoru.

® Odmontujeme spodni obloZeni motorového prostoru,
viz sir. 164,

® Vypustime chladici kapalinu, viz pfisludna kapitola.

#® Vymontujeme klinovy femen, viz str. 185.

® Trerni Srouby odsroubujeme napinak klinového femenu.

® Odsroubujeme & sejmeme homi a stfedni kryt rozvo-
dového femenu.

® Nastavime pist valce & 1 do hornl Uvrati, viz kapitola
~Rozvodovy femen — demonlaZ a montas”.

#® Rozvodovy femen pod éerpadlem chladici kapaliny za-
kryjeme hadrem.

Pozor: Remenici klikového hfidele a spodni kryt rozve-

dového femenu miZeme nechat namontované. Rozvo-

dovy femen nechame nasazeny na ozubeném kole

klikoveho hfidele. Viz pokyny 2 kapitoly «Rozvodovy fe-

men - demontaZ a montaz”,

# Stahneme rozvodovy femen z ozubeného kola vacko-
vého hfidele,

Demontaz — zazehové motory

@ Motor 150 P$: Od$roubujeme vyrovnavaci nadrgku chla-
diciho systému a i s pfipojenymi hadickami ji zavésime
dratem na karoserii. Povolime spony a u vyrovnavact
nadrzky odmont. vzduchové vedeni od turbodmychadia.

A19-0041

® Motor 1.6/100 PS: Vy§roubujme $roub -1- a -5-, Sejme-
me zadni kryt rozvodového femenu,



® Od&roubujeme cerpadio -4- a opatrné ho vyjmeme.
Sejmeme t&snici krouzek -3-.

MontaZ — zazehové motory

® Pedlivé otistime tésnici plochy.

® Novy t&snici krouZek potfeme chladici kapalinou a na-
sadime ho.

# Nasadime &erpadlo do motoru; u vSech motorl nasa-
dime Zerpadlo tak, aby zatka na jeho pouzdru byla dole.

e Motor 1.6/100 PS: Nasadime zadni kryt rozvodového
femenu. Sroubd -1-, viz obrazek A19-0041, utdhneme
momentem 20 Nm.

® Cerpadlo pfisroubujeme tiemi rouby, které utahneme
momentem 15 Nm.

® Nasadime a napneme rozvodovy femen, viz str. 166.

® Tiemi &rouby pfisroubujeme napinak klinoveho feme-
nu. tyto Srouby utdhneme momentem 25 Nm.

® Namontujeme Kklinovy femen, viz str. 185.

@ Nalijeme do motoru chladici kapalinu, viz pfisluéna ka-
pilola.

® Motor 150 PS: Piisroubujeme vyrovnévaci nadrzku a
namontujeme vzduchové vedeni od turbodmychadla.

Demontaz — vznétové motory

)

N (=]

® Povolime spony a odpojime palivové hadicky -viz Sip-
ky- od vstiikovaciho Serpadia. Otvory v palivovych ha-
ditkach a v Gerpadle ucpeme vhodnymi zéatkami, aby
se do nich nedostaly nedistoly.

® Odpojime konektor -2- od snimace tiaku a teploty na-
savaného vzduchu.

@ Povolime spony a odmontujeme vzduchové vedeni
-3

® Vydroubujeme $roub -1- a -3- a odmontujeme spodni
vzduchové vedeni -1-,

e QOdiroubujeme vodici kladku -2-.

@ Vytahneme $roub -1- a vodici kladku stlalime cca
0 30 mm dolu.

® VySroubujeme tii Srouby -3- a vytahneme Cerpadio 4-.
Sejmeme tésnéni -5-.
MontaZ — vznatové motory

® Peélivé adistime t&snici plochy.

® Novy tésnici krouZek potfeme chladici kapalinou a na-
sadime ho,

& Nasadime gerpadio do motoru; Serpadlo nasadime tak,
aby zatka na jeho pouzdru byla dole.

e Cerpadio piisroubujeme tremi Srouby, které utadhneme
momentem 15 Nm.

® Novym Sroubem -1- pfigroubujeme vodici kladku -2-,
Sroub utdhneme momentem 40 Nm a pak ho dotah-
neme o 90° ('/, otacky).
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Montaz — viechny motory
@ Nasadime a napneme rozvodovy Femen, viz str. 166.

@ Tiemi Srouby piidroubujeme napinak klinového feme-
nu. Tyto Srouby utdhneme momentemn 25 Nm.

® Frisroubujerne a upevnime sponami vzduchové vede-
ni od turbodmychadta,

& Namontujeme klinovy femen, viz str, 185,

# Nalijeme do motoru chiadici kapalinu, viz pfistusna ka-
pitola. Zkontrolujeme tésnosl chiadiciho systému.

Chladic a ventilator — demontaz a
montaz

Demontaz

* @ Pfi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-} ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani cbsahu elektronickych paméti, Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvoiat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpecnostni kod radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Skoda.

® Vypustime chladici kapalinu, viz pfislu$na kapitola.
@ Povolime spony a odpojime ad chladice vdechny hadice.

® Odpojime konektor od termospinade a od moloru ven-
fildtoru. Termospinaé je umistén na chladiéi.

® ZaFehovy motor 2.0: Odiroubujeme saci hrdle od nos-
niku zamku kapoty motory.
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Modely s klimatizaci

Pozor: Hadice a vedeni systému klimalizace nesmime
natahovat, ohybat nebo piekrucovat.

s,

® ViySroubujeme &tyfi Srouby -viz ipky- pro upevnéni kon-
denzétoru klimatizace.

& Vedle ventilatoru odsroubujeme drzak vedeni klimati-
zace.

Véechny modely

® Vznétovy motor: Od$roubujerne vzduchové potrubi nad
pravym svétiometem. Potrubl odsuneme stranou, aby-
chom se dostali k upevAovacim &roublim ventilatoru.

# Piipadné vymontujere pravy svétiomet nebo oba svét-
lomety, viz str. 85.




® Nahofe i dole vySroubujeme upaviovaci &rouby chia-
dice -viz Sipky-.

Modely s klimatizaci

® Chladi¢ s kondenzatorem klimatizace povytahneme
0 kousek ven.

& Ze spodni strany chladi¢e od$roubujeme driak vedeni
klimatizace.

Zazehové motory

® Opatrné vyjmeme chladié spodem ven. Pfipadné od
chladi¢e oddroubujeme ventilalor.

Vznétové motory

® Ctyimi srouby od3roubujeme obloZeni ventilatoru. Pfi-
tom nesmime pofkodit [amely chladie. Vyjmeme chla-
di¢ spodem ven.

® Tfemi Srouby od3roubujeme od chladice ventilalor. Velky
ventildtor vyjmeme smérem nahoru, maly ventilator
smérem dold.

Mentaz

Poznamka: U nékterych modeld se mide uspofadani
chladice a ventilatoru liit od niZe uvedeného obrazku; po-
stup je vSak analogicky.

sl

o

® Pokud montujeme nové soudasti, postupujeme
v nasledujicim pofadi a pfiSroubujeme je nasledujici-
mi momently:

+ momentem 10 Nm piiSroubujeme drzak ventilat, -1-
+ momentem 35 Nm pfisroubujeme termospinaé -2-
+ nasadime na chiadi¢ drzak -3- a -4-

Vznétové motory

® Nasadime ventilator a pfiSroubujeme ho tfemi Srouby.
Nad pravy svéllomet pfiSroubujeme vzduchové potru-
hi.

® Nasadime chladi¢ do vozidla a pfiSroubujeme ha. Pii-
Sroubujeme obloZeni venlilatoru.

® ZaZzehové motory: Nasadime chiadi¢ s ventilatorem
do vozidla a pfiSroubujeme ho momentern 10 Nm.

® Modely s klimatizaci: Momentem 10 Nm pii§roubu-
jeme kondenzator a drzak vedeni klimatizace.

® Zazehovy motor 2.0t K nosniku zamku kapoty moto-
ru pfisroubujeme saci hrdlo.

® Piipojime konektor k termospinadi a k motoru ventila-
toru.

® Piipojime k chladiéi hadice s novymi t&snicimi O-krouZky
a upevnime je sponami. :

® Pokud jsme ho vymoniovali, namontujeme zpét svét-
lomet(y), viz str. 85,

® Zkontrolujeme, zda je zadroubovany §roub pro vypous-
tént chiadici kapaliny.

@ Pripojime ukostfovaci (=) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame koéd radia.

@ Nalijleme do motoru chiadici kapalinu, viz pfistugna ka-
pitola.
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Termostat / cerpadio chladici kapaliny

Termostat
12 3 4 5 6 7 2azehovy motor 1.6/75 PS

1~ $roub, 4 Nm
2 - dr#ik kabelového svazku
3 - od spodniho hrdla chladice
4 — Sroub, 9 Nm
5 = hrdilo
6 — tésnici Okrouzek
Po kaZdé demontaZi vyrnénit za novy.
7 - termostat
Zkontrolovat funkei:
+ zahfivat ve vodni lazni
+ termoslat se musi rozlahovat
+ poéatek roztahovani: cca 84 °C
+ konec roztahovani: cca 98 °C
8 = k vyrovndvaci nadrice
9 — k vyméniku tepla pro topeni
10 - od vyrovnédvaci nadriky
11 - od vyméniku tepla pro topeni
12 - t&leso Cerpadla chladici kapaliny
v bloku motoru
13 - tésnici krouzek
Po kazdé demontadi vyménit za novy,
14 — potrubi
15 = téleso termostatu
16 — svorka
17 — &roub, 10 Nm
18 — snima¢ teploty chladici kapaliny
Se spimatem pro ukazatel teploty.
19 - zitka
20 - k hornimu hrdlu ¢chladide

Cerpadio chladici kapaliny
ZaZehovy motor 1.6/75 PS

1 = rozvodovy femen
2 - Sroub, 20 Nm + dotiahnou o 90°
{"/s otadky)
3 - ozubené kolo vadékového hiidele
4 — drouby, 10 Nm
Zavity namazat pojistnym tmelem
D 000 600 A2,
5 = kryt rozvodového femenu
& — &roub, 10 Nm
7 = tésnicl O-krouzek
Po kaZdé demontazi vyménit za novy,
8 — cerpadlo chladici kapaliny
9 - Srouby, 20 Nm

= —— s — = -
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Kontrola tésnosti chladiciho systému

V.A.G 1274

Tésnost chladiciho systému a funkci pretlakového venti-
lu ve viCky vyrovnavaci nadriky miZeme zkontrolovat
specialnim pfistrojem V.A.G. 1274 s adaptérem V.A.G.
1274/8.

# Zahfejeme motor tak, aby ukazatel teploty chladici ka-
paliny signalizoval normalni provozni teplotu.

V.A.G 1274/9

@ Specidlnim pfistrojem s adaptérem V.A.G. 1274/9 zkon-
trolujeme i pfetiakovy ventil ve vicku vyrovnavaci nadrzky.

WA Pretlakovy venlil se musi oteviit pfi tiaku 120—150 kPa
) — ——— (1,2-1,5 bar).
=
V.A.G 1274 ® Zkontrolujeme stav chiadici kapaliny, pfipadng kapali-

nu dopinime aZ po rysku MAX.

* Nalroubujeme na vyrovnavaci nadriku vitko. Pripad-
— {4 - né vyménime poskozené t&snéni vitka,

: V.A.G 1274/8 ©

\

—'—-'-'-/

®

4 =)

5

@ Namisto vitka vyrovnavaci nadrzky nadroubujeme pfi-
stroj V.A.G. 1274 s adaptérem V.A.G, 1274/8.

® Ruéni pumpickou vytvofime v chladicim systému tlak
cca 100 kPa (1,0 bar; u zazehového motoru 1.8 cca
150 kPa = 1,5 bar)). Pokud tlak poklesne, vyhledame
netésné misto v systému. Diky pietlaku vyléka z ne-
tésnych mist chladici kapalina.

203



Tabulka poruch chladiciho systému

Porucha: Piilis vysokd teplota chladici kapaliny, ukazatel je v &erveném poli, sviti varovna kontrolka.

PFicina

Odstranéni

Malo chladicl kapaliny v systému

B Hiadina kapaliny ve vyrovnavaci nadrZce musi dosahovat k rysce
MAX; zkontrolovat tésnost chladiciho systému

Termostat neotevira, chladici kapalina
cirkuiuje jen v malém okruhu

B Zkontroloval, zda je spedni hadice na chladiéi tepla; pokud ne,
vymontovat a pfekontrolovat termostat, pfipadné ho vyménit

Zanesena Zebra chladie

B Vyfoukat chladi¢ ze strany motoru stladenym vzduchem

Chiadi€ je zevnilf zaneseny rzi nebo
usazeninami (zahfiva se pouze horni ¢ast
chladite, spodni zistava studend)

& Vyménit chiadi¢

Nefunguje elektricky ventilator

® Zkontrolovat upevnéni a kontakt konektoru na termospinadi a na
motoru venlilaloru. Pozor: Nebezpedi Orazu od rotujiciho ventilatoru

B Zkontrolovat, pfipadné vyménit pojistku ventilatoru

B Zkontrolovat funkci termospinae. Aby bylo mo#né pokracoval
v jizdé, pfemostit pomochym kabelem kontakty v konektoru
termospinade; ventilator pak pobézi bez pferudenl. Dochlazovani
pomeci ventilatoru je viak zapotfebi zpravidla pouze pfi jizdé ve
mésté nebo na kratkou vzdalenost.

8 Zkontrolovat, zda je konektor motoru ventilatoru pod napétim.
Piedpoklad kontroly. Pojistka ventildtoru je v pofadku, jsou
pfemosténé kontakty v konektoru lermospinaée, viz vyse.

Pokud je konektor pod napétim a ventilator nefunguje, vyménit
motor ventilatoru.

Vadné vitko vyrovnavaci nadrzky

B Provést tlakovou zkousku vigka, pFipadné vicko vyménit

Vadny ukazatel teploty chladici kapaliny

W Nechat piekontrolovat ukazatel a jeho snimad
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Palivova soustava

Z obsahu:
M Palivova nadrz, palivomér
B Vyména palivového filtru

Palivova soustava zahrnuje palivové ¢erpadlo, palivova
vedeni, palivovy filtr a vstfikovacl systém. Vsifikovacim
systémem se zabyvé nasledujici kapitola.

Palivova nadr? je vyrobena z plastiku a je umisténa pod
podlahou vozidla za zadni napravou. NadrZ je vybavena
uzavfenym odvétravacim systémem s nadrekou s aktivnim
uhlim, ve které se zachycuiji palivové vypary a odtud jsou
piivadény ke spalovani do motoru.

Usporny styl jizdy

Nejvélsi vliv na spotfebu paliva ma individuaini styl Jizdy

fidice. V nasledujicim lextu uvadime nékolik rad pro usporu

paliva pfi jizdé.

B Po nastartovani motoru hned vyjedeme (i v zimé).

® Pokud budeme stat déle neZ 40 s {napf. v zacpé nebo
na kiizovatce), vypneme motor.

B Jezdime pokud moZno na nejvyssi rychlostni stuped.

®@ Jezdime pokud moZno rovnomémou rychlosti, nejez-
dime vysokou rychlosti, pfi jizdé pfedvidame, zbyteC-
né nebrzdime.

B Nevozime zbyteénou zatéz, napf. stfedni nosié.

B Dbame na spravné nahudténi pneumatik.

® Pokud mozno tankujeme pouze pfedepsané palivo. Po-
radovana kvalita paliva viz tabulky s technickymi Gdaji
na strang 13,

B Tahlo plynu
® Usporny styl jizdy

Bezpecénostni zasady a zasady Cistoty
pro praci s palivovou soustavou

Pfi praci na palivové soustavé dodrzujeme nasledujici
zasady a opatfeni:

B Palivové haditky jsou upevnény pruznymi sponami. Pri
montazi tyta spony vidy zaménime za nové spony stej-
ného provedeni. NepouZivame Sroubovaci nebo jiné
spony. K demontazi a montaZi spon doporuéujeme po-
uZit speciaini klesté Hazet 768-5.

® Pfipojky a jejich okoli pfed kazdym povolenim pedlivé
ocistime,

m Vymontované dily pokladame na gistou podiozku a za-
kryjeme je igelitem nebo papirem. NepouZivame k tomu
tfepivé hadry!

B Pokud nebudeme hned provadét opravu, pedlivé za-
kryjems nebo ucpeme viechny otevfené soucasti.

m Montujeme pouze Cisté dily.

@ Nahradni dily vyndavame z oballl a2 tésné pied na-
montovanim,

® NepouZivame dily, které nebyly v originainim obalu
(napf. z bedny na narfadi).

& Po otevieni palivové soustavy pokud moZno nepouzi-
vame stlageny vzduch a nepohybujeme vozidlem.

® NepouZivame t&snici tmely s obsahem silikonu. Zbytky
silikonu by po nasati do motoru poskodily lambda sondu.

B Mafta sa nesmi dostat na hadice chladiciho systému,

jinak je rozlepta. Rozlitou naftu ihned utfeme a zasa-
Zend misto ogistime vihkym hadrem.
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Palivova nadrz / palivové ¢erpadlo / palivovy filtr

Modely se zidZehovymi motory a s pohonem pfednich kol

‘ l ;
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1 - piepadova haditka 3 - gravitaéni ventii
2 - tésnici O-krouzek Pfi demonta2i uvolnit ventil smérem na-
Po kaidé demontaZi vyménit horu 2 plniciho hrdla. Zkontrolovat funkci
Za Novy. venlilu: ve svisié poloze musi byt ventil
prichodny, pfi naklonéni 0 45° musi byt
Zzavieny.

4 - odvétravaci vedens*
K nadrzce s aktivnim ublim.

5 - vitko
Zkontrolovat tésnéni, pfi poskozeni
vymenit.

6 —~ tésnici krouzek

7 — gumovs objimka

8 — odvétravaci ventil

9 - propojeni s kostrou vozidla

10 - Sroub, 10 Nm

11 - odvétravaci vedeni

12 - palivova nadri

13 — svorka, 2 Nm

14 - ¥ruvzdorny &tit

15 - Sroub, 25 Nm

16 - matice, 2 Nm

17 - kiyt

18 - pridriné pasy
Pasy maji riznou délku.

19 - vedeni k motoru, éerné
Pii demontazi zmagknout vystupky
na pripojce a vytahnout z palivové-
ho fittru.

20 - palivovy filtr*

Sipka na filtru ukazuje ve sméru
loku paliva. Poznamka: V ramci
udrzby nenl nutné palivovy filir mani.

21 — spona pro upevnéni palivového
filtru*

22 — tésnici krouzek
Pfi podkozeni vyménit. P monta3i
potfit palivem.

23 - palivové Lerpadlo s palivomérem®

24 — pievleéna matlce, 60 Nm

25 - vedeni k palivevému filtre, Eemé*
Pfipojka .V~ na pfirub&. Pii deman-
taZi zmacknout vystupky na pfipoj-
ce a vyiahnout.

26 — vratné vedeni od motoru, modré
Pfipojka ,R” na pfirubé, Pfi demon-
tati zmacknout vystupky na pfipoj-
ce a vytahnout,

*) Pouze u zéehovych motord.




Palivové ¢erpadlo / palivomér —
demontaz a montaz

Palivomé&r s palivovym &erpadiem je nahofe v palivove
nadrzi. U vznétovych motord je v nadrzi pouze palivomér,
palivo je z nadrze nasavano pfimo vstiikovacim Cerpa-
dlem. U modelli s pohonem viech &tyF kol je palivova nadr
kvili nedostatku mista zabraného kardanovym hiidelem
dvoudilnd. Palivomér je v obou komaorach, elektrické pa-
livové &erpadio je pouze v komofe na prave strang.

S klesajici Wadinou paliva v nadrzi klesa i plovak palivo-
méru. Plovék je opatfen kluznym elekirickym kontaktem
a pfi pohybu plovaku doll se zvétduje slekiricky adpor
y obvadu. Tim klesa napéajeci napéti ukazatele v pfistro-
jové desce a rugiéka ukazatele se pohybuje ve sméru
prazdna nadrz”. U nékterych typ ukazatell se po dosa-
Feni rezervy paliva rozsviti varovna kontrolka.

Pfed demontaZi palivového &erpadia / palivoméru piné
vyjedeme palivovou nadrZ nebo palivo vysajeme vhod-
nym Cerpadlem, Nadrz smi byt naplnéna maximéalné
do 2!3.

Demontaz

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime ukostiovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazéni obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed adpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpe&nostni kéd radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Skoda.

® Sklopime zadni sedacku a odroubujeme krytku pali-
vového terpadla a palivoméru.
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® Zmackneme vysiupky na pfipojkach a stahneme pfi-
vadni -2- a vratné -1- palivové vedeni,. Otvory ve vede-
nich ucpeme vhodnymi zatkami, aby se do systému
nedostaly nedistoty.

® Odpojime od cerpadia / palivoméru 4- pdlovy kanektor,

® Specialnim nastrojem 3217 nebo Skoda MP 1-227, pii-
padné hasakem nebo Udery kiadiva pfes dievény Spa-
lik povolime kruhovou matici palivového Cerpadia /
palivoméru. Pozor; Pokud uvolfujeme matici klepa-
nim, nesméji pfitom vznikat jiskry, nebezpeci po-
Zaru!

® VYytahneme palivové Serpadlo s palivom&rem a s {es-
nicim krouZkem z nadrZe.

® Zbylé palivo z Cerpadla a palivoméru vylijems do pit-
pravené nadoby nebo zpét do palivové nadrze.
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# Pfipadné odmontujeme palivomér od &erpadia. Qdpo-
jime proto konektory -3- a -4-. Sroubovakem odpadi-
me svorky -1- a -2- a vytahneme palivomér dold po
sméru Sipky.

Montaz

® Nasadime palivomé&r do voditek na Serpadla a zacvak-
neme ho smérem nahoru do pruznych svorek. Pfipoji-
me k pafivoméru kabely. .

® Palivové Cerpadlo s palivomérem nasadime do nadr-
2e. Pfitom nesmime skfipnout nebo zmadgknout palivo-
mér. Tésnici krouZek palivového éerpadia / palivoméru
pfed montazi lehce potfeme palivern.

® Zkontrolujeme montaZni polohu pFiruby; $ipka na pri-
rub& musi ukazovat proti ipce na nadr3i, viz obrazek
A20-0096 na str. 207.

® Nasadime kruhovou pfeviecnou matici a utahneme ji
nastrojem 3217 nebo MP 1-227, pfipadné hasakem
nebo Odery kladiva pies dievény $palik. Pozor: Pokud
matici utahujeme klepanim, nesmi pfitom vznikat
jiskry, nebezpeéi pozaru!

® Plipojime k palivovému &erpadlu pfivodni a vratné pa-
livove vedeni a zacvakneme jejich pripojky. Vratné ve-
deni pfipojime k modré pfipojce s oznadenim ,R",
pfivodni vedeni k Eemé pfipojce s oznacenim V.

® Pfipojime koneklor.

® Zasroubujeme do podlahy krytku palivového éerpadia /
palivoméru,

® Sklopime zp&t zadni sedadku,

@ Piipojime ukostiovaci (=) kabel k balerii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia.
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Palivovy filtr — demontaz a montaz

Zazehové motory

Poznamka: Pro vznétovy motor je demontaZ a montas
palivového fillru popsana v kapitole ,Udrzba®.

Palivovy filtr -1- je pod podlahou vozidia pfed palivovou
nadrZi, vidéno po sméru jizdy. V ramci udriby nemusime
palivovy filtr ménit.

® Zvedneme zadni ¢ast vozidla.

® Postavime pod palivovy filtr vhodnou nadobu,

® Vhodnymi klestémi, napf, Hazet 4590, povolime spo-
ny a odpojime palivové hadicky -2- a -3-.

® Pripadné zmaékneme vystupky na pfipojkach hadiek
a vytahneme hadicky z filtru. Piipojky hadiéek obalime
pfed povolenim silnym hadrem a zachytime pfipadny
vysiiik paliva.

® Sroubem -5- odroubujeme drak -4- a sejmeme ho
i s fillrem.

Pozor: Palivovy fillr je zcela naplnény palivem.



Montaz
® Novy palivovy filtr nasadime tak, aby Sipka -6- na ném
ukazovala po sméru toku paliva (z nadrZe do motoru).

® Piipojime k filtru hadi¢ky a zajistime je zacvaknutim nebo
sponami.

® Provedeme zkusebni jizdu a zkontrolujeme tésnost pfi-
pojek na fillru,

Tahlo plynu

Zazehové motory 1.6/1.8/2.0, kromé modelu
Octavia RS

1 - tdhlo plynu
2 -svorka
3 - pedal plynu

4 — distanéni objimka

§ — objimka cepu pedalu
6 - podloika

7 - dorazovy &roub

8 - matice, 20 Nm

Poznamka: U modeld se zaZehovym motorem 2.0 je na
pedalu plynu -3- upevnéno vyvaZovaci zavazi.

Tahlo plynu — sefizeni

Zazehové motory 1.6/1.8/2.0, kromé modelu
Octavia RS

Poznamka: Modely RS a modely se vznétovym motorem
maji ovladani plynu provedené pies elektrické kabely a
otony potenciometr pfipevnény k pedalu plynu; odpada
zde klasickeé tahlo.

Pozor: Tahlo plynu je velmi citlivé na nalomeni. Proto
s nim musime zachazet opatrng. | lehké nalomeni vede
pozdéji k pretrfeni tahla.

® Zatlaéime pedal plynu nadoraz doll a v této pozici ho
zajistime.

® Zkontrolujeme, zda je Skriici klapka otevfena do krajni
polohy; piipadné musime tahlo plyru sefidit.

Sefizeni

® Vytidhneme nahoru svorku -viz Sipka-; viz také pozice
-2- na obrazku A20-0101.

® Vyjmeme tahlo piynu z driaku a povytahneme ho tak,
aby se $krtici klapka nadoraz oteviela. V této pozici
nasadime zpét svorku.

& Automaticka pfevodovka: Uvoinime pedal plynu a zno-
vu ho pomalu stladime nadaraz dold, Kraice pfed do-
sazenim dorazu musi sly$iteln& cvaknout spinal
kick-downu, ktery je na télesu Skrtici klapky. Pfipadné
tahlo plynu znovu sefidime.

® Uvolnime pedal plynu a zkontrolujeme, zda je Skriici
klapka v poloze volnobéhu.

@ Zkontrolujeme, zda se peddl plynu pohybuje bez zadr-
havani.

Odpojeni tahla plynu od Skrtici klapky

® \ytahneme nahoru svorku -viz Sipka-; viz také pozice
-2- na obrazku A20-0101,

® Vyjmeme tahlo plynu z drZaku na télesu Skrlici klapky.

& Pripcjeni tdhla provedeme zpOsobem popsanym
v odstavci ,Sefizeni®.
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Téleso vzduchového filtru — demontaz
a montaz

Demontai

Poznamka: Podle typu motoru se miZe uspofadani té-
lesa filtru liSit, postup prace je viak v principu stejny.
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& QOdpojime konektor -2- od pritokoméryu vzduchu, od-
pojime vzduchovou hadici -1-,

® VySroubujeme Sroub -4- a -5- a vyjmeme t&leso vzdu-
choveho filtru ven.

MontaZ

® MontaZ provedemne v opacném pofadi neZ demontaZ,
Hadidku -3- uloZime tak, aby vedla pod télesem filtru.

Dalkové ovladani palivového cerpadla —
pripojeni

ZaZehové motory

Dalkové oviadani palivového cerpadla pouZijerne pfi pra-
cich, kdy budeme potfebovat, aby palivové éerpadlo bé-
Zelo a soucasné byl zastaveny motor.

Potfebné soucasti:
1 ks taditkovy spinad -1-

1 ks krokosvorka -2- (dostatecné velka, aby $la pfipojit
na pél haterie)

1 ks sériové pouzdro s 8 A tavnou pojistkou -3-

1 ks konektor -4- pro pfipojeni do zasuvky pojistky pali-
vového éerpadla

1 ks dvoutZilovy kabel -5- o prifezu cca 1,5 mm? a délce
ccabm
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& Z pojistkové skiifiky vyjmeme pojistku palivového der-
padia €. 28 (levy sloupec, 5. velka pojistka shora). Vid-
ko pojistkové skfifiky je na levé strané palubni desky.

® Do zasuvky pro pojistku pfipojime konektor -4-,
® Na + pol baterie pfipojime krokosvorku -2-.

® Po zmadknuti llagitka -1- se rozeb&hne palivové cer-
padlo.

Palivové Cerpadlo - kontrola
ZaZehové motory
Palivové ¢erpadlo je umisténo pfimo v palivové nadrsi.
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Predpoklad kontroly: PIné nabita baterie, napsti min.
1,5v.

Kontrola napajeni

& Vyjmeme pojistku palivového Cerpadla €. 28. Pokud je
pojistka pfepalend, pak ji vyménime,
@ Na chvili zapneme startér. Po zapnuti startéru musi krat-

ce (po dobu cca 1 s) slySitelnd béZet palivové éerpa-
dlo.

# Pokud Cerpadio nebszi, pfipojime k nému délkove ovia-

dani, viz pfedchozi kapilola.



& Zmackneme tladitko spinace dalkového ovladani. Po-
kud se nyni palivové &erpadlo rozebéhne, zkontroluje-
me relé palivového éerpadla, viz piisludna kapitola,

Pokud se &erpadlo nerozeb&hne, postupujeme nasle-

dujicim zpusobem:

® Sklopime zadni sedadku a odSroubujeme krytku pali-
vového &erpadla a palivoméru.

® Odpojime konektor od palivoméru a palivového Cerpa-
dla.

® Na oba vné&jsi kontakty konektoru pfipojime diodovou
zkousedku nebo voltmetr, viz obrazek.

® Zmackneme tladitko dalkového ovladani. Voltmetr musi
ukazat napéti baterie (cca 12 V), pfipadné se musi roz-
svilit zkousecka. V opadéném pfipadé zkontrolujeme
podie schémat zapojeni kabely a vyhiedame prerude-
né misto.

® Pokud namé&fime napéti baterie, vymontujeme palivo-
mér, viz pfislusna kapitola.

® Zkontrolujeme, zda jsou v pofadku a zda maji dobry
kontakt kabely mezi pfirubou a palivovym erpadiem.
Pomoci ohmmetru zkontrolujeme prichodnost kabeld
mezi tdlesem palivoméry a palivovym &erpadlem, pfi-
padné najdems pferusené misto, viz str. 53,

@ Pokud jsou vechny kabely v pofadku, vyménime pa-
livové Cerpadio.

® Namontujeme palivové Eerpadio a palivomér zpét, phi-
pojime viechny kabely.

Kontrola vykonu palivového ¢erpadia

® Sejmeme a nasadime zpét vitko palivove nadrie, aby-
chom odbourali pfetlak.

® Uvolnime pfipojku a odpojime vratné palivové vedeni
-2- od rozdélovaciho palivového potrubi. 1 — pFivodnl
palivové vedeni.

® Na vralné palivové vedeni piipojime pomocnou hadic-
ku, klerou zavedeme do odmeérné nadoby.

& K baterii pfipojime voltmetr.

& Na 15 s zapneme spinac dalkového oviadani. Pfitom
odeéteme a poznamename §i napéti baterie zméfene
voltmetrem.
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*} vykon Cerpadla
**) napdjeci napéti palivového éerpadla pii zastaveném

motory a béZicim palivovém &erpadle: cca o 2 V niZéi
neZ napéti baterie

® Objem paliva naferpaného &erpadlem porovname
s diagramem,

Priklad: Pfi kontrole naméfime napéti baterie 12,5 v:

v lomto pfipadé budeme brat napéjeci napéti cerpadla

105 V (12,5 — 2 = 10,5). Tomuto napéti odpovida vykon

Cerpadia 130 cm?/15 s.

® Pokud vykon Zerpadia neodpovida napajecimu napé-
ti, zkontrolujeme, 2da nékde neni skiipnuty nebo nalo-
meny kabel a zda kabely maji dobry kontakt.

® Dale zkontrolujeme, zda nenl ucpany palivovy fiitr; to
provedeme tak, Ze kontrolu zopakujeme s namontova-
nym novym palivovym filtrem.

® Pokud je vykon Gerpadia stale nedostatecny, vymon-
tujeme palivové Cerpadlio a zkontrolujeme, zda neni
zanesene jeho sact sito. Pfipadna sito vydistime.

® Pokud nenajdeme 2adnou 2avadu, zkontrolujeme zpét-
ny ventil palivového ¢erpadla (prace pro odbomy SBIViS).

Pozor: Pokud je vykon palivového &erpadla v pofadku

a pfesto mame podezfeni na poruchu derpadia {napf.

obCasné vypadky funkce &erpadia), Zkontrolujeme

ampérmetrem napajeci proud palivového &erpadla. Po-

Zadovana hodnota: max. 8 A, Pokud je napéajeci proud

vy$s8i, musime palivove &erpadio vymanit.

® Odpojime dalkové ovladani a nasadime zpét pojistku
¢. 28.

® Pfisroubujerme krytku palivoméru.

® Vyklopime nahoru zadni sedadku,
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Relé palivového éerpadla — kontrola

Zazehové motory

Relé palivového Zerpadia je v pozici -4- ve skiifice na stra-
né fidie pod pfistrojovou deskou, viz obrazek A24-0100
na str. 213, Relé palivového &erpadla Zkontrolujeme teh-
dy, kdyZ palivové éerpadio nefunguje.
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® Z pojistkové skiifiky vyjmeme pojistku palivového cer-
padla €. 28. Viko pojistkové skfiiky je na levé strané
palubni desky.

® Pomocnymi kabely pfipojime mezi kostru vozidla a je-
den z kontakt(l pojistky &. 28 diodovou zkoudedky,

¢ Odmontujeme obloZeni v prostoru pro nohy spolujezdce,
viz sir. 254,

® Zapneme startér; po zapnuti startéru musi slySiteln&
sepnout relé palivového éerpadlta a musi se rozsvitit di-
odova zkouSedka.

® Pokud relé nesepne, zkontrolujeme jeho napajeni, viz
nasledujici odstavce.

® Pokud relé sepne, aviak nerozsviti se zkousedka, pro-
vedeme kontrolu s pfipojenim zkousedky na druhy kon-
takt pro pojistku.

® Pokud se zkou3edka opat nerozsviti, zkontrolujeme pog-
le schémat zapojeni, zda neni pferusené vedeni mezi
kontaktern -23- relé €. 4 na reléové desce a pojistkou
palivového Cerpadla. Pipadné vedeni opravime,

® Pokud je napajeni i kabely v pofadku, j& vadné relé a
musime ho vyménit.



Kontrola napéjeciho napéti relé

A24-0100

® Vyjmeme relé palivového éerpadia -4- ze zasuvky.

® Zapneme zapalovani.

# Postupné pfipojujeme voltmetr:
— mezi kontakt -19- (+ od zamku zapalovani) a kostru
— mezi kontakt -17- {irvalé + od baterie) a kostru

Pozadovana hodnota: V obou piipadech cca 12 V (na-
péti baterie). V opatném piipadé vyhledame podie
schémat zapojeni preruSeny kabel a opravime ho.

® Vypneme zapalovani.

Kontrola fidiciho napéti ralé

® Pomocnymi kabely pfipojime mezi kontakt -16- (kostra
od fidici jednotky motoru) a kontakt -17- (+) v zasuvce
relé diodovou zkouSecku.

® Zapneme startér, Diodova zkou$ecka se musi rozsvi-
tit. V opadném pfipadé vyhledame podle schemat za-
pojeni pferugeny kabel a opravime ho. Pfipadne
vym&nime Fidici jednotku (prace pro odborny servis).

Poznamka: Diodova zkousecka se svételnou diodou

s nizkym zavérnym odporem slabé sviti i pfi vypnutém za-

palovani. Po zapnuti startéru se musi rozsvitit napino.

® Nasadime zpé&t pojistku palivového &erpadia.

® Namontujeme obloZeni do prostoru pro nohy, viz
str. 254.
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Vstrikovaci zarizeni /
zapalovani / zhaveni

Z obsahu:

8 Vstiikovaci zafizeni zaZehovych motori

B Schéma vstfikovaciho systému
B Zapalovani

U zaZehovych motorh ma vstfikovaci zafizeni a zapalo-
vani spoleénou elektronickou Fidici jednotku. U vozidet
Skoda Octavia se podle typu motoru pouZivaji rizné vstfi-
kovaci / zapalovaci systémy:

Motor Vstiikovaci systém
1.6/ 70 PS 1 AVM
1,61/100 PS Simos
1,81/125P3 Motronic 3.8.5
2011115PS Motronic M5.9.2

Vyhody vstfikovaciho zafizeni oproli karburatoru:

| Pfesné davkovani paliva za kaZdych provoznich pog-
minek, a diky tomu sniZena spotfieba pfi zachovani stej-
ného vykonu motory.

B Redukce obsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech diky
pfesnému davkovani paliva a soutasné redukce obsahu
Skodiivin ve vyfukovych plynech diky pouZiti lambda
regulace a katalyzatoru,

B Aulodiagnostika fidici jednotky vstfikovaciho systému
(Fidici jednotka je vybavena registrem zavad), a diky
tomu rychlej$i vyhledavani zavad. Pozor: Tento registr
zavad se po kazdém odpojeni baterie vymaZe,

Ridici jednotka motoru je v podstaté maly a velmi rychly
pocitag, ktery uréuje oplimatni pfedstih zapalovani a mnoZ-
stvi a okamzik vstiiku paliva. Ridici jednotka funguje ve
spojeni s oslalnimi elektronickymi systémy vozidla, jako
je napf. fizenl pfevodovky nebo immobilizér.

Soucasti vstiikovaciho zafizeni jsou spolehlive, maji dlou-
hou Zivotnost a nevyZadujt téméf Zadnou Gdrzbu. Pouze
musime pravidelné ménit vioZzku vzduchového filtru a za-
palovaci svicky. Sefizovaci prace a opravy Ize vétdinou
provadét pouze s pouzitim specidinich pfistrojd, kieré maji
k dispozici pouze odbomé servisy.

V ramci adrZby neni nutné sefizovat volnob&zné otagky
a obsah CO ve vyfukovych plynech.
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Pozor: Pii praci na vsifikovacim systému dodriujeme také
bezpecnostni zasady a zasady Cistoly pro préaci s palivovou
soustavou, viz sir. 205.

Pokyny pro kentrolu fidiciho systému motory

& Pfed vlasini kontrolou systému si nechame vyvolal re-
gistr zavad a zkontrolujeme 1&snost podtlakovych pii-
pojek a vedeni.

B Aby systém spravné fungoval, musi mit baterie napati
min. 11,5 V.

B Pokud po konlrole, oprav nebo zkousce souéasti sys-
tému nastartuje motor pouze na chvili a hned potom
zhasne, mlZe to byt zplsobenc sepnutim immobitizé-
ru. V takovém pfipad® musime nechat v servisu vyvo-
lat registr zavad a pfeprogramovat fidici jednotku.



Vstrikovaci zarizeni zazehovych motort

Elektrické erpadlo nasava palivo z palivové nadrZe a pies
palivovy filtr, umistény pod podlahou vozidla, ho tlaéi do
vstiikovacich ventill, V systemu je tlakovy regulator, kie-
ry udrZuje tlak paliva na konstantni hodnoté.

Palivo je pak vstiikovano elektricky ovliadanymi vstiike-
vacimi ventity pfimo pfed saci ventity motoru. Ridici
jednolka motoru reguluje délku vstiiku a tim i mnoZstvi
vstfikovaného paliva.

Vzduch je do metoru nasavan pfes vzduchovy filtr, téle-
s0 Skrtici klapky a saci potrubi pfed saci ventily motoru.

WM.2208

Prulok vzduchu je regulovan Skrlici klapkou, kterou ovla-
da fidié prostfednictvim pedalu plynu. MnoZstvi nasava-
ného vzduchu méfi pratokomér vzduchu. V télesu
pritokomé&ry je elektricky Zhavenad deska -1-, ktera je
ochlazovana proudem vzduchu. Napajeci proud Zhavici
desky se se zménami intenzity proudu vzduchu méni tak,
aby se teplota desky udrzela na konstantni hodnoté, Podle
kolisani Zhavicihe proudu rozpoznava Fidici jednotka za-
tizeni motory, a podle toho uréuje mnoZstvi vstfikované-
ho paliva.

Optimalni fizeni motoru za kazdych provoznich pedminek
je zajisténo diky informacim z rliznych snimaéd a diky
funkei riznych ovladadu. Pokud dojde k vypadkuy nékte-
rych snimacl, pfepne se fidici jednotka na nouzovy pro-
gram, ktery umo2ni dojet s vozidel do servisu, i kdyZ pfitom
bude motor vynechavat a $patné reagovat na pohyby
pedalu plynu.

Snimace a ovladae vstfikovaciho systému

& V centralnim télesu je Skrtici klapka. Jednim z (kold
Skrtici klapky je stabilizovat podle okamZitych provoz-
nich podminek volnobéZné otaky motoru. Se &krticl
klapkou je proto spojeny spinaé volnobéhu, kiery pre-
dava fidici jednotce motoru informaci o nastaveni skr-
tici klapky v poloze volnob&hu. Samotna Skrtici klapka
je oviadana servomotorem,

B Snimac teploty chladici kapaliny a2 snimaé teploty
nasavaného vzduchu pfedava fidici jednotce informa-
ce o teploté motoru a nasavaného vzduchu. Tyto sni-
madce jsou tvofeny teplotné zavislymi rezistory.

B Odvétravaci systém palivové nadrZze zahrnuje nadri-
ku s aktivnim uhlim a magneticky ventil. V nadrZce
s aktivnim uhlim se zachycuji palivové vypary vznika-
jici v palivové nadrZi a odtud jsou za chodu motoru pfi-
vadény do motoru k dodatednému spalovani,

B Lambda sonda mé&fi zbytkovy obsah kysliku ve vyfu-
kowyeh plynech, tyto hodnoty pfevadi na elektrické sig-
naly, které pfedava do fidici jednotky.

8 Snimac detonaéniho spalovani snima Skodlivé de-
tonaéni spalovani ve valgich, které mi2e vznikat pfi
urgitych otackach pfi pfili$ vysokém kompresnim po-
méru. Na zakladé signald 2 tohoto snimade se pak méni
pfedstih lak, aby detonaéni spalovani ustalo.

® Motory 1.6/100 PS a 1.8/125 PS od 8/97 jsou vybave-
ny sacim potrubim s pneumaticky ovladanou rezonaéni
klapkou, kterd méni cestu nasdvaného vzduchu do
valcd podle olacek motoru. PFi deli draze nasavané-
ho vzduchu dochazi v sacim potrubi k rezonanénimu
efektu, klery zlepSuje pInéni valcd pfi nizkych otackach;
diky tomu se zvysuje todivy moment motoru. P vy3-
§ich otatkach se draha nasavaného vzduchu zkracu-
je, coZ ma priznivy vliv na vykon motoru.

B Motory 1.8/125 PS jsou vybaveny variaénim ovlada-
ni sacich ventild motoru. Toto zafizeni reguluje oka-
mziky otevirani a zavirani sacich ventil( v zavislosti na
otackach motoru, coZ ma pfiznivy viiv na vwkon a todi-
vy moment. Variani ovladani sacich ventild je zajisté-
no specialnim hydraulickym nastavovadem vackového
hiidale, ktery podle potfeby natadi vackovy hiidel do-
pfedu nebo dozadu a saci ventily se pak oteviraji
s piedstihem nebo se zpoZdénim.
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Vstiikovaci systém

Zazehovy motor 1.6/100 PS od 8/97

216

1 = konektor, 3- pélovy
Qd Hallova snimade, &emy.
2 - ndukéni Halliiv snima&
Pod homim krytem rozvodového fe-
menu,
3 - lambda sonda
Zhavena. Montazni poloha:
Motor AEH: V katalyzatoru.
Mator AKL: V kelenu vyfuku, viz
obrazek,
4 - konektor, 4- polovy
Qd lambda sondy a Zhaveni lamb-
da sondy. Pod krytkou vpravo.
$ — ventil rezonaéni klapky saciho
potrubi
6 - fidici jednotka motoru (Simos 2)
7 ~ oviadat skrtici klapky
8 - pritokomér vzduchu
Se snima&em teploty nasavaného
vzduchu,
9 - snimaé teploty chladici kapaliny
10 - spojeni s kostrou
Na pfevodovce.
11 = konektor, 3- pélovy
Pro snimac detonaéniho spalova-
ni . 1.
12 - zapalovaci civiy s vykonavym
koncovym stupném
13 - snimad otiéek motoru
14 - konektor, 3- pélovy
Od snimade -13-.
15 - snimaé& detonaéniho spalovani
&1
16 — vstiikovaci ventily
17 - regulitor tlakyu paliva
18 - tlakovy spinaé posilovace
fizeni
19— nadrika s aktivnim uhlim
20 - magneticky ventil & 1 nadriky
s aktivnim uhlim



Saci potrubi / rozdélovaci palivové potrubi / vstfikovaci ventily

ZaZehovy motor 1.8M25 PS od 8/97

7 8 9

10 11

1 - Srouby, 10 Nm
2 — horni kryt motoru
3 - §roub, 20 Nm
4 - gumové utoZeni
5 — driak saciho potrubi
Prisroubovany K hlavé valcl.
6 - &roub, 25 Nm
7 - saci hadice
8 - spona
9 - konektor
5- pblovy, od pritokeméru vzduchu
a snimace teploty nasavaného vzdu-
chu.
10 ~ prdtokomér vzduchu a snimad
teploty nasavaného vzduchu
11 - veduchovy filtr
12 ~ saci hrdlo
13 - regulator tlaku paliva
14 - oviadag 3krtici klapky
15 - zpétny ventil
Pro podtlakovou krabici: pozor na
spravnou montazni polohu,

16 - pfepinaci lista
Pro pfestlavovani rezonacni klapky.
17 - podtlakova krabice
Pro pfestavovani rezonacni klapky.
18 - rozdélovaci palivové potrubl se
vstiikovacimi ventily
19 - fidici Jednotka systému Motro-
nic
20 - konektor
Qdpojovat a piipojovat pfi vypnu-
tém zapalovani.
21 - drzak
22 - &rouby, 10 Nm
23 - dridky konektord
Pro uchyceni konektord vstiikova-
cich ventild,
24 — konektor
Pro Halldv induk&ni snimag,
25 - konektory
Pro vstiikovaci ventily.
26 - spodni dil saciho potrubi
27 ~ snimaé teploty chladici kapaliny
28 - svorka

29 - konektor, §- polovy
30 - konektor, 3- pélovy
Od snimace otatek motoru,
31 — snimac otacek motoru.
32 - lamhda sonda, 55 Nm
Pfed zagroubovanim polfit zavit 23-
ruvzdornou vazelingu G5; vazeli-
na se nesmi dostat na téleso
sondy.
33 = konektor, 4- pdlovy
(Od lambda sondy a Zhaveni lamb-
da sondy.
34 — drzak kabell
Pfisroubovany k sacimu potrubi.
35 - dorazové Zepy
Pro vymezeni drahy ovladaci listy
rezonanéni klapky -16-.
36 - ventil rezonaéni klapky
37 - Konektor
Od ventilu rezonaéni klapky -36-.
38 — horni di! saciho potrubi
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Tabulka poruch vstfikovacich zafizeni zazehovych motort

Dfive, nez zaneme hledat pfitinu zavady podle nasledujiciho pfehledu, musi byt spinény tyto pfedpoklady: Pfi startova-
ni se nesmime dopustit chyby, viz str. 188,

V nddr#i musi byt palivo, motor musi byt mechanicky v pofadku. Baterie musi byt nabita, startér musi dosahovat dosta-
teCnych otacek, zapalovani musi byt v pofadku, palivova soustava musi dokonale 8snit, v palivovém systému nesméji
byt necistoly, odvzdudnéni klikové skiiné musi byt v poFadku, &asti kostry {molor-ka roserie-pievodovka) musi byt vodivé
spojeny. Vyvolame obsah registru zavad (prace pro odborny servis). Pozor: Pokud budeme uvoliovat palivova vedeni,
musime nejprve ze systému odbourat pfetlak, viz str. 214.

Porucha

Pfi¢ina

Odstranéni

Motor nechce
nastartovat

Elektrické palivové Cerpadlo se pii ]
zapnuti startéru nerozb&hne

(neni slyset hluk)

Spalena pojistka palivového Cerpadia [ |
Vadne relé palivového Gerpadia ]
Vsltfikovaci ventily nejsou pod napétim =

Zkontrolovat, zda je éerpadlo pod napétim,
zkontrolovat elektrické kontakty

Zkontrolovat pojistku

Zkontrofovat relé

Vytahnout konektory z ventild, pripajil
Zkousedku a zapnout startér, zkouedka
musi slabé blikat; pokud zkoudedka blika,
vyménit fidici jednotku; pokud zkousecka
neblikd, zkontrolovat relé palivového Gerpadla

Studeny motor Spatné
startuje, b&2i nepravidelné

Vadny snimac teploty chladici kapaliny, B
resp. snimac teploty nasavaného vzduchu

kontrolovat snimac teploty chladici
kapaliny a nasavaného vzduchu

Motor vysazuje

Kabely vedouci k palivovéemu erpadiu =~ @
maji Spatny kontakt

Ucpany palivovy filtr
Vadné palivové ¢erpadio
Vadny vstiikovaci ventil(y)

Zkontrolovat koneklory a pfipojky kabet
palivového ¢erpadla a relé palivového
cerpadla, zda jsou dobie pfipojeny,
zkontrolovat pojistku a kontaktni mista na
rete palivového Cerpadla, vydistit, popfipadé
vymenit kontakty

Vymenit palivovy filtr

Zkontrolovat palivové Eerpadio
Zkontrolovat vstfikovaci ventil(y)

Motor Spatné reaguje na
pohyby pedalu plynu

Netésny systém sani vzduchu

Netésnost v palivové soustavé |

kontrolovat systém sani; nechat béZet
motor ve volnobé&Znych otadkach a potfit
tésnéna mista a pfipoje v trakiu sani
benzinem; pokud se otacky kratkodobé
Zvysi, odstranit netésna mista. Pozor:
Palivové vypary jsou jedovaté, nevdechovat!
Provésl optickou kentrolu viech piipojek

v oblasti motoru a eteklrického palivového
Cerpadla, dotahnout viechny pfipojky

Horky motor
nechce nastartovat

Pfilis vysoky tlak v palivovém systému a

Ucpané nebo skfipnuté vralné vedeni a
paliva mezi regulatorem llaku a palivovou
nadri

Zkontrolovat tlak paliva, popfipad& vyménit
regulator tlaku paliva
Vydistit nebo vymeénit vedeni
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Zapalovani

Zapalovaci soustava zaZehovych motorl produkuje za-
palovaci jiskry, které maiji za ukol zapalovat smés benzi-
nu se vzduchem. K vytvofeni dostateéné silné jiskry je
zapotfebi transformovat bateriové napéti 12 V na napéti
vyE&i nez 30 000 V. Vznétové molory zapalovani nepo-
tfebuji, protoZe u nich se palivo vznécuje samo po vstiik-
nuti do vzduchu, zahfatého silnym stiaGenim na vysokou
teplotu.

Zazehové motory ve vozidlech Skoda Octavia maji elek-
tronické zapalovani, Spravny pfedstih vypoditava Fidici
jednotka pomoci eleklronicky snimaneho charakteristic-
kého pole (charakteristické pole je tvofeno zatiZenim a
otaékami motoru a predstinem zapalovani). Diky tomu se
zapalovani snadno a pfesné pfizpdsobuje niznym provoz-
nim podminkam. Soutasti zapalovaci soustavy je snimaé
detonaéniho spalovani. Tento snimaé snima Skodlivé de-
tonacéni spalovani ve valcich, které miZe vznikat pfi uréi-
tych otackach pii piili§ vysokém kompresnim poméru. Na
zakladé signald z tohoto snimace méni fidici jednotka
pfedstih zapalovani tak, aby delonaéni spalovani ustalo.
Motory 1.8 a 2.0 maji snimade detonadniho spalovani dva.

Zapalovani a vstiikovani ma spoleZnou fidici jednotku,
ktera je vybavena registrem zavad. Pokud dojde béhem
jizdy k Zavadé, uloZi se do registru zavad kdd s informaci
o typu zavady.

Pfed opravou zapalovéni se musi pfes diagnosticky ko-
nektor vyvolat obsah registru zavad. ¥ tomu je zapotiebi
specialni pfistroj, ktery v3ak maji k dispozici vétsinou pou-
ze odborné servisy.

Elektronické zapalovani nevy2aduje téméf zadnou 0dré-
bu a jeho soutasti jsou velmi spolehlive.

Pi praci na elektronické zapalovaci soustavé dodr-
3ujeme bezpeénostni pokyny uvedené na strané 214.

- Pfimé zapalovani

Rozdélovani zapalovaciho napéti na jednotlivé zapalovaci
sviéky obstaravaji u zdZehovych motorl s vykonem
100-150 PS nepohyblivé elektronické soucastky. Motory
o vykonu 100-125 PS maji dvé zapalovaci civky, kieré
jsou namontované ve spole¢ném pouzdru § koncovym vy-
konovym stupném piisroubovaném k hlavé valcll. Kazda
zapalovaci civka obstarava dva valce. Motory 1.8 turbof
150 PS maji &tyii zapalovaci civky, které jsou upevnéng
pfimo nad zapalovacimi svi¢kami; u tohoto provedeni od-
padaiji zapalovaci kabely.

Zapalovani s rozdélovacem

Motory 1.6/75 PS maji klasické zapalovani $ mechanickym
vysokonapétovym rozdélovatem, ktery prostiednictvim ro-
tujiciho kontaktniho palce rozdéluje zapalovaci napéti na
jednotlivé zapalovaci svicky.

Zapalovaci svicky

Zapalovaci svicka sestadva ze stfedové elekirody, izola-
toru s pouzdrem a z boéni (ukostfovaci) elektrody. Boéni
elekiroda je vzduchotésné upevnéna v izolatoru a izola-
tor je pevné spojen s pouzdrem. Mezi stfedovou a botni
elektrodou pfeskakuiji jiskry, které maji za (kol zapalovat
palivovou smés. Stavu a typ zapalovacich svigek ma roz-
hodujici viiv na schopnost motoru nastariovat, chovani pfi
volnobé2nych otackach, zrychleni a maximalni rychlost
jizdy. Proto bychom neméli bezdlvodné pouZivat jiny typ
zapalovacich sviek, neZ doporueny vyrobnim zavodem,
Typ zapalovacich svidek j@ mimo jingé uréen i jejich tepel-
nou hodnotou.

Tepelna hodnota udava stupef odotnosti svicky vaci tepel-
nému namahani, Cim je nizi tepelna hodnota, tim vétsi
je odolnost svicky viéi tepelnému namahani. Svitka tedy
lépe odvadi teplo, a tim lépe zabraiuje 3kodlivému deto-
nacénimu spalovani (klepani motoru). Nevyhodou svicek
s véisi tepelnou odolnosti je vSak jejich vetdi samodistici
teplota. Svicky se pak rychleji zactejuji a zanesou saze-
mi, obzvlasté kdyZ motor ¢asto nedosahne b&hem jizdy
provozni teploty (provoz ve méste, jizdy na kratké vzda-
lenosti v zimé&). Zpravidla se pouZivaji .studené” sviéky
do horkych® motord, tj. do motord, od kterych se Casto
vyZaduji vysoké vykony. Tepelna hodnota je obsaZena
v kédovém oznacdeni svicky.

Spravny typ zapalovacich svitek je pfedepsany pfimo
vyrobcem vozidia. Pfi vyméné proto musime dbat na to,
abychom pouzili vidy piedepsany typ svifek, proloZe
zapalovaci svicky se mohou liit poétem elektrod, délkou
a promé&rem zavitu, typem materialu elekirod, apod.

Zivotnost zapalovacich sviéek se velmi li§i podle typu
svi€ek. Duleilou roli zde hraje material, ze kterého jsou
Zhotovené elektrody sviCek. Napi. chrom-niklova slitina
zajistuje vysokou tepelnou a antikorozni odolnost, stfib-
ro ma ze viech kovl nejlepsi tepelnou vodivost, platina
je velmi odolna proti tepeiné korozi, tj. odhofivani materi-
alu. Podie materialu elektrod se Zivotnost svicek pohy-
buje od 20 0060 do 100 000 km. U vozidel Skoda Qctavia
je v ramgi UdrZby pfedepsana vymana zapalovacich svi-
¢ek kazdych 60 000 km.

Podie typu motoru se montuji dva typy svitek s riznym
provedenim t&snicich ploch mezi sviékami a hlavou valcd.

Zapalovaci sviéky mohou mit rovnou nebo kuZelovou tés-
nici plochu. Podle toho se také |iSi t&snicl krouZky svidek
a sedla svidek v hlavé valcl. Dale se sviky podle typu
tésnici plochy 1isi rozmérem $estihranu pro nasazeni Klice.

Poznamka: Vyména zapalovacich svicek viz kapitola
LJdrzba®.
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Rozdélovaé

Zazehovy motor 1.6/75 PS
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1 — zapalovaci transformdator
2 — koncovy vykonovy stupef
3 - odrufovaci konektor
Odpor 0,6-1.4 kQ,
4 -~ konektor
5 - konektor, 3- pélovy
6 - stinlei pouzdro
7 - viéko rozdélovace
Zkontrolovat, zda na povrchu vicka
nejsou jemné viasové trhlinky zpi-
sobené svodovymi proudy. Zkontro-
lovat stav kontaktld ve vi¢ku. Pfed
nasazenim vydistit vnitiek vicka.
8 - palec rozdélovade
Oznaceni ,R1", odpor 0,6-1,4 k.
9 - prachovka
10 - inbusovy iroub, 65 Nm
11 - pouzdro rozdélovale
s indukénim Hallovym snimaé.
Kontrolni hodnota pfedstibu pfi
1 1501 400 ot/min: 3—8°pfed HU.
Sefizovaci hodnota predstihu:
6 1 1° pied HU.
12 - tésnici O-krouzek
Pfi potkozeni vyménit za novy.
13 — 3roub, 20 Nm
Presné dodriet utahovacl moment,
jinak dojde k narufeni funkce Hal-
lova snimade.
14 - snimaé detonaéniho spalovéni
é. 1
15 - konektor, 2- pélovy
16 — zapalovaci svi¢ka, 30 Nm
17 - konektor zapalovacibio kabelu
Odpor 46 k.
18 - zapatovaci kabet
19 — drzik



Pfimé zapalovani

Zazehovy motor 1.8M125 PS5

1 - zapalovaci civky
S oznadenim pro zapalovacl kabel:
A =valecé. 1
B =valeci. 2
C=vélec&. 3
D=vélect. 4
2 - 3rouby, 10 Nm
3 — zapalovaci kabet
4 - ventil nastavovaée vaékového
hiidele
5 — krytka
6 ~ zapalovaci svicka, 30 Nm
7 ~ Konektor, 2- polovy
8 - snimaé detonaéniho spalovani
€.2
9 - &roub, 20 Nm
Pfesnd dodrZet utahovaci moment,
jinak dojde k naruSeni funkce Hal-
lova snimade.
10 — snimaé detonaéniho spalovani
é1
11 - konektor, 2- pélovy
12 - konektor, 3- pélovy
13 — Sroub, 10 Nm
14 — indukEni Halliiv snimad
15 — Sroub, 15 Nm
16 - podloika
17 - clona Hallova snimate
Pozor na montaZnl polohu, 128 na-
sadit pouze v jedné poloze (vystu-
pek musi dosednout do dra2ky ve
vackovem hfideli).
18 — konektor, 4- pblovy
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Zarizeni vznétovych motort

Vznétové motory ve vozidlech Skoda Octavia jsou vyba-
veny elektronickym fidicim systémem, ktery fidi funkei
vstiikovani paliva. Vyhody elektronického vstfikovaciho
zafizeni:

B Piesné davkovani paliva za kazdych provoznich pod-
minek, a diky tomu sniZena spotfeba pfi zachovani stej-
ného vykonu motoru,

® Redukce obsahu Skodiivin ve vyfukovych plynech diky
pfesnému davkovani paliva, soucasné redukce obsa-
hu Skodlivin ve vyfukovych plynech diky pouZiti lamb-
da regulace a katalyzatoru,

B Autodiagnostika fidici jednotky vstfikovaciho systému
{fidici jednotka je vybavena registrem zévad), a diky
tomu rychlejsi vyhledavani zavad. Pozor: Tento registr
zavad se po kazdém odpojeni baterie vymaZe.

B Neni nutné kontrolovat a sefizovat volnobé2né otacky
motoru a pocatek vstfiku vstiikovaciho derpadia.

Soucasti vstiikovaciho zafizeni jsou spolehlivé, maji
dlouhou Zivotnost a nevyzaduji téméf 2adnou adr3-
bu. Pouze musime pravidelné ménit viozku vzducho-
vého filtru a palivovy filtr. Sefizovaci prace a opravy
Ize vétSinou provadét pouze s pousitim specialnich
plistroji, které maji k dispozici pouze odborné servisy.

Princip vznétového motoru

U vznétového motory se do valch nasava pouze disty
vzduch, ktery se pak silné stlagi. Stlaéenim stoupne tep-
lota vzduchu nad zapalnou teplotu nafty. Kréatce pfed horni
uvrati (HU) pistu se do vzduchu, zahkatého asi na +600 °C,
vstfikne nafta, ktera se zapéli samovznicenim. Motor proto
nepotiebuje zapalovact svitky,

U studeného motoru se maZe stat, 2e pouhym stladenim
se vzduch nezahfeje na polfebnou teplotu. V tom pfipa-
dé se musi motor pfedZhavit, a k tomu slouzi Zhavici svié-
ky, umisténé ve virovych komUrkach. Palivo je nasavano
rozd&lovacim vstfikovacim &erpadiem pfimo z nadrle. Cer-
padlo pak vstfikuje palivo podle pofadi zapalovani pod
vysokym tlakem do jednotlivych valcl.

U vznétovych motorll se pouZivaji tii zplsoby vstfikovani:
U vstfikovani do virovych komiirek nebo do pfedkoma-
rek se palivo vstfikuje do speciélné tvarovanych koma-
rek, které jsou umisténé pfed vstupy do valed. Virové
komurky nebo pfedkomiirky zajistuji dokonalejsi rozvire-
ni nasavané nafty. Diky tomu se zlep3uje promichani nafty
se vzduchem ve valcich a spalovani nafty je dokonalejsi.

U pfimého vstiikovani se nafta vstikuje pfimo do spa-
lovacich prostort, tj. do speciaing tvarovanych dutin
v pistech, které maji podobnou funkci jako virové komiir-
ky nebo predkomirky u klasickych* vznétovych motord.
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Primé vstiikovédni u vznédtového motoru o vykonu
68,90 a 110 PS

Palivo je nasavano z nadrze pfimo vstiikovacim cerpa-
dlem a je vstfikovano pod tlakem aZ 90 MPa (900 bar);
kazdy vstfik paliva je pfitom dvoufazovy. Timto zpisobern
Je zajidténo dokonalejSi spalovani nafty, ¢imz se Iépe vy-
uZivéa vykon a 3efii se palivo. MnoZstvi a okamazik vstfiku
paliva jsou fizeny elektronickou fidici jednotkou.

Jesté nez se dostane do vstiikovaciho cerpadia, protéka
palivo palivovym filtrem, ve kterém se zachycuiji nedisto-
ty a voda. V rAmci adriby je proto velmi dulezite palivovy
filtr pravideiné odvodiiovat, pfipadn& ménit,

Vstfikovact Cerpadio Odrzbu nevyZaduje. Viechny pohyb-
livé dily ¢erpadla se promazévaiji naftou. Cerpadio je po-
hanéno ozubenym rozvodovym femenem od kiikového
hiidele.



Vstrikovaci systém

Turbodiesel 1.9/110 PS

—
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1 - saci hrdlo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 S mechanickym ventilem recirkula-
ce spalin {EGR) a piepinaci klapkou.
%,ﬁ_____l l L L - | 2 — piepinacl ventil klapky v sacim
e | RS
//f ! @ b T e 3 - vstlikovaci tryska se snimacem
: ‘/_,:‘_-':___.-—
e S —v—— (| 4 - Fidicl jednotka vstiikovani
- i =) !

Se snimadem nadmofské vySky.

§ - elektromagneticky ventll recir-
kulace spalin {(EGR)

6 — omezovaci (pfetlakovy) ventil
turbodmychadia

7 = pritokomér vzduchu

& - relé topeni {velky vykon)

e
\ zdvihu jehly

19 18 17 16

| — Soucast systému piihfivani chladici
o ey S kapaliny, modely se 2viastni vybavou.
;.,.@ S=gig= " T 9 - relé topeni (maly vykon)
ﬁ"""“-&@ eI l Soucast systému pfibfivani chladi-
| K7 F (!' EEE“ "5, i — ci kapaliny, madely se zvlastni vy-
| Y AN ) bavou.
= ‘ L / 10 10 — snimat teploty chiadici kapaliny
=2 @\ T ﬁ_d 11 — podtiakova krabice
~ 11 12 — snimad tacek motoru
13 — konektor, 2- pélovy
12 14 - konektor, 3- pélovy
15 — konektor, 10- polovy
13 16 — iidici ventil poZatku vstfiku
17 - vypinaci palivovy ventil
14 18 — regulitor vykonu vstiikovaciho
Eerpadla
15 19 - snimat tlaku a teploty naséva-

ného vzduchu

Ridici jednotka motoru je v pedstaté maly a velmi rychly
poéitag, ktery uruje optimalni okaméik a mnoZstvi vstii-
ku paliva.

Optiméaini Fizeni motoru za kaZdych provoznich podminek
je zajidténo diky informacim z riznych snimacd a diky
funkei riznych ovladadl. Pokud dojde k vypadku nékte-
rych snimach, pfepne se fidici jednotka na nouzovy pro-
gram, klery umoZni dojet s vozidel do servisu, i kdyZ pfitom
bude motor vynechavat a Spatné reagovat na pohyby
pedalu plynu.

Soucasti vstrikovaciho systému

® Spinac pedalu spojky potlacuje razy vznikajici pfi zmé-
nach zatiZeni a Skubani pfi vy3lapnuti spojky.

® Spinaé brzdového pedalu (spojeny se spinadem brz-
dovych svétel} zajistuje po uvolnéni brzdového pedalu
snizeni otadek motoru na volnobéh v pfipadé vypadku
snimade polohy pedalu plynu,

8 Snimaé polohy pedalu plynu je tvofen potenciomet-
rem upevnénym na hfideli pedalu. Tento snimat pfe-
dava Ffidici jednotce vstfikovani informaci o poloze
pedalu plynu. Od pedalu plynu tedy nevede tahlo, pie-
nos informace o poloze pedalu je pfedavan prostred-
nictvim kabelu.

B Snimaé tlaku a teploty nasavaného vzduchu snima
tlak v sacim potrubi. Signaly z tohoto snimacde slouzi
k omezeni mnoZstvi vstiikovaného paliva pifi vypadku
regulace phniciho tlaku nebo pritokomeéru vzduchu.
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B Snimaé otédéek motoru je vpfedu v bloku valclt a pfe-
dava do fldici jednotky informace o poloze a olackach
klikového hfideie.

B Systém recirkulace spalin (EGR) pfidava podie zati-
Zenl motoru do nasévaného vzduchu uréité mnoZstvi
vyfukavych zplodin. Tim se sniZuje teplota vyfukovych
piyni a redukuje se obsah oxidl dusiku ve vyfukovych
plynech.

® Snimaé teploty paliva pfedava fidici jednotce signa-
ly. na jejichZ zakladé Ffidici jednotka urluje podétek a
mnozstvi vstfiku paliva.

B K zajidténi snadného startovani motoru pii teplotach
pod 0 °C slouZi Zhavici systém. Zhavici svicky jsou
napajeny pies relé po sepnuti fidici jednotky Zhaveni.

B V motorovém prostoru pod sacim hrdlem je umistén
piepinaci ventil klapky v sacim potrubi. Tato klapka
uzavira pfivod vzduchu do moteru po vypnuti motoru
a slouZi k potladovani Skubani pfi dobéhu motoru.
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Zhavici systém — kontrola

Pokud dochazi k problémim pii startovani motoru, zkon-
trolujeme nejprve kompresni tlak ve valcich. Pokud je
kompresni Hak nizky, nelze nastartovat studeny motor.
Meéfeni kompresniho tiaku viz str, 184.

Predpoklady kontroly Zhaviciho systému:
B Baterie ma napéti min. 11,5 V.

® Ridici jednotka vstfikovaciho systému je v poradku.

® Pojistka Zhaveni -SA3- je v pofadku; osazeni pojistek
viz str. 61,

Kentrola
® Vypneme zapalovani.

# Odpojime konektor -A- od snimade teploty chladici ka-
paliny.

Pozor: Odpojenim konektoru nasimulujeme studenou

chladici kapalinu, a tim zajistime, Je se po zapnuti zapa-

lovani zapne i Zhavicl systém.

& Qdpojime-napajeci konektory Zhavicich svitek.

® Mezi konekior Zhavici svicky a kostru vozidla pfipoji-
me valtmetr.

® Zapneme zapalovani. PoZadovana hodnota: Volimetr
musl po dobu cca 20 s ukazovat napéti baterie,

® V opanem pfipad@ musime najit a odstranit pferuse-
ni v kabelaZi.



Zhavici svicky — kontrola

Ptedpoktady kontroly:
@ Baterie ma napéli min. 11,5 V.
® Ridici jednotka vstiikovaciho systému je v pofadku.

B Pojistka Zhaveni je v poiadku; osazeni pojistek viz
str. 61.

Kontrola
¢ Vypneme zapalovani.
® Od pfisludné Zhavici svicky odpojime konektor.

g i ;-
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® Mezi + pol baterie a pfislu§nou Zhavici svitku plipoji-
me diodovou zkousecku. Pokud se zkoudedka rozsvi-
ti, je Zhavici svicka v pofadku, v opainém pfipadé
musime Zhavici svi¢ku vymeénit.

Zhavici svicky — demontaz a montaz

Demontai

® Odpojime od Zhavicich svidek napajeci kabely.

® VySroubujeme 3havici sviéky ven. Pozor: K tomu bu-
deme potfebovat nastrékovy kli& s kloubovym nastav-
cem.

Montaz

® Zasroubujeme Zhavici sviCky do hlavy valcd a utdhne-
me je momentem 15 Nm.

] ]

1 2

Pozor: Zhavici svicky nesmime pretabnout, jinak stah-
neme -2- $térbinu mezi sedlem zavitu a Zzhavicim kolikem
svicek a Zhavici svicky se za kratkou dobu zniéi. Stérbi-
na mezi sedlem zavitu a Zhavicim kolikem -1- ma $ifku
0,5 mm.

® Piipojime ke zhavicim svi¢karm napajeci kabely.

Palivovy filtr / pfedehfivani paliva

Aby pfi nizkych wnéjdich teplotich nedochazeio
k rosolovaténi paliva a tim k ucpani palivovych vedeni,
musi se palivo pfedehfival. Pfedehfivani paliva je zajis-
téno pritokem pies vstiikovaci éerpadlo. Ve vratném pa-
livovém vedeni od vstfikovaciho ¢erpadla je zafazen
requladni termoventil, ktery pii teploté palivového filtru pod
15 °C usmériiuje ohfaté palivo ze vsifikovaciho éerpadla
tak, aby obtékalo palivovy filtr. Pfi tepioté palivového filt-
ru nad +31 °C usmérhuje termoventil 1ok ohialého paliva
pfimo do palivové nadrie. Regulaéni termoventil je v horni
¢asti palivového filtru,

Pfi pouiti zimni nafty s garanci tekutosti do —15 °C fun-
guje palivovy systém s pfedehfivénim paliva spolehlivé
do teploty cca =25 °C. Pokud viak pf velkém mrazu naf-
ta v palivovém systému ztuhne, pak je zpravidla obtizné
uvést motor do provozu. Motor pfitorn miZeme zprovoz-
nit nasledujicimi zpusoby:
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® Zatladime vozidio do vyhfaté garaZe.

e Vymontujeme palivovy filtr a namontujeme misto néj
novy.

® Vymontujeme paiivovy filtr a zahfejeme ho ve vodni lazni.

Tabulka poruch vstfikovacich zafizeni vznétovych motori

Drive, ne zaéneme hledat pfi&inu zévady podle nasledujiciho prehledu, musi byt spinény tyto predpoklady: Pfi startova-

ni se nesmime dopustit chyby. V nadrzi musi byt palivo.
startér must dosahovat dostateénych otacek. Pozor: Poku

pFipojky nejprve pedlivé olistit.

Motar musi byt mechanicky v pofadku. Baterie musi byt nabita,
d budeme uvolitovat vstfikovaci potrubi vedeni, musime jejich

Porucha

Pfitina

Odstranéni

1. Motor Ize nastartovat

jen s obtiZemi nebo
vibec

1. Nefunguje Zhaveni
2. Neotevird vypinaci palivovy ventil

Zkontrolovat funkei Zhaviciho systému
Zkontrolovat funkci vypinaciho ventitu, fidici
jednotky matoru a Fidici jednotky
immabilizéru (prace pro odbomy servis)

3. Porucha v dodavce paliva B Zkonlroloval dodavku paliva
a) SkFipnutd, ucpana, netésna, ® Vydistit, popfipadé vyménit palivova vedeni
porézni palivova vederni
b) Ucpany palivovy filtr B Vymeénit palivovy filtr
c) V zimé: Ztuhla nafta v palivovem R Zatladit vozidlo do vyhiaté garéZe,
filtru a v palivovych vedeni zkontrolovat pfedehfivaci system
pativového filtry
d) Ucpané odvzdudnéai palivové ® Vydistit
nadrZe, zanesene¢ sitko v nadii
2. Motor Skube pfi 1. Uvoinéné palivové hadiCky na 8 Vyménit palivové haditky, pouit nové
volnobéhu a pfi rozjezdu " yslfikovacim éerpadle, upevitovaci spony, utahnout pfipoiky
resp. na palivovém filtru palivovych hadifek
2. Zaména pfivodniho a vratného W Zkontrolovat pfipojky na vstiikovacim
" yedeni na vstfikovacim cerpadle Eerpadie
3. Pitis vysoka spotieba 1. Zaneseny vzduchovy filtr B Vyménit vioZku vzduchoveho filtru
paliva 2. Net&sna palivova soustava ® Provést optickou kantrolu véech palivovych

3. Ucpané vratné palivove vedeni

vedeni (sacl, vratna a vsifikovaci vedeni),
palivového filtru a vstfikovaciho erpadta

B Profouknut vzduchem vratné vedeni vedouci

od vstfikovactho ¢erpadia k pativové nadr2i
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Vyfukova soustava

Z obsahu;

B Katalyzator

B Demontaz vyfukové soustavy
B Kontrola vyfukové soustavy
B Demontaz lambda sondy

Vylukova soustava zahmuje koleno vyfuku {u nékterych
motorl s turbodmychadlem) s prednim vyfukovym potru-
bim, katalyzator, spojovaci potrubi s prednim Humidem,
sttednl a zadn! tlumié. Rizeni katalyzatoru u zazehovych
motorll obstarava lambda sonda, ktera je zaSroubovana
pfed katalyzatorem.

Viechny dily wyfukové soustavy jsou spolu sedroubova-
né, piipadné spojené pfirubami, a lza je jednotlivé vymé-
nit. Po kaZdé demontd3i vyménime samojistné matice a
viechna t&snéni. VZdy zkontrolujeme stav gumovych za-
vésl, pfipadné je take vyménime.

Zachazeni s vozidly s katalyzatorem

Aby nedoslo k poskozenl lambda sondy nebo katalyza-
toru, musime u vozidel s katalyzatorem dodrzovat uréité
zasady:

ZaZehové motory

B Tankujeme pouze bezolovnaty benzin.

® Pokud omylem natankujeme olovnaty benzin, musi-
me vyménit vyfukové potrubi vedouci od katalyzatoru
a katalyzator. Pied namontovanim novych dild musi-
me jedté vyjet minimalné dvé nadrZe bezolevnatého
benzinu.

® Vozidlo nesmime startovat roztahovanim nebo roz-
tlacovanim, protoZe by se do katalyzatoru dostalo ne-
spalené palivo, které by mohlo po zahiati motoru
explozivné shofet a katatyzator zniéit. PouZivame pro-
to starlovaci kabely.

B Nestartujerne £astokrat za sebou studeny motor, jinak
se gpét dostane nespalené palivo do katalyzatoru.

B Pokud motor nechce nastartovat, nezapiname startér
dohromady déle nez na 1 minutu, protoZe b&hem star-
tovani dochazi ke vstiikovani paliva, Odstranime za-
vadu a pak teprve zkousime znovu nastartovat.

8 Nesmime zkouSet zapalovaci svicky odpojovanim za-
palovacich kabeld.

B Nesmime provadét kontrolu valch vypinanim zapalo-
vani v jednotlivych valcich (ani s diagnostickym piistro-
jem), jinak se do kalalyzatoru dostane nespalené palivo.

B Pokud motor zaéne za jizdy vynechavat, nevytacime
ho do vysokych otacek a ihned odstranime zavadu.

Zazehové i vzndtové motory

B Vozidio neparkujeme na hoflavém podkladu {napf. su-
cha trava nebo listi), protoZe katalyzator je Zhavy a sala
jesté diouho po vypnuti motoru. Nebezpeéi poZaru!

® Na vyfuk nenanasime nastiik pro ochranu dutin.

B Zaruvzdorné Stity vyfuku nesmime upravovat.

8 Pii dopliiovani nebo vyméné oleje nesmi hladina oleje
v Zadném pfipad@ pfekrogit rysku ,MAX" na mémé tydi.
Prebytecny olej by se pak v disledku nedokonalého
spalovani dostal do katalyzatoru a mohl by katalyzator
poskadit nebo apIné znicit.

Funkce katalyzatoru

SX-2601

Katalyzétor sestava z keramického vostinového télesa -3-
opatfeneho nosnym potahem s obsahem soli vzacnych
kovit, které pusobi pfi chemickych procesach v katalyza-
toru. Vnitfek katalyzatoru je uloZen v izolaéni vyplni -2-,
ktera slouZi také pro odvadéni tepla.
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ZaZehové motory

Rizeny katalyzator vy2aduje fizenou tvorbu palivové smési.
Pod pojmem fizena tvorba smési se rozuml zafizeni, kieré
neustale pfizplisobuje sloZeni smési palivo-vzduch oka-
mZilym provoznim podminkam a obsahu kysliku ve vyfu-
kovych plynech. Totoe miZe zajistit pouze elektronicky
fizeny karburator nebo elektronické vstiikovaci zafizeni,
Ridici jednotka vstfikovaciho systému dostava povely od
lambda sondy, kiera je umisténa ve vyfukovém potrubi
pfed katalyzatorem a snima obsah kysliku ve vyfukovych
plynech. Informace o obsahu kysiiku, a tim i o sloZzeni
palivové smési, pak pfevadi na elektrické signaly. Tyto sig-
naly pfedava lambda sonda ve zlomcich sekund do Fidici
jednotky vstiikovani. PouZiti lambda sondy je potfebné
kvili pfizpisobenl stile se ménlcim provoznim podmin-
kam (volnobéh, piny plyn).

U zadzehovych motord 2.0 jsou lambda sondy dvé, jedna
je v kolenu vyfuku, druhd je za katalyzatorem.

Aby mohlo v katatyzatoru pfi teplotach od +300 °C do
+800 °C dachazet k dodatecnému spalovani, musi byt
v palivové smési vétii obsah benzinu, neZ je potieba
k distému spalovani.

Vieobecné pouZivané katalyzatory jsou tzv. tiicestné. To
znamena, ze v kalalyzatoru dochazi k oxidaci oxidu uhel-
natéha (CQ) a uhlovodikl (HC) a zaroved k redukci oxi-
di dusiku {(NG,).

Vznétové motory

Také u vznétovych motorl je sériové instalovan kataly-
2ator, aviak nefizeny.

I kdyZ u vznétovych motord je moZné piizpisobovat smés
paliva okamzitému provoznimu stavu motoru, presto ka-
talyzator dokaZe redukovat emise oxidu uhliditého a
uhiovodika na jesté nizdi urovel nez u zaZehovych mo-
torti. Mimoto dokaze i redukovat zapach wyfukowych ply-
ni) typicky pro vznétové motory.

Vznétové motory jsou dale vybaveny systémemn recirku-
lace spalin (EGR), ktery snizuje obsah oxidl dusiku ve
vyfukovych plynech jiZ pred vstupem do katalyzaloru, Na
kolenu sani je specialni ventil, ktery privadi cast vyfuko-
vych zplodin zpét do spalovacich komor valcd. Tim se
shizuje teplota spalovani vé valcich, a diky tomu se re-
dukuje tvorba skodlivych oxidl dusiku (NOy).
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Turbodmychadlo

Vznétovy motor 1.6/150 PS

Vznétove motory 1.8/150 PS montované do vozidel Sko-
da Octavia jsou vybaveny turbodmychadtem. Turbodmy-
chadlo ma na spoleéném hiideli ve dvou oddélenych
pouzdrech dvé ob&zna kola; kolo turbiny pohan&né vyfu-
kovymi plyny a kolo kompresoru, které tla&i vzduch do
valci. Vyfukové plyn udéluji turbodmychadiu otacky a3
120 000 ot/min.

Na zakladé lepiiho stupné plnéni Ize pouZitim turbodmy-
chadla zvysit vykon obytejného dieselu a2 o 100 %. Vy-
kon motoru totiZ mimo jiné zavisi i na plnicim tlaku valcd
(u osobnich automobild cca 40-80 kPa = 0,4-0,8 bar; pro
porovnani: tlak v pneumatikich je cca 200 kPa = 2,0 bar).
Pokud vystupni tlak turbodmychadla piekroéi urditou mez,
otevie se pletlakovy ventil a pfetlak miZe unikat obtoko-
vym kanalem pfimo do vyfukového potrubi.

Kromé zvyieni vykonu motoru ma pouill turbodmycha-
dla piiznivy viiv také na tocivy moment, coZ se projevi
pfedeviim v plynulém a elastickém chodu motoru. Aby
vEak byl zajistén dostateény stupen pinéni vaicd, musi mit
turbodmychadlo otacky alespoil 2 500 ot/min,

Mezi turbodmychadlem a sacim kanalem je zafazen chla-
di¢ sttaeného vzduchu. Ochlazenim zmensuje stlaceny
vzduch sv(ij objem, a diky tomu se ho do valcl vejde vice.
To ma piiznivy viiv na prabéh hofeni ve vélcich.

Vznétové motory o vykonu 110 PS majl turbodmycha-
dlo se systemem VTG (variable turbine geomelrie), ktery
je ovtadany fidici jednolkeu motoru prostiednictvim mag-
netického venlilu a podtlakové krabice. Tento systém
2ajistuje oplimalni plnéni valch v zavislosti na otadkach
metory, coZ ma pfiznivy vliv na togivy moment, hlavné pii
nizkych otackach.

Oproti zaZehovym matordm neni u vznétovych motord pfi
pouziti turbodmychadla nutné sniZoval normalini kampres-
ni- tlak, takZe se vstfikované palivo hospodameé vyuZiva
i pfi nizkych otackach,

Turbodmychadlo je velmi precizné vyrobené zafizent.
VSechny opravy proto svefime odbornému setvisu. PFi
poruse se turbodmychadlo zpravidla kompletné vymeni.



Usporadani vyfukové soustavy

Zazehovy motor 1.6/75 PS

1 ~3rouby, 10 Nm
2 - plech pro edved tepla
3 - tésnéni
Po ka2dé demontazi vyrnénit 2a nové.
4 - podioZka
5 — matice, 25 Nm
Po kaidém povoleni vyménit za
nové, zavity polfit 2aruvzdornou
vazelinou.
6 ~ koleno vyfuku
7 — lambda sonda, 50 Nm
Pfed zadroubovanim potfit zavit 2a-
ruvzdornou vazelinou. Pozor: Vaze-
lina se nesmi dostat na téleso sondy.
8 - katalyzator
9 — matice, 20 Nm
Pa kaZdéem povoleni vyménit za nové,
nasadit 3ird{ stranou k pfednimu
vyfukovému potrubi.
10 — tésnici krouzek
11 - predni vyfukové potrubi
12 — matice, 40 Nm
Po kaZdém povaleni vyménil za
nové, zavity potfit Zaruvzdornou
vazelinou.
13 - drZik
14 — Sroub, 2 Nm

Zazehovy motor 2.0/115 PS

1 - §roub, 10 Nm

2 - 2roub, 15 Nm

3 - pfevieéna matice, 30 Nm*™*

4 - spojovaci potrubi™

5 — matice*

6 - Sroubovaci spojka, 35 Nm*™

7 - lambda sonda &. 1
Pied katalyzatorem, utahovaci
momentern 5¢ Nm.

8 - konektor, 4- pdlovy

9 - lambda sonda &, 2
Za katalyzatorem, utahovaci
momentem 50 Nm**.

10 - konektor, 4- polovy

11 - k pfednimu tlumiéi

42 — piedni potrubi s katalyzatorem

13 — matice, 40 Nm* .

14 - Sroub 5 matici, 25 Nm

15 - vzpéra

16 — tésnéni”

17 — koleno vyfuku

18 - Zaruvzdorny $tit

* Po kazdé demontaZi vyménit

** Pouze U motoru AQY.

Poznamka: Pfed zasroubovanim iamb-
da sondy potfit jeji zavit Zaruvzdornou
vazelinou. Pozor: Vazelina se nesmi
dostat na téleso sondy.
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Zazehovy motor 1.6/100 PS

1 - vzpéra
2 - Zivés
3 - Srouby, 25 Nm
4 ~ pfedni potrubi
S katalyzatoremn, miZe se ligit od
vyabrazent, maximatni vyoseni: 10°,
§ - matice, 40 Nm
Pao kaZdém povoleni vymanit za navé,
zavity potiiit Zaruvzdomou vazelinou.
6 — tésnéni
Po kaZdé demontaZi vymanit za nové,
7 — koleno vyfuku
8 — matice, 25 Nm
Po kaZdém povoleni vymeénit za nove,
Zavity potfit Zaruvzdornou vazelinou.
9 — podlozka
10 - lambda sonda, 50 Nm
Pfed zasroubovanim potiit zAvit 2-
ruvzdomou vazelinou, Pazor: Vaze-
lina se nesmi dostat na 1&leso sondy.
11 - svorka
Pfed utaZenim Sroubl vyrovnat vy-
fukova polrubi tak, aby visela
v zavésech bez pnuti. MontaZni po-
loha: Vodorovnd, Srouby na leve
strané. Rovnomérmné utdhnout.
12 - matice, 40 Nm
13 - ziviés
14 — droub, 25 Nm
15 = thumié
16 = matice, 25 Nm

Vznétovy motor 1.9/90 PS

1 - matice, 20 Nm

2 = vzpéra

3 -~ zavés

4 — &roub, 25 Nm

§ - zdvés

6 - matice, 25 Nm
Po kaZdém povoleni vyménit za nove,
Zavity potfit Zanivzdornou vazelinou.

7 - tésnéni
Po kaZdé demontadi vyménil za nova,

8 - piredni potrubif
S katalyzatorem zachazet opatmneé,
je citlivy na parazy, maximaini vy-
oseni: 10°,

9 - svorka
Pfed utaZenim Sroubd vyrovnat vy-
fukova polrubi tak, aby visela
v zavésech bez pnuti. MontdZni po-
loha: Vodorovné, Srouby na levé
strané. Rovnomérmé utahnout,

10 - matice, 40 Nm

11 — zaves

Pozor na montaZni polohw,
12 - zavés
13 — tlumié



Vyukova soustava — demontaz a montaz

Demontaz

Pozor: Soucéasti vyfukové soustavy lze vyménit i jednot-
livé; pfitom v3ak musime oddélil stfedni a koncovy tu-
mi& (lyto dily jsou také k dostani jako jednotlivé nahradni
dity).

V nasledujicim textu popisujeme demontaz a monta
u zaZzehového motoru 1.6/100 PS, u zaZehovych motord
1.8 a u vznétovych motord. Specialni pokyny pro zdZe-
hovy motor 1.6/75 PS a pro zaZehovy molor 2.0/115 PS
jsou uvedeny na strané 229.

® Zvedneme piedek vozidla a odmontujeme spodni ob-
loZeni motorového prostoru, viz str. 164,

@ Viechny Sroubovaci spoje vyiukové soustavy potfeme
odrezovatem a nechame odrezovad plsobit,

® ZaZehové motory s lambda sondou za katalyzatorem:
Odpojime od této lambda sondy konektor.

* Odsroubujeme predni vyfukové potrubi od kolena vy-
fuku, resp. od turbodmychadla.

& Vyfukovou souslavu piizvedneme a zavésime dratem
na ram vozidla, Pozor: Vyfukova soustava nesmi spad-
nout na zem, jinak se neopraviteiné poskodi kiehky
vnitiek katalyzatoru,

# Od podlahy vozidla odSroubujeme na obou stranach
pricnou vzpéru.

# S pomoenikem vyhdkneme vyfukovou soustavu ze za-
vésl a vyjmeme ji ven.

MontaZ

Poznamka: Viechna tésnéni, viechny matice a Srouby

vyménime pfi montaZi za nové. Aby §ly Srouby a matice

pii dalsi demontazi snadno povolit, doporuéujeme potfit

jejich zévity pii montazi Zaruvzdomou vazelinou, napf. Liqui

Moly LM-508-ASC nebo G 052 112 A3 od firmy Skoda.

® Pokud montujeme zpét plvodni sougasti, pak jejich pfi-
ruby a sty&né plochy pfed montazi peclivé obrousime
brusnym papirem.

Pozor: U wyfukové soustavy svykyvnym kioubem

v prednim vyfukovém potrubi se kloub nesmf vyosit vice

neZ o 10°, jinak se poskodi.

® DrZaky vyfuku na pficéné vzpéfe pfidroubujeme tak, aby
zahnuty vystupek draku -viz Sipka- vidy sméfoval po
sméru jizdy.

® Nasadime s pomocnikem vyfukovou soustavu pod vo-
zidlo a zahakneme ji do zavésuy,

® K podlaze vozidia pfiSroubujeme pficnou vzpéru.

® Zazehové motory 1.6/1.8/2.0 (75-125 PSY: Pfisroubu-
jeme pfedni vyfukové potrubi s novym t&snénim ke ko-
lenu vyfuku. Upeviovaci matice utahneme podle pofadi
na obrazku momentern 40 Nm.

® Motory turbo (zdZehové i vznétoveé). Pridroubujeme
pfedni vyfukové polrubi s novym tésnénim K turbod-
mychadlu. Upeviiovaci matice utdhneme u vznétové-
ho motoru momentem 25 Nm, u zaZehového motoru
mornentem 40 Nm.

® Vyrovname vyfukovou soustavu fak, aby visela v za-
vésech bez pnuti, viz str. 232.
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® Utahovaci momenty pro $rouby a matice:
koleno vyfuku k hlavé valcl ...........cccoeoeeeeenen.. 25 Nm
spojovac] OBJIMKY .....cccoeviivcrirn e 40 NM
vznétovy motor: potrubi k turbodmychadlu ...... 25 Nm
za}ehove motory:
polrubi ke kolenu vyfukufturbodmychadiu ....... 40 Nm

ostatni $rouby a matice na pfirubéch ............... 25 Nm
zaZehové motory:
lambda sonda do kolena vyfuku/katalyz, ......... 50 Nm

® Namoniujeme zpét spodni oblozeni motoroveho pro-
storu, viz str. 164,

® Piipojime konekior k lambda sond&, upevnime do pu-
vodnich dchyitl na podlaze vozidla kabely.

@ Spustime vozidlo na kola.

® Zkontrolujeme t&snost vyfukové soustavy, viz piisius-
na kapitola.

Vyrovnani vyfukové soustavy
v zavésech

Po montaZi musime vyfukovou soustavu pedlivé vyrov-
nat tak, aby visela v zavésech bez pnuti, jinak budou za
ifzdy vznikat nezvyklé zvuky a v potrubich a piirubach
mohou vzniknout trhliny.

® Vyfukova souslava musi byt uplné vychladnuta,

¢ Zvedneme pfedek vozidla.

o ] e

Ll ==

® Z¢ Sroubu M10 si zhotovime pomocny piipravek, viz
obrazek; x = 4 mm, y = 25 mm.

® Povolime spojku mezi katalyzdtorem a stfednim tlumni-
éem.
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® Do zadniho otvoru v pfiéné vzpéfe zastréime pomoc-
ny piipravek -viz gipka-; zplostélé misto zavitu Sroubu
musi byt u zévésy vyfukové soustavy, Poznamka: Po-
mocnym pfipravkem pfedepneme vyfukovou soustavy
v zavésech ve sméru jizdy,

D=4

X
t me=

& Vyrovname vyfukové potrubi tak, aby bylo ve vodorov-
né poloze. Pricny &ep zdvésu musi byt rovnobéiné
s piitnou vzpérou, zn., Ze rozmar -X- musi byt na ohou
stranach stejny.

® Vyrovname zadni umié s koncovym potrubim tak, aby
byl vodorovné se zemi.



# Koncové potrubi pak zasuneme do svémé objimky tak,
aby se ryska (-A- u modellr s automatickou pfevodov-
kou, -S- u modeld § manuaini pfevodovkou) na potru-
bi kryla s hranou objimky. Vyjimka u nasiedujicich
motord:

Zazehové motory 1.8: Potrubi zasuneme po rysku -A-,

Vznétovy motor 1.9 s automatickou i manualni pfevo-
dovkou: Potrubf zasuneme po rysku -A-.

# Matice svémé objimky utdhneme momentem 40 Nm;
objimku nato&ime tak, aby svérmé Srouby byly na levé
strané (vidéno po sméru jizdy).

¢ Vyjmeme pomocny pfipravek z otvoru v pficné vzpéfe.

® Spustime vozidlo na kola.

Kontrola tésnosti vyfukové soustavy

U vozidel vybavenych fizenym katalyzatorem miZe pfi
netésnosti vyfukového potrubi pfed lambda sondou do-
chazet k témto porucham:

& PotiZe pfi starlovani motoru, motor vysazuje, motor vib-
ruje pfi volngbéZnych otackach a skube pfi akceleraci.
Kontrola

® Nastartujeme motor a zkontrolujeme t&snost vyfukove
soustavy. To provedeme tak, Ze ucpeme hadrem kon-
covku vyfukového potrubi.

# Piitom bude pomocnik sledovat véechny pfipojky, zda
spravng tésni (slySiteiny Onik vyfukového koufe, zjisté-
ni uniku rukou).

® Zkontrolujeme spary mezi hlavou vélcd a kolenem vy-
fuku a mezi kolenem vyfuku a vyfukovym potrubim.

® Spary potfeme prostfedkem pro hledani netésnosti a
sledujeme, zda se netvofi bubliny.

& Netésna mista opravime.

Stredni tlumic / koncovy tlumié vyfuku —
vyména

U plvodni vyfukové soustavy z vyrobniho zavodu tvofi
stiedni tiumi¢ a koncavy tlumi¢ vyfuku jeden celek se zad-
nim potrubim. Tiumite ize viak vymeénit jednotlivé, po
rozfiznuti vyfukového potrubl. K rozfiznuti vwfukovych
potrubi doporuéujeme pouZit specialni nastroj Hazet 4682.

Poznamka: Pokud nejde koncovy tlumic vytdhnout
z objimky, miZeme ho uvolnit dvéma zplsoby: 1. Ufiz-
neme potrubl ve vzdalenosti cca 5 cm za tlumicem. Zby-
tek potrubi rozfizneme podéiné a vyrazime ven pomoci
kladiva a sekace. 2. Nahfejeme objimku autogenem; ob-
jimka se roziahne a pak z plijde potrubl vytahnout.

@ Délici roviny jsou na potrubi vyznadeny mélkymi dilky.
Potrubi rozfizneme podle znacek -2-, znaCky -1- a -3-
slouZi pro orientaci k vystfedéni potrubi ve svérné
objimce.

® VYwhakneme tumil{e) ze zavé&sh a vyjmeme ho ven.
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Montaz

® zahakneme Humié do zavés(.

® Ke spojeni potrubi pouZijeme novou svérnou objimku
-4-. Pozor: NepouZivame jiZ pouZité sv&rné objimky.
Pozor na nizny promér vwyfukovych potrubi podle mao-
delu vozidla.

® Vyrovname vyfukovou soustavu v zavésech, viz str, 232.

® Matice svérmé objimky rovnomémé utdhneme momen-
tem 40 Nm. Objimku natoime tak, aby svérné Srouby
byly na levé strané (vidéno po sméru jizdy).

Lambda sonda — demontaz a montaz

Zazehové motory

Lambda sonda je podle typu motoru zadroubovana
v piednim vyfukovém potrubi v blizkosti katalyzatoru nebo
v kolenu vyfuku. U nékterych motorl (napf. 2.0 AQY) jsou
lambda sondy dvé, druha je zagroubovana za kalalyza-
torem:.

Demontaz

® Zvedneme pfedek vozidla.
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® Vedle katalyzatoru od3roubujerne krytku konektoru lamb-
da sondy -viz dvé spodni Sipky-. Kabel lambda sondy
uvolnime 2 dehytd na Zaruvzdorném plechu -viz tfi hormni
Sipky-. Qdpojime od lambda sandy konektor,

® VySroubujeme lambda sondu z katalyzatory,

-Montaz

# Zavil lambda sondy potfeme speciaini 2anyvzdornou
vazelinou od firmy Basch, Pezor: Vazelina se nesmi
dostat na snimaci hlavici sondy. Zavit nové lambda
sondy je jiz Zaruvzdornou vazelinou namazany. Snimaci
hlavice lambda sondy se nesmime dotykat.

Poznamka: Pokud zavit lambda sondy nenamazeme
Zaruvzdomou vazelinou, pak se bdhem provozu zapete
a lambda sonda piité nepljde z vyfukového polrubi vy-
Sroubovat.

* Momentem 50 Nm zaSroubujemne lambda sondu na misto.

® Upevnime kabel lambda sondy do Gchyttl a pipojime
konektor. Pfidroubujeme krytku konekioru,

& Spustime vozidio na kola.



Spojka

Z obsahu:
& Oviadani spojky
8 Demontaz spojky

B Odvzdusnéni hydraulického ovladani spojky

Spojka v automobilu ma dva Gkoly: pfi fazeni preruduje
silovy styk mezi motorem a prevodovkou a pienosem tie-
cich sil zajistuje plynulé rozjiZdénl.

Spojka sestava z pritlaéného kotoude, tfeciho kotouce
a ovladaciho systému.

Pritladny kotoué spojky jsou upevnény na setrvacniku,
Pokud je spojka v klidu, pfitladuje pfitlaény kotoud tfeci
kotoué pfes membranovou pruZinu proti setrvaénlku
a zajidtuje tak pfenos hnaci sily z motoru do pfevodovky.

Pfi sedlapnuti pedalu spojky odtlauje vysouvaci loZisko,
ovliddané vysouvaci pakou pritlacny kotoué spojky a tfe-
ci kotoué pak pfestane tlagit na setrvaénik. Tim dojde
k pferuseni pienosu sil mezi motorem a pfevodovkou. Po
uvolnéni pedalu zatladi piitladny kotoud treci koteut pro-
ti setrvacniku a zaijisti tak pfenos hnaci sily z motoru do
prevodovky, protoZe tfeci kotoud zabira za draZkovani
hfidele pFevodovky.

U viech modelll Skoda Octavia ma spojka hydraulické
ovladdani, které pracuje s brzdovou hydraulickou kapali-
nou (spojka a brzdy maji spoleénou zasobni nadrZkuy).
Spojka

Motory 1.8

Pii kazdém seslapnuti a uvalnéni pedalu spojky se offe
nepatrné mnosivi tfeciho obloZeni z tfeciho kotoude.
Treci kotout spojky je tedy soucastka podiéhajici opotfe-
beni, avéak ma Zivolnost vice nez 100 000 km. Rychlost
opotfebeni spojky zalez( pfedevsim na zplsobu jizdy.
Spojka nevyZaduje UdrZbu, chod pedalu spojky se regu-
luje automaticky.

Modely s motory s turbodmychadlem jsou vybaveny dvou-
hmotovym setrvacnikem (kromé kombinace vznétové-
ho motoru o vykonu 90 PS s pfevodovkou CZL).
Dvouhmotovy setrvalnik je tvofen dvéma kotoudi, které
jsou propojené soustavou pruzin a tiumicd. Toto uspoié-
dani lépe tlumi vibrace a razy pii nizkych otackach.
U modeld s dvouhmotovym setrvatnikem nema tfeci ko-
tout spojky torznl pruZiny.

1 - setrvaénik
Tieci plochy pro obloZeni spojky
musi byt odmasténé a nesmi v nich
byt z&fezy, trhliny. Zkontrolovat, zda
pevné dr2i licovact Koliky.

2 — ttecl kotoué spojky
Pozor na montaznl polohu; kec
$ pruinami musl byt u pfitlaéného
kotoude. Pozor: Pedivé odistit, od-
mastit a Iehce namazat molybdeno-
vou vazellnou drazkovany naboj
uvniti kotoute a draZkovany konec
hnaciho hiidele pievodovky. Vaze-
lina se nesmi dostat na tfeci oblo-
Zeni.

3 - pfitlaEny kotoué spojky

4 = Sroub, 20 Nm
Povolit postupné a kifzem pfes stied.
Pozor: U provedeni s dvouhmaotovym
setrvadnikem jsou Srouby inbusové

a plati pro né utahovaci moment 13 Nm.
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Motory 1.6

1 - &roub, 20 Nm
Povolit postupné a kfizem pres stied.
2 - setrvaénik
Tieci plochy pro obloZeni spojky
musi byt ocdmaiténé a nesmi v nich
byt zafezy, irhliny. Pozor: Podle roz-
mérn setrvadniku pizplisobit vy&ni-

vajici délku snimade homi Ovrati; pro
upevnéni snimace pouit §rouby se
spravnym barevnym oznaenim
(existuji dvé provedenti).

3 — tfeci kotoué spojky
Pozor na montaZni polohu, vysife-
dit. Pozor: Peélivé odistit, admastit

Hydraulické ovladani spojky

2

3

A30-0003
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a lehce namazat molybdenovou va-
Zelinou draZkovany naboj uvnitf ko-
toude a draZkovany konec hnaciho
hfidele pfevodovky. Vazelina se ne-
smi dostat na treci obloZeni.

4 - vysouvaci ty&
V misté styku s vadici objimkou na-
mazat vazelinou.

5 - plidrEny kroufek

& — vysouvaci kotoué
Sty&né plochy s vysouvaci tydi leh-
ce namazat molybdenovou vazeli-
nou {napf. Skoda G 000 100).

T = upeviovaci sroub
Ulahovaci moment; 60 Nm + dotah-
nout 90° (', otaéky). Po kazdém
povoleni vyménit Srouby za nové.

8 - meziplech

9 - pfitladny kotoué spojky
Maximalni pfipustné prohnuti smé-
rem dovnilf: 0,2 mm. Poskozeny
kotoué nebo kotoué s uvolnénymi
nyty vymeanit,

Poznamka: Na obrazku je provedeni
u motord 1.8. U motoni 1.6 je odlidnad
uspofadan pracovni hydraulicky vélec (je
upevnén svisle na pfedni strané pievo-
dovky a plsobl na vysouvaci paku).

1~ nédrzka brzdové kapaliny

2 - vratna hadiéka

3 - hlavni hydraulicky valec

4 - svorka

5 - pedal spojky

6 - matice, 25 Nm

Samojistnd, po kazdém povoleni
vyménit.

T - dridk

8 ~ hydraulické vedeni

9 - driik

10 - prachovka

11 - odvzdudiovaci ventil

12 - pracovni hydraulicky valec

13 — groub, 25 Nm

14 - pfevodovka

15 - pojistna svorka

16 - Uchyt

17 = hydraullcké vedeni

48 - pripojka hydraulického potrubi

19 - tésnici krouek
Pii polkozeni tohoto krouZku vy-
ménit celé hydraulické vedeni.
Ped montaZi namogit tasnici krou-
2ek do brzdové kapaliny.

20 - pojistna svorka



Spojka — demontaz a montaz / kontrola

Motory 1.6/1.9 TDI/2.0

# Pokyny pro motory 1.6 a 1.9 SDI jsou uvedeny na kon-
ci kapitoly.

Demontaz
e Vymontujeme 2 vozidia pfevodovku, viz str. 242.

MP 3-475

MP 1-223

$30-0016

® Aby se pii povolovani upeviiovacich $roubd spojky ne-
protagel setrvaénik, zaaretujeme setrvaénik pfipravkem
Skoda MP 1-223. Pokud tento pfipravek neméame,
miZeme setrvaénik zaaretovat Sroubovakem a vhod-
nym trnem. Poznamka: Na obrazku je aretadni pfipra-
vek vyobrazeny v poloze pfi montaZi spojky; pfi
demontazi ho musime nasadit obracené.

® Postupné povolime o 1 aZ 1 Y2 otacky upeviiovaci Srou-
by pfitlaéného kotoute, dokud z pfilacneho kotoude
nezmizi pnuti.

Pozor: Srouby nesmime vy3roubovat najednou, jinak by

dosio k pogkozeni membranové pruZiny.

@ Nakonec 3rouby Upiné vySroubujeme,

® Vyjmeme ptillatny a tfeci kotous. Pozor: Pii manipu-
laci nesmime pfitlagny ani treci kotou€ upustit, jinak by
spojka po namontovani Skubala a Slo by Spatné fadit.

® Setrvadnik otfeme hadrem navihéenym v lihu nebo
v benzinu.

Kontrola
Pokud montujeme zpét pavodni dily spojky, musime je
nejprve zkontroloval.

@ Zkontrolujeme pfitlaény kotoué, zda neni popaleny nebo
popraskany, pfipadné ho vyménime.

@ Zkontrolujeme, zda nejsou uldmané konce membranoveé
prufiny -viz Sipky-.

® Zkontrolujeme upevnéni nyth. Pokud jsou nyty ve spajce
poskozené nebo uvoinéné, pak je vyménime.

5X.2801

# Zkontrolujeme, zda neni popraskana, opalena nebo opo-
tfebena slyéna plocha pfittainého kotoute. Pokud je
pfitlacny kotoué prohnuty dovnitf maximaing o 0,2 mm,
mazeme ho jesté pouzit. Kontrolu provedeme ocelo-
vym pravitkem a listkovymi mérkami.

® Zkontrolujeme, zda neni opaleny nebo odfeny setrvad-
nik.

® PFilladny kotoud spojky a setrvadnik pfecistime velmi
jemnym brusnym papirem. Zama$stény nebo mechanic-
ky poSkozeny tfeci kotoué vZdy vyménime.

® Zméfime posuvnym méfidlem tloustku tfeciho oblode-
ni tfeciho kotoude. Povrch gbloZeni musi byt minimal-
né 0,3 mm nad hlavami nytd, jinak musime tfeci kotoud
vymenit,
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@ V odborném servisu Ize zmé&fit hazivost spojky. Boéni
hazivost tfeciho kotouZe smi byt maximainé 0.8 mm
(méfeno ve vzdalenosti 2,5 mm od okraje). Pozor: Tato
kontrola je nutnd pouze v piipadé, kdy chceme namonto-
vat zpét plivodni spojku, ktera &inila potiZe pfi fazeni.

Sx-2802

@& Zkontrolujerne volny chod vysouvaciho lofiska. LoZis-
ko zmackneme rukama a otacime jim na obé strany.
Lozisko nesmi zadrhavat a nesmi vydavat nezvykié zvu-
ky, jinak ho musime vyménit. Za provozu pozname vad-
né vysouvaci loZisko také podle neobvyklych zvukd pfi
sedlapnuti pedaiu spojky.

Montaz

Pozor: Pfi montazi musime pouZit nahradni dily s &isel-

nym oznacenim odpovidajicim vyrobnimu &islu motoru.

Pfi ndkupu nahradnich dild si vyZadejte podrobné infor-

mace od prodejce.

Pokud montujeme zp&t pavodni dily spojky, musime je

nejprve zkontroiovat,

® Pfed montéZi nové spojky odstranime z tfecich ploch
rozpoustédlem antikorozni Jak, pfipadné ochrannou vrst-
vu vazeliny z ostatnich soucasti. Vazelina se nesmi do-
stat na tieci obloZeni spojky.

& Zkontrolujeme, 2da v setrvaéniku pevnd dr¥i licovaci
koliky.

® Petlivé odistime, odmastime a lehce namaZeme mo-
lybdenovou vazelinou drazkovany naboj uvnit? kotou-
&e a drazkovany konec hnaciho hiidele pfevodovky,
Vazelina se nesmi dostal na tfeci obloZeni.

® Treci kotou¢ spojky musime nasadit tak, aby kiec
$ pruZinami byla u pfitlatného Kotoude. U dvouhmoto-
veho setrvaéniku namontujeme treci kotoud tak, aby
jeho treci obloZeni dolehlo na setrvanik a naboj ko-
toude sméfoval od setrvadniku.
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SX-2811

® Tfeci kotoué vystfedime s pfitlaénym kotou@erm. K tomu
pouZijeme specialni licovaci trn Hazet 2174 nebo sta-
ry hnaci hidel pfevodovky, piipadné specialni pfipra-
vek Skoda MP 3-475 (setrvadnik pfitom mame
zaaretovany podobnym zplisobem jako pii demontasi,
viz obrazek S30-0016 na strané 237). Pokud tfeci ko-
tout nevystiedime, neplijde do spojky zavést hnaci
hiidel pfevodovky.

® Piitladny kotoug s vystfedénym tiecim kotoudem na-
sadime na licovaci koliky nasazené v selrvaéniku.

Pozor: Pfitlaény kotou& musi dosednout na setrvaénik
rovnomérné a celou plochou, nesmi byt vzpfideny. Tepr-
ve potom zaSroubujeme a utahneme upeviiovaci Srouby,
PiitlaCny kotou¢ nesmime pfitahovat silou pomoci upev-
figvacich Sroubd, jinak ho poskodime.

® Upevitovaci Srouby piitlatného koloude postupné uta-
hujeme o 1 aZ 1 '/; otacky a kotoud rovnomémé pfi-
taéhneme. Pak vyjmeme stfedici trn. Srouby pak
utahneme momentem 20 Nm. Pozor: U provedeni
s dvouhmotovym setrvaénikem jsou $rouby inbusové
a plati pro né utahovaci moment 13 Nm.

® Vyldhneme licovaci trn a odstranime aretaci setrvad-
niku.

® Namontujeme pfevodovkuy, viz str. 242,

ZaZehové motory 1.6 a vznétové motory 1.9 $DI

Demonta2

# Vymontujeme pfevodovku, viz str. 242,

® Odsroubujeme a sejmeme setrvaénik. Aby se pfi po-
volovani upevfiovacich $roubl setrvaénik neprotagel,
zaaretujeme ho pfipravkem Skoda MP 1-221. Pokud
tento pfipravek nemame, miZeme setrvaénik zaareto-
vat Sroubovakem a vhednym trnem.

® Postupneé povolime o 1 a2 1 ', otadky upeviovaci $rou-
by setrvacniku,

Pozor: Srouby nesmime vy$roubovat najednou, jinak by

dodlo ke zkfiveni setrvacniku,

#® Nakonec Srouby Upln& vySroubujeme.

#® Vyjmeme pfitlany a Feci kotoud spojky. Pozor: Pfi ma-
nipulaci nesmime pfitlatny ani tfeci kotoué upustit, ji-

nak by spojka po namontovani $kubala a &o by $patné
Fadit.



V30.0383°

® Pomoci Sroubovaku vypalime z otvorl -viz Sipky- a uvol-
nime 2 Gchyt na vysouvacim kotougi -B- pfidrZny krou-
Zek -A-

# Segjmeme vysouvaci kotouc.

® Odiroubujeme pfitlaény kotoué od Klikového hridele;
pfitlagny kotoué pfitom zaaretujeme pfipravkem VW 658
nebo Skoda MP 1-221, klery uchylime Sroubem -A-.
Pokud tento pfipravek nemame, mizeme pfitlacny ko-
toud zaaretovat roubovakem a vhodnym trnem.

® Sejmemae pfitlatny kotout i s meziplechem.

® Setrvaénik otfeme hadrem navihéenym v lihu nebo
v benzinu.

Kontrola

Pokud montujeme zpé&t puvadni dily spojky, musime je

nejprve zkontrolovat,

# Zkontrolujeme upevnéni nytl. Pokud jsou nyty ve spojce
poskozené nebo uvolnéné, pak je vyménime.

@ Zkontrolujeme, Zda neni popraskand, opatena nebo opo-
tfebena sty&na plocha pfitlaéného kotoute. Pokud je
pfitlaény kotou& prohnuty dovnitf maximainé 0 0.2 mm.
miZeme ho je3ié pouZit. Kontrolu provedeme ocelo-
vym pravitkem a fistkovymi mérkami.

® Pfittaény kotoud spojky a setrvaénik pfecistime velmi
jamnym brusnym papirem.

& Zamastény nebo mechanicky poskozeny tfeci kotoud
vyménime.

Poznamka: Za provozu pozname vadné vysouvach loZisko
také podle necbvyklych zvuki pfi seslapnuti pedatu spojky.
Vysouvaci loZisko je pod krytkou na vnéjsi strané pfevo-
dovky a Ize ho vyménit i ha pfevodovee v namontovanem
stavu.

MontaZ

Pozor: PH montd%i musime pouzit nahradni dily
s &iselnym ozna&enim odpovidajicim vyrobnimu &islu
motoru. PFfi ndkupu nahradnich dild si vyZadejte podrob-
né informace od prodejce.

® Pfed montaZi nové spojky odstranime z tfecich ploch
rozpoustédlem antikorozni lak, pfipadné ochrannou
vrstvu vazeliny 2 ostatnich souéasti. Vazelina se ne-
smi dostat na tfeci obloZeni spojky.

V30-0385 |

@ Nasadime pfitlaény kotou¢ s meziplechem na klikovy
htidel. Pozor: Meziplech musime nasadit tak, aby vy-
stupek -viz Sipka- sméfoval od pfitlacného kotoute. Za-
groubujeme nové upeviiovaci 3rouby a stejné jako pfi
demontazi zaaretujeme pfipravkem VW 558 nebo Sko-
da MP 1-221 piitiaény kotoué (pfipadné pouZijeme vhod-
ny trn a Sroubovak).

® Upeviovaci Srouby nejprve utahneme momentem
60 Nm a pak je dotahneme o 90° {1/, otacky).

Pozor: Po utaZeni se upeviiovaci $rouby roztahnou, proto
je musime po kaZdém povoleni vyménit za nové.

® Nasadime vysouvaci kotout a upevnime ho na piitlag-
ny kotou& pFidranym krouZkem. Zahnuté konce krouZ-
ku nasadime do otvorli v pfitlaéném kotoudl, viz obrazek
V30-0383.

239



® Pedlivé ocistime, odmastime a lehce namaZeme mo-
lybdenovou vazelinou drazkovany naboj uvnitf kotou-
¢e a draZkovany konec hnaciho hfidele pfevodovky.
Vazelina se nesmi dostat na treci obloZeni,

® Zkontrolujeme, zda pevné drZi licovaci koliky v setr-
vaéniku. Nasadime setrvacnik s licovacimi koliky do pfi-
slusnych otvor(.

Pozor: Setrvalnik musime nasadit ve spravné poloze, ji-
nak nebude souhlasit znaéka horni Gvrati.

Pozor; Setrvaénik musi dosednout na pfitlaény kotoud
rovnomérné a celou plochou, nesmi byt vzpfideny. Tepr-
ve potem zaSroubujeme a utdhneme upenovaci Srou-
by. Pfitlaény ketou¢ nesmime piitahovat silou pomaoci
upeviiovacich Sroubd, jinak ho pokodime.

® Upeviiovact Srouby setrvadniku postupné utahujeme
o 1 az 1 '; otacky, dokud rovnom@&mé nepfitahneme
pritlaény kotoud. Srouby pak utahneme momentem
20 Nm.

® Namontujeme pfevodovkuy, viz str, 242,

Oviadani spojky — odvzdusnéni

Hydraulicky ovladaci systém spojky musime odvzdusgnit
tehdy, kdyZ spojka po sedlapnuti pedalu nedostateéné
vypina nebo pokud se pedal spojky nevraci po seslapny-
ti zpét a po kaZdem otevieni hydraulického systému.
V odbornych servisech se k odvzdudnéni poutiva zafizeni
Romess 515,

Hydraulicky systérm spojky pracuje s brzdovou kapalinou,
proto st pfetéte také kapitol o odvzdusnani brzd.

® Zvedneme piedek vozidla a odmontujeme spodni
obloZeni motorového prostoru, viz str. 164,

& Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny v zasobni nadrz-
ce, pfipadné kapalinu doplnime tak, aby jeji hladina
sabala mezi rysky MIN a MAX.

® Sejmeme prachovky z odvzdusiovacihe ventilu na pra-
covnim hydraulickém vaici a na brzdovém timenu le-
veho pfedniho kola.

® Opatmné povolime a zprovoznime advzdudiiovaci ventily.

® Na odvzdudfiovaci ventil brzdového tfmenu piipojime
prihlednou hadicku. Otevieme odvzdusfiovaci ventil
brzdového tfmenu. Pomocnik pomalu seiapne brzdo-
vy pedal. Po napinéni hadicky brzdovou kapalinou po-
mocnik pedal piidr2i. Zavfeme odvzdudfovaci ventil a
pomocnik uvolni pedal. Tento postup opakujeme, dokud
hadi¢ka neni pina brzdové kapaliny bez bublingk. Volny
konec haditky pevné ucpeme prstemn. Pozor: Hlidame
hladinu brzdové kapaliny v nadrZce, pfipadné kapalinuy
doplnime, aby nedodlo k nasati vzduchu. Pfipadné do
nadrZzky dolijeme novou brzdovou kapalinu.
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¢ Konec hadi¢ky pfipojime na odvzdudfovaci ventil na
pracovnim hydraulickém valci spojky. Otevieme oba od-
vzdusiovaci ventily.

® Pomocnik seslapne brzdovy pedal. Zavieme odvzdus-
fiovaci ventil brzdového ifmenu. Pomocnik uvolni pe-
dal. Otevfeme odvzdusnovaci ventil brzdového timenu,
Tento postup opakujeme tak dlouho, dokud nepfesta-
nou unikat bublinky do nadrzky brzdové kapaliny.

® Zavieme oba odvzdusiiovaci ventily, odpojime hadié-
ku a nasadime prachovky,

® Spuslime vozidlo na kola,

® Zkontrolujeme slav brzdové kapaliny v zasobnl nadr2-
ce a pfipadné kapalinu doplnime tak, aby jeji hladina
sahala mezi rysky MIN a MAX. K dopinéni pouZijeme
pouze novou brzdovou kapalinu.

® Nékolikrat seSlapneme pedat spojky, abychom ze sys-
tému vytladili posledni 2bytky vzduchu.

® Zkontrolujeme funkei brzd a spojky. Pozor: Nedoko-
nalé odvzdusnéni hydraulického sysiému spojky pozna-
me podle obtiZného Fazeni pfevodovych stupiil a podie
Spatného vypinani spojky. Pokud se nam nepovedio
spojku odvzdusnit, musime navativit odborny servis.

& Namontujerme zpét spodni obloZeni motorového pro-
storu, viz str. 164.



Tabulka poruch spojky

Porucha

Pficina

Qdstranéni

Spojka Skube

Vadné uloZeni motoru a pievodovky
Pievodovka je uvolnéna v zavésech

Pritlaény kotoué nestejnomémé piitladuje

Treci kotoué spojky neni originalni
souCastka

Kiikovy hfidel neni vystiedény

s hnacim hfidetem pfevodovky

Vysouvaci loZisko nebo
kotoué nerovnomerné pfitladuje

Zkontrolovat, piipadné vyménit
Dotahnout upeviovaci Srouby
Vyménit pfitlaény kotoué
Namontovat originalni tfeci kotoud

Zkontrolovat vystiedéni motoru
a pievodovky

Zkontrolovat funkci vysouvaciho
loZiska / kotouce

Spojka prokluzuje

Opolfebeny trect kotoud

Zaseknuty pracovni hydraulicky vélec
Ochabld membranova pruzina

Netésny pracovni hydraulicky vélec
Ztvrdlé nebo zaolejované tieci obloZeni
Doslo k pfehfati spojky

Zkontrolovat tloustku kotoude, pfipadné
kotou vymeénit

Vyménit pracovni hydraulicky valec
Vymeénit piillatny kotoud

Vyménit pracovni hydraulicky vélec
Vyménit kotoué spojky
Namontovat originalni spojku

Spojka 3patné vypina,
nelze fadit vubec
nebo jen s obtizemi

Zalepené tieci obloZeni

Kotou¢ spojky je piilepeny k hnacimu
hfideli, dréZkovéani hnaciho hfidele
je suché neho zalepené

Treci kotoud spojky hazi

Netésny pracovni hydraulicky valec

Pedal spojky nelze sedlapnout aZ nadoraz

Vysouvaci loZisko nebo kotouc
nerovnoméma piitiaiuje

Vzduch v hydraul. oviddacim systému
Silné zdeformovany tfeci kotoué nebo
popraskané tfecl obloZeni

Polamana membranova pruZina

Vyménit tFeci kotoud spojky

Odistit draZkovani hnaciho hiidele, zbavil
drazkovani otfepl, odstranit rez a natfit
fuhym mazivem nebo molybdenovou vazelinou
Nechat zkontrolovat kotouc spojky,
pfipadné ho vyménit

Seslapnout peda! spojky a zkontrolovat,
zda se nevzdouva hladina brzdové kapaliny
v nadrzce; v takovém piipadé provést
odvzdudnéni nebo vyménit pracovni
hydraulicky vélec

Zkonirolovat chod pedaly, pfipadné odstranit
podlahovou krytinu pod pedalem
Zkontrolovat funkci vysouvaciho foZiska /
kotouce

Odvzdusnit

Vyménit Wfeci kotoug

Vyménit pfitlaény kotout

Neobvykle zvuky
seslapnuti pedalu spojky

Poskozené vysouvaci loZisko / kotoud
Treci kotou€ narazi na pfitlaény kotoug

Vymenit vysouvaci loZisko / kotoud
Vymnit tfeci kotoud

Kolisavé zvuky pfi
vleéeni vozidla nebo
pfi jizdé na neutral

Zatuhly torzni llumic tfeciho kotoude
Uvolnéné nyty
NevyvaZena spojka

Vymenit treci kotoud
Vyménit spojku
Vymeénil spojku
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Prevodovka / razeni

Z obsahu:

B Demontaz prevodovky

B Sefizeni fazeni

B Automaticka pfevodovka

Pii demontézi pfevodovky Ize nechat motor namontova-
ny ve vozidle. DemontaZ pfevodovky je nutna pfi vymé-
né spojky nebo generalni opravé prevodovky.

Opravy prevodovky v Zadném nedoporuujeme provadét
amatérskym nafadim, proto v nasledujicim textu popisu-
jeme pouze jeji demontaz a montaZ.

Pfevodovka — demontaz a montaz

Modely s pochonem p¥ednich kol

K demontazi ptevodovky budeme potiebovat zvedak
a dostateéné vysoké stojany nebo zvedaci plosinu, pfi-
padné montaZni jamu. V nasledujicim textu podrobné po-
pisujeme demontaZz a montdz pfevodovky 02J, ktera se
vyskytuje u v&tsiny modell s motory 1.8/1.9/1.9 TDI/2.0.
Prevodovka 02K se vyskyluje u néktenjch modeld s motory
1.8 a u modell s motory 1.6 a 1.9 SD1. Typ pfevodovky
je jednak vyznageny na datovém Stitku vozidia a jednak
pfimo na pievodovce, v blizkosti piruby kloubového hna-
ciho hiidele kola. Na konci kapitoly jsou uvedeny utaho-
vaci momenty pro pfevodovku 02K a pro aulomatickou
pfevodovku.

Demontaz

® Pfi vypnulém zapaiovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti. VymaZe se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadn2 si za-
pamatovat bezpeé&nostni kod radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak |ze nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odbarném servisu Skoda.

& Odmontujeme téleso vzduchového filtru, viz str. 210.
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Modely do 4/99

® Vytdhneme z prevodovky konektor tachometru -1- a ko-
nektor spinade zpétnych svétel -2-,

® Od paky fazeni odsroubujeme vyvaZovaci zavaZzi -A-
a fadici tahlo -B-.

® Po sméru Sipky nadzvedneme vystupek a odpojime vo-
lici tahlo -C-.



Modely od 5/99

® Stahneme pojistnou podioZku -viz horni $ipka- a odpo-
jime volici tahlo -A-, .

® Odsroubujeme matici -viz spodni $ipka- a odpojime fa-
dici tahlo -B-,

® Radici tahlo -B- a volici tahlo -A- svaZems dralem a
plivaZeme nahoru k podlaze vozidla.

® Vytahneme z pfevodovky konektor tachometru -1- a ko-
nektor spinade zpétnych svétel -2-,

VEechny modely

® Z drzaku na pfevodovce uvolnime haditku vedouci od
hydraulického valce spojky. Potom drZ4k od pievodovky
adSroubujeme,

® VySroubujeme dva Srouby a sejmeme hydraulicky va-
lec spojky z pfevodovky. I s pfipojenou hadickou zavé-
sime hydraulicky valec na spodek vozidla. Pozor: Od
hydraulického véice neodpojujeme hadigku, jinak bu-
deme muset ovlddaci systém spojky odvzdugnit. Po
demnontazi hydraulického valce z prevodovky neslape-
me na pedal spojky.

® VySroubujeme horni Sroub ze spoje motoru a pievodoy-
ky -1- a odpojirme ukostiovaci kabel.

® Odsroubujeme a odloZime stranou drzak kabell -3- ze
startéru.

® VySroubujeme horni upevitovaci roub startéru -2-.

® VlySroubujeme shora vSechny spojovaci Erouby moto-
fu a pfevodovky, ke kterym se dostaneme.
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® Upevnime do motorového prostoru specialni zvedaci
zafizeni, napf. Skoda MP 9-200 a zavésime na ngj
motor. Pokud nemame zvedaci zafizeni k dispozici,
zavésime motor na vhodnou trubku vedenou napfic nad
motorovym prostorem, kterou poloZime na dvé vhod-
né podpéry.

@ Motor s pfevodovkou lehce pfizvedneme. Poznamka:

" Pokud pfevodovku zvedame pomoci trubky a zvndjs-

ku postavenych podpér, provedeme tento krok aZ po
zvednuti a podepiani plediku vozidia.

odeprit; ne
hebezpedt urazll
EASIAY ﬁ'i el

® Zvedneme pfedek vozidia a odmontujeme spodni
oblo2eni motorovéhe prostoru, viz str. 164.

® Vymontujeme startér, viz str. 73.

® Od pfevodovky odiroubujeme drzak hydraulickych ve-
deni posilovace fizeni.

® Pokud tam je, vypadime krytku pfiruby hnaciho hfide-
le pravého kola -A-

® Vyiroubujeme upeviiovaci Sroub -A- a sejmeme maly
plechovy kryt, ktery je za hnacim hfidelem pravého kola.
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® Odpojime od pfevodovky hnaci hiidele obou pfednich
kol, viz str. 112,

® Hnaci hfidele kol zavésime dratem co nejvy3e na spo-
dek vozidla; pfitom vytotime volant nadoraz doleva.
Pozor: Nesmime poskodit ochranny lak na povrchu
hnacich hfideld.

® Rozpojime vyfukové potrubl mezi katalyzatorem a stfed-
nim tlurpiéem, viz str. 231,

® Vznétovy motor: Odéroubujeme od pievodovky driak
vyfukového potrubi.

® Zespodu odSroubujeme vykyvniou vzpéru, kterd je mezi
karoserii a pfevodovkou -viz Sipky-,

Y

® Nejprve odSroubujeme vzpéru -A- od levého uloZeni
pievodovky -B-. Potom odSroubujeme uloZeni prevo-
dovky -viz Sipky-.
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e Od3roubujeme od pfevodovky drzdk uloZeni -A-.
Abychom se dostali z levého podbéhu k upeviiovacim
groubum oznadenym Sipkou, musime spustit motor
s prevodovkou dostateéné dold.

Pozor: Pfi spousténi moioru s prevodovkou musime dat

pozor, abychom neposkodili hydraulicka vedeni posilovage

fizeni.

A - Sroubovaci rozpora VW 3300 A (Skoda MP 3-470)
B - Sroub M 8x25
C - opérka VW 457/1 (Skoda MP 3-457)

® Sroubem -B- piiSroubujeme namisto vykyvné vzpéry
ke karoserii opérku -C-. Nasadime a pfiSroubujeme -viz
§ipky- rozporu -A-. Molor i s pfevodovkou pak odtladi-
me smérem dopfedu. Pozor: Pokud nemame special-
ni rozporu a op&rku k dispozici, miZeme pievodovku
dotla&it dopifedu pomoci hydraulického zvedaku. Piitom
musime dat pozor, abychom neposkodili hydraulicka
vedeni posilovade fizeni.

4’/ 3282 >

® Pomoci zvedaku 3282 a specialni podpéry 3282/8 pfe-
vodovku s motorern pfizvedneme. Pokud nemame tyto
specialni pfipravky k dispozici, pouZijeme hydraulicky
zvedak. Pozor: Mezi zvedak a prevodovku vioZime die-
veny Spalik.

® Vydroubujeme spodni spojovaci Srouby motoru a pre-
vodovky.

#® Qdtlagime pfevodovku od motoru a opatrné ji vyjme-
me ven. Pozor: Pfitom musime dat pozor, abychom ne-
poskodili hydraulicka vedeni posilovade iizeni.

MontaZ

Poznamka: Pokud budeme montovat novou pievodov-
ku, pfemontujeme na ni ze staré pfevodovky snimad ta-
chometru, paku fazeni a volici paku.

® Pfed montaZi pfevodovky zkontrolujerne spojku, viz
str. 237.

® Drazkovany konec hnaciho hfidele pfevodovky lehce
namazeme molybdenovou vazelinou G 000 100. Pozor:
Treci kotoué spojky se musi na hfideli lehce posouval
na obé strany.

V34-2688

® Zkontrolujeme, zda jsou v bloku motoru nasazené li-
covaci koliky, pfipadné je nasadime.
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® Pred montaZi prevodovky pfitlagime ke skfini pfevo-
dovky vysouvaci paku spojky a zaaretujeme ji Sroubem
M 8x35. Po montazZi pfevodovky tento Sroub vySrou-
bujeme.

® Zvedneme pfevodovku do motorevého prostoru, viz také
obrazek V34-2688 na sirané 245, zasuneme ji do spojky
a pfitladime k motoru. Pokud prevodovka nejde do spoj-
ky zasunout, pootocime o kousek klikovym hiidelem
motoru. Pfi nasazovani pfevodovky pozor na spravnou
pelohu meziplechu,

& Qdstranime zpod prevodovky zvedak.

® Zasroubujeme spodni Srouby do spoje motoru a pie-
vodovky. Nasadime a piisroubujeme startér.

& ZaSroubujeme viechny ostatni spojovaci Srouby mo-
toru a pfevodovky, nezapomename uchylit jednim Srou-
bem ukostiovaci kabel.

Utahovaci momenty spojovacich Sroubi motoru
a pfevodovky — pfevodovka 02J

A — licovaci koliky
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Pozice Sroub Utahovaci
moment

1 M12 x 55 80 Nm
an M12 x 55 80 Nm
3" M12 x 150 80 Nm
4 M12 x 150 80 Nm

5 M10 x 50 45 Nm
62 M10 x 50 45 Nm
78 M10 x 50 45 Nm

8 M12 x 55 80 Nm

U 8roub se zavitem M8,
2Qd 2/00, $roub M 10x55.

#® VySroubujeme ze skffiné pfevodovky Sroub pro aretaci
vysouvaci paky spojky. Do otvoru pak zadroubujeme
Sroub pro upevnéni drzaku ovliadaciho tahla.

@ Rukou piidroubujeme K pfevodovce levy drzdk a zave-
deme pfevodovku s motorem do montaZni polohy.

® Novymi Srouby pfiroubujeme uloZeni motoru a pie-
vodovky a vykyvnou vzpéru, Tyto Srouby utahneme za-
tim pouze rukou.

® Qdstranime zvedak pro zavéseni motoru.

¢ Silnymi houpavymi pohyby vyrovname motor s pievo-
dovkou tak, aby visel volng, bez pnuli.

® Utahneme Srouby uloZeni a vykyvné vzpéry pfevodov-
ky, viz nasleduijici tabuika.

Pozor: Po utaZeni se upeviovaci Srouby roztahnou, proto
je musime po kazdem povoleni vyménit za nové.

Leva konzola prfevodovky k pfevodoce | 50 Nm +90°
Konzola pfevodovky k uloZeni pfevod. | 60 Nm + 90°
Vykywny zavés k pievodovee 40 Nm + 90°
Vykyvny zavés k dr2aku 20 Nm + 80°

® Namontujerne hnaci hfidele kol, viz str. 112.

#® Nasadime a pfisroubujeme krycl plech hnaciho hfide-
le kola.

® Momentern 50 N utadhneme levé upeviovaci Srouby
drZaku motoru.

® Namontujerne startér, viz sir. 73.

& Momentern 28 Nm pifiSroubujeme k pfevodovce drZak
tahel,



® Momentern 25 Nm pfisroubujeme K pace konec fadi-
ciho tahla.

® Pfipojime k pace volici tahlo.

® K péace fazeni pfisroubujeme vyvaovaci zavaZi. Mo-
dely do 4/99: Srouby utahneme momentem 20 Nm a
dotahneme o 90° {1, otacky). Modely od 5/99: Srouby
utahneme momentemn 25 Nm.

® Sefidime fazeni, viz str, 248,

# Plipojime k prevodovce konektory; umisténi konekto-
ro viz odstavec ,Demontaz”,

® Pfipajime kabely ke startéru, viz str. 73,

A
oy Do)

& Konec pistu hydraulického vélce spojky lehce namaZe-
me molybdenovou vazelinou. Nasadime hydraulicky va-
lec na pfevodovku a piiSroubujeme ho momentem 20 Nm,

® Nékolikrat seSlapneme pedal spojky a vyzkousime funkci
spojky. Pozor: pokud jsme hydraulicky systém spojky
otevieli, musime ho odvzdusnit.

@ Piisroubujeme pfedni vyfukové potrubi ke katalyzato-
fu; pouZijeme pfitom nové tésnéni, viz sir, 231,

¢ Ffidroubujeme k pfevodovce driak hydraulickych v~
deni posilovade fizeni.

® Zkontrolujeme stav oleje v pfevodovee, viz str, 28.

® Namontujeme zpét spodni obloZeni motorového pro-
storu, viz str. 164,

® Namontujeme zpét téleso vzduchového filtru, viz str, 210.

® Pfipojime ukostiovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kéd radia.

Utahovaci momenty spojovacich Sroubd motoru
a pievodovky — pfevodovka 02K

A - licovact kolik — motor 1.6 (100 PS)a 1.9 SDI
B - licovact kolik — motor 1.6 (75 PS)

02K 1.61/100 PS 161/75PS 1.915DI/68 PS
Pozice | Sroub Nm Sroub Nm Sroub Nm
1 M12 x65 | 80 Nm - - M12 x 55 80
2 Mt2x 65 | 80 Nm - - M12 x 55 aon
3 M12 x 140 | 80 Nm? | M12 x55 | 80 Nm" | M12 x 140 Bov
4 M12 x 140 | 80 Nm” | M12x120 | 80 Nm" | M12 x 140 8o
5 M10 x50 | 80Nm" | MI12 x55 80 Nm M10 x 50 452
6 M10 x50 | 45 Nm? - - M10 x 50 452
7 M10 x50 | 45 Nm2 | M10x50 | 45 Nm2 | MI10 x50 45%
8 M12x80 | 80Nm | M12x35 20 Nm Mi12 x 55 80
9 - - M12 x55 | 80 Nm" - -
10 - - M10 x50 | 45 Nm? - -
11 - - M12 x 55 80 Nrn - -
12 - - M12x55 | BO Nm - -

" 8roub se zavitem M8,

20d 2/00, $roub M 10x55.
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Utahovaci momenty spojovacich 3roubll motoru
a pfevodovky - automaticka prevodovka 01M

Sipky = licovaci koliky

Vsechny ostatni
1617100 PS motory
Pozice | Sroub Nm Sroub Nm

1 M12x65 | BONm | M12x55| 80 Nm

2 M12x65 | B0 Nm" | M12 x55 | 80 Nm"

Zazehové motory 1.8/2.0, vznétovy motor 1.9
do 4/99

Sefizeni
® Zafadime neutral a zatdhneme ruéni brzdu,
® Stahneme rukojet a manZetu Fadici paky.

® QOdmontujeme vyvaZovaci zavaZi od paky fazeni, viz
obrazek V34-2682 na strané 242.

® Povolime Sroub -A- a matici -B- tak, aby §lo koncov-
kou voliciho tahla voné pohybovat v podéinych otvo-
rech. -

M12 x 180 | 80 Nm* | M12x 180 | 80 Nm"

3
4 M12x180 | 80 Nm" | M12x 180 | 80 Nm"

5 M10 x50 | 45N™ | M10 x50 { 450 Nm

& M10 x50 | 45 Nm? | M10 x50 | 45 Nm2

7 M10 x50 | 45 Nm? | M10 x50 | 45 Nm?

8 M12x80 | 80Nm | M12x35| 80 Nm

% Sroub se zavitem M8.
40Qd 2/00, Sroub M 10x55.

Razeni — sefizeni

Aby bylo moZné sefizeni fazeni spravné provésl, musi
byt v pofadku pfevodovka, spojka a ovladani spojky. Kro-
mé toho se musi lehce pohybovat a musi byt v bezvadném
stavu viechny dily fazeni.

Poznamka: Sefizeni fazeni popisujeme pro modely do
4/99. Odlidnosti pro modely od 5/99 jsou uvedeny na konci
kapitoly.
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® Povolime Srouby -C-,

® Na fadici paku nasadime sefizovaci §ablonu 3422.

® Vyklonime haky pro uchyceni ablony a utdhneme ma-
tici -D-.

® Zatlatime fadici paku nadoraz doleva -viz $ipka- a utah-
neme sroub -E-.

® Potom Fadici paku zatlaime nadoraz doprava profi
$ipce.

® Momentem 15 Nm utahneme 3roub -C-.



® Do paky fazeni nasadime sefizovaci klin a zajistime ® Pfi zarazeném 1. pfevodovém stupni zatlacime paku

ho kolikem 3192/1. Kiin vyrovname mezi pakou fazeni iazeni doleva, pomocnik soudasnd pozoruje hfidel fa-
a krytem tak, aby byl bez vile. Pozor: Pfitom nesmi- zeni. Hridel fazeni se musi pii pohybu paky fazeni zdvinh-
me klinem nadzvednout paku fazeni. nout cca 0 1 mm ve sméru Sipky.

® V této pozici utdhneme momentem 25 Nm $roub -A-,
viz obrazek V34-2663 na sir. 248, 3 momentem 15 Nm
malici -B-.

® Vyjimeme kolik, sefizovaci kiin a sefizovaci ablonu.

® Namoniujeme manzetu a rukojet fadici paky.

® Prisroubujeme vyvaZovaci zavaZi k pace fazeni. Upev-
fnovaci $rouby nejprve utahneme momentem 20 Nm
a pak je dotdhneme o 90° (¥, otaéky).

Kontrola sefizeni

® Po uvolnéni musi fadici paka stat v roving 3. a 4. pie-
vodoveho stupné.

¢ Seslapneme spojku, nastartujgme motor a potkame cca
3-6 s, dokud se nezastavi hnaci hiidel pFevodovky.
Nékolikrat za sebou pomalu postupné zafadime viech-
ny pfevodové stupné; pfitom zkontrolujeme funkci blo-

kédy zpatecky. ® V opacném piipad& zafadime neutral a povolime ma-
® Pokud jde fazeni nékierého pfevodaveho stupné ztu- tici -A- pro uchyceni koncovky voliciho tahla tak, aby

ha, zkontrolujeme nasledujicim zplsobem zdvih hfidele vofici tahlo mélo v koncovee malou villk,

fazeni: ® Vli koncovky tahla odstranime tak, Je ¢ep koncovky
® Zafadime 1. pievodovy stupes. lehce zatlaéime dozadu po sméru Sipky. V této pozici

utahneme momentem 5 N matici -A-.
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Modely od 5/99

V nasledujicim textu popisujeme pouze odlidnosti od
modeld do 4/99.

Sefizeni

& Zatdhneme dopfedu -viz Sipky 1- koncovky fadiciho a
voliciho tahla a pootocenim doleva -viz Sipky 2- je za-
aretujeme,

Fa T e = e | N34-0881

® Zaméadckneme hfidel fazeni doll -viz Sipka 1- a pak oto-
&ime po sméru Sipky 2 packou -A-.
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® Otvorem -A- v pace fazeni zastréime do otvoru -B- tm
T10027 nebo vhodnou kovovou tyé.

# Otocime doprava, proti Sipkam -2- na obrazku N34-0880,
koncovkami fadiciho a voliciho tahla, a tim je uvolni-
me; pruziny zattagi koncovky do vychozi polohy.

® Otocime zpét., fj. proti Sipce -2-, patkou -A- na hfideli
fazeni, viz obrazek N34-0881.

® Viytahneme trn 2 otvoru v pievodovee a v pace fazeni.
Kontrola sefizeni

® Kontrolu provedeme stejnym zpusobem jako u mode-
IO do 4/99, viz pFisludny odstavec.

® Hfidel fazeni se musi pfi pohybu paky fazeni zdvih-
nout ¢cca 0 1 mm ve sméru Sipky.



Tahlo Fazeni — sefizeni

Automaticka pfevodovka

Sefizeni

® Radici paku pfesuneme do polohy ,P*.

® Povolime Sroub -2- na pledni piipojce -1- tahla fazeni.

@ Paku fazeni -4- zatlacime do poloby P*, tzn., 28 ji za-
tlacime k zadnimu dorazu. Pfitom musi zacvaknout
parkovaci pojistka. Poznamka: Pojisthou svorku -3-
neni tfeba povolovat.

® Koncovku tahla upravime tak, aby tahlo bylo bez pnuti
abez vile. Potom koncovku zajistime $roubem -2-, idery
utdhneme momentem 25 Nm.

® Nakonec sefizeni zkontrolujeme.
Kontrola sefizeni

® Radicl paku pfesuneme do polohy P*. V télo poloze
zmackneme knoflik parkovaci pojistky, rukojet paky
zatahneme cca 5 mm dozadu a pak ji uvolnime. Radi-
ci paka se musi sama vratit a zacvaknout do piivodni
polohy.

® Radici paku presuneme do polohy ,N*. V této poloze
zmaZkneme knoflik parkovaci pojisiky, rukojet paky
zatlagime cca 5 mm dopfedu a pak ji uvolnime. Radici
paka se musi sama vraltit a zacvaknout do pivodni
polohy.

® Pokud fadici padka nezacvakne, pak musime znovu pro-
vést sefizeni.

® Provedeme zkusebni jizdu a zkontrolujeme funkci fa-
zeni. Molor smi jit nastartovat pouze s fadici pakou
v poloze P nebo N

® Zapneme zapalovani. U stojiciho vozidla smi jit Fadici
paka vysunout z polohy P nebo N“ pouze pfi seslap-
nutém brzdovém pedalu.
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Vybaveni interiéru

Z obsahu:

B Demontaz stfedové konzoly palubni desky
B Vymeéna loketnich opérek

B Vyména vnitiniho zpétného zrcatka

B Demontaz priruéni skififiky

Vnitini zpétné zrcatko — demontaz
a montaz

Demontai

@ Zrcatko -1- stladime Sikmo doll -viz Sipka- a tim ho uvol-
nime z Ochytu v patici,
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B Vnitini oblozeni
B Demontaz sedadel
B Demontaz oblozeni prahu dvefi

& Zrcatko -1- nasadime do Gchytu pootodené o 60° ai
a90° a ototenim ho zacvakneme -viz Sipka-.

Pozor: Podle vybavy vozidla se nékterd provedeni zrca-
tek demontuji stahnutim z kulového ¢apu patice. K tomu
je zapotfebi pomé&mé velka sila. MontaZ se provede opaé-
nym zpusobem.




Stredova konzola palubni desky —
demontaz a montaz

1 — zapalovaé cigaret

2 — driak zapalovace cigaret
3 — pfedni popelnik

4 - rukojet’ tadlci paky

5 ~ manieta fadici paky

6 - Sroub, 1,5 Nm

7 - kanzola

8 — matice, ZNm

9 - Sroub bez hlavy

Demonta

® Uvolnime lem manZety -5-.

¢ Silou stdhneme z fadicl paky rukojet -4-, Stahneme
manZetu.

® Odsroubujeme dvé matice -8-.

@ VySroubujeme dva $rouby -8-.

® Vypacime ze Sroubl -9- zadni &ast konzoly a pfetah-
neme Konzolu ples Fadici paku.

Montaz

& Montaz provedeme v opaéném pofadi neZ demontaZ.
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Zadni dil stfedové konzoly — demontaz

-

a montaz

1 - zadni dil stfedové konzoly

Demontai

4 + Zatdhneme ru&ni brzdu.
« Uvolnime z achytd manZetu -2-.

+ Vyjmeme popelnik -3-.

+ Vydroubujeme dva Srouby -4-.

+ Zatdhneme konzolu dozadu a pak
ji pfetdhneme nahory pies paku
ruéni brzdy.

Montai

+ MontaZ provedeme v opaéném
pofadi ne demontas.

2 = manieta paky ruini brzdy
3 — zadnl papelnik
4 - Sroub, 1,5 Nm

§60-0023

Oblozeni prostoru pro nohy fidiée —
demontaZ a montaz

DemontaZ
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& Vy3roubujeme dva inbusové upeviiovaci Srouby.

® Vytahneme obloZeni -1- smérem dozadu z Gchytd -2-,
-viz Sipka-,

Montaz
® MontaZ provedeme v opaéném pofadi ne? demontaz.



Spodni obloZeni palubni desky u fidite —
demontaz a montaz

Demontai

# Z ievé strany palubni desky vypaéime viko pojistkové
skfifky -3-. Padidlo piitom nasadime do spary mezi vi-
kem -3- a panelem -1-, Pokud pouZivame Sroubovak,
viozime pod néj latku nebo pfeloZeny papir, abychom
obloZeni neposkrabali.

® Sejmeme panel -1-,

¢ Vymontujeme spinaé svétiometd, viz str. 95.

® VySroubujeme upeviiovaci Srouby a sejmeme obloZe-
ni -2-.

MontaZ

® MontaZ provedeme v opacném pofadi nez demontaz.

PFiruéni skfinka — demontaz a montaz

® VySroubujeme upevhovaci Srouby a vyjmeme pfiruéni
skfifku -1-,

Montaz
® MontaZ provedeme v opacném pofadi neZ demontaz.

Konzola ovladaciho panelu topeni —
demontaz a montaz

DemontaZ

@ Opatrné vypalime a sejmeme panel -1-.

® VySroubujerne upeviovaci Srouby a sejmeme konzolu
ovladaciho panelu topeni -2-.

¢ Ze zadni strany konzoly odpajime konektory,
Montaz
® MontaZ provedeme v opatném pofadi neZ demontaZ.

Madlo nade dvefmi ~ demontaz
a montaz

DemontaZ

# Sklopime madlo -1- dold.

& Malym Sroubovakem vypaéime nahoru krylky -3-.

® Vysroubujeme upeviiovaci Srouby -2- a sejmeme madio.
Monta:

® MontaZ provedeme v opaéném pofadi neZ demontaZ.
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Horni obloZeni sloupku pfednich dvefi —
demontaz a montaz

Demontaz

® ObloZen] -1- jednodude wytahneme ze zacvakavacich
uchytl -4-,

Montaz

® Zkontrolujeme stav zacvakavacich (chytd -2-. Pogko-
zené uchyty vyménime,

® Nasadime zacvakavaci Uchyty -2- do sloupku dveti.

® Nejprve zahakneme vystupek -4- na spodni strané
obloZeni a pak obloZeni -1- zamackneme do Uchyti:.

@ Nasadime zpét tésnéni -3-.
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Spodni oblozeni sloupku pFednich dvefi ~
demontaZ a montaz

Demontiz

® U fidi¢e: Dvéma Srouby odsroubujeme odemykaci paku
kapoty motoru.

® Malym Sroubovakem vypadime krytku -1-.
® VySroubujeme Srouby -2- a sejmeme obloZeni -3-,
Monta2

& MontaZ provedeme v opa&ném pofadi ne? demontas.
Pred montaZi musi byt ve sloupku dvefi fadné nasa-
zené achyly -4-,



Konzola policky za zadni sedackou —
demontaZ a montaz

Limuzina

Demonta2

® Vyjmeme politku za zadni sedafkou.

® Vymontujeme voditke zadniho bezpeénosiniho pasu,
viz pfislusna kapitola.

& QOd&roubujeme matici -2- a konzolu sejmema.

Montiz
o MontaZ provedeme v opaéném pofadi neZ demontaZ.

Kombi

Demontai

® Vyjmeme policku za zadni sedackou.

® Odsroubujeme dva ichyty a sejmeme obloZeni zadni-
ho blatniku.

® QOdmontujeme boini obloZeni vyfezu vyklopne zadé/
vika zavazadlového prostoru, viz str. 259/261.

® VySroubujeme Srouby -1- a -4-,

® Qdsroubujeme plastikovou matici -2-.
® Odpojime konektor reproduktoru.

® Sejmeme konzolu -3-.

Montaz

& MontaZ provedeme v opacném pofadi neZ demontaz.

Voditko zadniho bezpecnostniho pasu —
demontaz a montaz

Limuzina

Demontii

® Ze spodni strany uvolnime Sroubovakem Gchyt vodit-
ka -1- a sejmeme voditko po sméeru Sipky.

¢ Z voditka vyviékneme bezpedénostni pas a voditko vy-
jmeme,

257



Montaz

® Zaviékneme bezpeénostni pas do voditka.

#® Nasadime voditko do vyfezu v bocni konzole a zacvak-
neme ho.

Oblozeni zadniho blatniku — demontaz
a montaz

Limuzina

Demontai

N -

® Sklopime dopfedu zadni sedacku.

® Odmontujeme boéni konzolu politky za zadni sedac-
kou.

® Qdsroubujeme knofiiky -2-.
® Vyjmerne obloZeni -1- ven.

Montaz
@ Nasadime obloZeni na misto.
& Zamackneme a zaSroubujeme pfidréné knofliky.

® Namontujeme boéni konzolu policky za zadni sedad-
kou.

® Vyklopime nahoru zadni sedadku.
® Nasadime zpét t&snéni -3-.
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ObloZeni zavazadlového prostoru —
demontaz a montaz

Limuzina

Podlaha

® Qdsroubujeme knofiiky -1- a vyjmeme podlahu -2-.
® Montaz provedeme v opacnem pofadi neZz demontaz.

Boéni obloZeni

® Sklopime dopfedu zadni sedadku.

® Odmontujeme cbloZeni blatniku, viz pfisludna kapitola.
® Vypacime tchyty -1- a vyjmeme obloZeni -2-.

® MontaZ provedemne v opacném pofadi neZ demontaz.



ObloZeni vyfezu vika zavazadlového prostoru

1 2 3 4 5§66 7 6

® Vy&roubujeme Srouby 4- a -6-.

& Uvolnime ohloZeni -5- z uchytil -7- a vyjmeme ho.

® VySroubujeme Srouby -1-.

® Uvolnime obloZeni -2- z Uchytd -3- a vyjmeme ho.

& MontaZ provedeme v opainém pofadi nez demontaz,

ObloZeni vika zavazadlového prostoru

@ V pozicich -7- postupné uvolnime oblozeni -5- z tchyti
-1- a sejmeme ho. 6 — vyfez pro madlo -3-,

® VySroubujeme upeviiovaci Sroub -4- madla -3-. 2 - za-
cvakavaci plastikova matice.

& Montaz provedeme v opaéném poiadi neZ demontaZ.

Kombi

Podlaha zavazadlového prostoru

7 p /_-’
,

® Odéroubujeme plastikové knofliky -1-.
& Vypadime Uchyty -2- a sejmeme koberedek -7-.

@ Uchyty 4- ototime o 90° (/. ota&ky) doleva a vytah-
neme je.

* Knoflikem -8- otogime o 90° ('/. otaCky) doprava a vy-
tahneme ho.

® Sejmeme opérku -5-,
® MontaZ provedeme v opacném pofadi neZz demontaz.
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Boé&ni oblozeni

@ Sklopime dopfedu zadni sedacku.
® Vypadime uchyt -4-.

® Odmontujeme konzolu policky za zadni sedagkou, viz
prisiuina kapitola.

® OdSroubujeme plastikové matice -3-.

® VySroubujeme Srouby -2-.

® Vytdhneme svorku -5-,

® Vysuneme obloZeni -1- po sméru jizdy a vyjmeme ho.
® MontaZ provedeme v opa&ném pofadi neZ demontas.
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ObloZeni vyfezu vyklopné zadé

& VySroubujeme Srouby -3-.

® Uvolnime obloZeni -4- z (ichytd -5-.

® Odpojime konektor osvélieni zavazadiového prostoru.
#® Uvelnirne obloZeni -1- z (chyt( -2-.

® MontaZ provedeme v opaéném pofadi nez demonti3.



Oblozeni vyklopné zadé

® Postupn& uvolnime obloZeni -6- z uchytu a sejmeme
ho. 7 — vyfez pro madlo -2-.

® VySroubujeme upeviovaci Sroub -3- madla -2-. 1 — za-
cvakavaci plastikova matice.

® Uvolnime z uchytl horni obloZeni -5-.

® Uvolnime z uchytl boéni obloZeni -4-. 8 — zacvakava-
ci uchyt.

® MontaZ provedeme v opaéném pofadi nez demontaz.

Oblozeni prahu dveri — demontaz
a montaz

Demontaz

-

® OblozZeni prahu dvefi -2- vytahneme nahoru z uchytu -1-.

Montaz

® Zkontrolujeme, zda jsou v prahu dvefi nasazenée uchy-
ty -1-, pfipadné je tam nasadime.

@ Zamackneme obloZeni do uchytu -1- a do drzaku -3-.

Bocni airbagy

Nékteré modely jsou vybaveny pfednimi sedadly s boCnimi
airbagy. U téchto modell je na opéradlech pfednich se-
dadel napis ,AIRBAG". Bo¢ni airbagy maji objem cca 12 |
(pro srovnani: airbag fidi¢e ma cca 65 |, airbag spolujezdce
cca 120 1).

Boéni airbag je na vnéjsi strané opéradla prislusneho
sedadla. Boéni airbagy slouzi pfedevSim k ochrane hrud-
niho kose a tedy i plic) a patefe proti bo€nimu narazu.
Boéni airbagy funguji na stejném principu jako Celni air-
bagy, viz str. 131.
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Bocni airbag(y) se iniciuje pfi ndrazu uréité sily z urgitého
rozmezi smér.

Pod pfednimi sedadly je snimaé bocniho nérazu, ktery
vysila iniciaéni impulz do Fidici jednotky; Fldici jednotka
pak iniciuje roznétku jednoho nebo obou bo&nich airbagi,

Predni sedadlo - demontaz a montaz

Demonta2

Modely s bo&nimi airbagy a/nebo s vyhfivanim
sedadel

® Pii vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci {-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojenl baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti. Vymase se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a piipadné si za-
pamatovat bezpeénostni kdd radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak lze nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odbomeém servisu Skoda.

EEE C1 ik
atkneme holo
PR TRETEAS g
Iﬁépesbb
BN
s6b

® Ze spodni strany sedadla odpojime konektory vyhfiva-
ni -A- a inebo boéniho airbagu -B-.

VEechny modely
® Posuneme sedadlo nadoraz dopfedu.
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® Stahneme nahoru krytku -1- vné&jsi kolejnice sedadia.
® Stahneme nahoru krytku -2- vnitfni kolejnice sedadia.
® Posuneme sedadlo nadoraz dozadu.

® VysSroubujeme Srouby -1-.
® Zvedneme aretaéni paku a vysuneme sedadio smérem
dozadu z kolejnic.

Montaz

® Montaz provedeme v opaéném poiadi neZ demontas.
® Srouby -1- utdhneme momentem 23 Nm.

Modely s boénimi airbagy a/nebo s vyhfivanim
sedadel
® Pred pfipojenim baterie zapneme zapalovani.

Pozor: Pii pfipojovani baterie nesmi byt ve vozidle 3ad-
na osoba.



Zadni sedaéka — demontaz a montaz

Demontai

® Spodni dil sedacky povytahneme dopfedu -viz dipky-
a sklopime dopfedu.

® Na vngjsi strané sedacky odpadime svorku -1- v zavésu
a vyjmeme ¢ep opéradla -2- ze zavésu -3~

® VWytahneme vnitini Cep opéradla ze stfedniho zavésu
-5-,

Montaz

® MontaZ provedeme v opacném pofadi neZ demonta2,

Poznamka: Pokud nejde opéradio po sklopeni do nor-
malni polohy zacvaknout, pfihneme lehkymi (idery gumo-
vého kladiva tfmen -4-,

® Ze zavési -2- vyhakneme haky -1- a vyjmeme zadni
sedacku ven.

e Skiopime dopfedu obd opéradla.
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Sit’ v zavazadlovém prostoru - demontaz
a montaz

Kombi

264

1 - drzak
S otvorem pro svorku -4-,
2 ~ &roub, 15 Nm
3 - obloZeni blatniku
S otvorem pro svorku -4-,
4 - svorka
Pro upevnéni bo&niho Gehytu sité
-7-. Svorka je zacvaknutd v drisku
-1-,
5 - Sroub
6 — drzak
Pro upevnéni sité -7- k oparadiim
zadni sedacky.
7 = navijeci sit’
Pfi demontaZi posunout doprava
knoflik -9-, sit vyklopit dopFedu podle
Sipky -A-; piitom musi byt skiopena
opéradla zadni sedadky.
8 - vyztuha sitd
9 - aretaéni knoflik
10 - Gchyty pro zahdknuti sité
Prigroubované srouby -13- k drza-
kdm -11-,
11 - drzéky
Piidroubované Srouby -12- ke ka-
roseqii
12 - $roub, 15 Nm
13 — $roub, 15 Nm



Karoserie

Z obsahu:

B Blatniky

@ Narazniky

M Nosnik zamku kapoty motoru
B Kapota motoru

B Rozebrani dvefi

B VnéjSi zpétna zrcatka
B Bocni listy

B Okna / stfe$ni okno

8 Vyklopna zad / viko zavazadlového prostoru

Karoserie vozidel Skoda Octavia je samonosna. Podla-
ha, postranni plechy, stfecha a zadni blatniky jsou sva-
feny v jeden celek. VE&t&l poskozeni karoserie je proto
moZné opravit jen v odbomém servisu. Celni a zadni okno
je ke karoseni pfilepené.

Kapota motoru, vyklopna zad', dvefe a pfedni blatniky jsou
upevnény Srouby a |ze je jednoduse vyménit, Pfitom mu-
sime dodrZet rovnobé&znost a spravnou $ifku vzduchovych
mezer mezi jednotlivymi plechy, jinak napf. budou klapat
dvefe, béhem jizdy budou vznikat rudivé aerodynamicke
2vuky a do vozidla potahne privan nebo bude zatékat.
U sifky vzduchovych mezer jsou pfipusiné odchylky do
1 mm.

Viechny dily karoserie jsou u vozidsl $koda Octavia po-
zinkované pro ochranu proti korozi. Vnéjsi dily jsou po-
zinkované elektrolyticky, aby $ly dobfe lakovat a pfipadné
vyklepavat, vnitini a pohledu zvendi skryté dily jsou
z finanénich divodl pozinkované klasickym vysokotep-
loinim zpUsobem. V8echny dutiny a spodek karoserie jsou
jesté navic opalfeny plastikovym ochrannym nastiikem.

Bezpeénostni opatfeni pfi pracich na
karoserii

Dily karoserie smime svafovat pouze bodovym odporo-
vym svafovanim; alektrické svafovani v ochranné atmo-
sféfe provadime pouze tehdy, kdyZ na svafovany dil nelze
upevnit kledté odporové svarecky. Kvdli zinkovému po-
viaku dild karoserie musime pfi svafovani dodrZovat jes-
té nasledujici zasady:

& Pfed svafovanim a pied kazdou praci, pfi které budou
vznikat jiskry, vidy odpojime oba kabely (+ i -) od ba-
terie a oba poly baterie petlivé adizolujeme. Pfi svafo-
vani v blizkosti baterie musime baterii vyjmout z vozidla.

Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu
elektronickych paméti. Vymaze se pamét radia a re-
gistr zavad moloru. Pfed odpojenim baterie musime
vyvolat registr zavad a pfipadné si zapamatovat bez-
pecnostnt kod radia. Pokud kéd radia nezname, pak
lze nechat radio uvést znovu do provozu pouze
v odborném servisu Skoda.

‘B Pro svafeni pozinkavanych plechd pouZivame proud

o 10-30 % vét3i neZ pro svafovani obydejnych plechil.

B Ke svafovani pouZivame tvrdé médéné elektrody s tavici
teplotou nad 400 °C.

B Pfi svafovani elektrodu &asto oklepavame, pripadné
pfed svafovanim obrousime svafované misto a jeho
okoli do vzdalenosti cca 4 mm.

B Pii svafovani tladime na elektrodu vétsi silou.

@ Svafovani provadime pomaleji neZ u klasickych ple-
chd.

@ Dily Klimatizace nesmime svaret ani pajet (na tvrdo ani
na mékko). Pii svafeni a pajeni musime davat pozor,
aby nedoslo k piehfati dili klimatizace.

B V ramci oprav laku nesmime vozidlo vystavit v susici
peci nebo v pfedehfivac zéné teploté vy3si nez 80 °C,
jinak by mohio dojit k pogkozeni elektronickych fidicich
jednotek.

B Pied svafenim podlahy vZdy peélivé odstranime ochran-
ny poviak z PVC. K tomu mUZeme pouzit horkovzdus-
nou pistoli, avSak teplota nesmi prekrodit 180 °C. PFi
zahfati nad 180 °C a pii hofeni PVC vznikaji silng agre-
sivni kyseliny, které zpisobuji korozi, a jedovaté zplo-
diny.
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Spary mezi dily karoserie

1-60+10mm
2-35+1,0 mm
3-50+1,0mm
4-30+10mm
5-30+10mm
6-34+1.5mm
7-43+12mm
8-55+15mm

L 9-43+1.2mm

77/

1-34+15mm
2-34+15mm
3-40+12mm
4-42+10mm
5-25+2{-1,0mm
6-40+12mm
7=-60+22mm
8-30+125mm
9-40+125mm

1-34+1.5mm
2-34+1.5mm
3-34+15mm
4-40+12mm
5-45+1.,5mm
6-53+2,6mm
7-40+20mm
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Nosnik zamku kapoty motoru s pfisluSenstvim — demontaz a montaz

1 - lista narazniku

2 — plastikovy
naraznik

4 - Srouby

5 - torxhi Srouby

€ — Srouby

7 = miitka

8 — Srouby
Pfistupné po se-
jmuti miiZek -7-,

9 — Srauby
Pfistupné po se-
jmuti lidty narazni.
ku.

DemontaZ

¢ QOdpojime konektory od pfiislusenstvi nosniku zdmku
-3-.
® Od zamku kapoly motoru odpojime tahlo.

& Modely s klimatizaci: Uvolnime z drzaku na nosniku
zamku hadice klimatizace. Pozor: Systém klimatizace
nesmime otevfit.

¢ Vyiroubujeme Sroub -5-.
® VySroubujeme Srouby 4-.
® Sejmeme litu -1- a vy3roubujeme Srouby -9-,

® Uvolnime a vyjmeme mfiZky -7- a vySroubujeme Sroub
-8-.

® VWiroubujeme Srouby -1- pro upevnéni uloZeni chladi-
¢e -3-. Chladi¢ -4- upevnime dratem nebo provazem
na motor. Modely s klimatizaci: Upevnime na motor
kondenzator klimatizace.

® Nosnik zamku -2- i s ostatnimi souéastmi vytidhneme
dopfedu a vyjmeme ho,

Montaz
®Montaz provedeme v opacném pofadi neZ demontas.
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Predni naraznik — demontaz a montaz

Demontai

® Otevfit kapotu motoru.

® VySroubujeme Srouby -2-.

¢ Sejmeme listu -9-.

® Na obou stranach vy$roubujeme Srouby -5-,

® Uvolnime a vyjmeme mfiZky -11-.

@ VySroubujeme Srouby -8- a -13-,

® Pfipadné odpojime koneklory.

# Modely s ostiikovadi svétiometl: Vytdhneme z narazniku
astitkovaci trysky.

® Plastikovy naraznik -6- stahneme smérem dopfedu.

® Pfipadné odSroubujeme matice ~12- a Srouby 14«
a sejmeme pfi¢ny nosnik narazniku.

MontaZ
¢ MontaZ provedeme v opatném pofadi nez demontaz.
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1 — nosnik zamku kapoty motoru
2 = Eroub
Pro upevnéni vypiné blatniku.
3 - pfiény nosnik narazniku
4 — matice
5 ~3roub, 8 Nm
Pristupné aZ po sejmuti liSty -9-.
6 - plastikovy naraznik
7 - snimaé teploty vzduchu
8 - $roub
9 — lista ndrazniku
10 — spojler
Upevnény zacvakavacimi Uchyty,
ph demontéZi narazniku neni tfe-
ba ho demontoval.
11 - miitka
12 - matice, 20 Nm
13 = &roub, 1 Nm
14 = Sroub, 23 Nm



Zadni naraznik — demontaz a montaz

563-0025

Limuzina

1 - pFiény nosnik narazniku

Demontik

+ Odmontujeme plastikovy néraznik
G-,

+ Od¥roubujeme matice -2- a pak
pritny nosnik sejmeme.

2 — matice, 20 Nm

3 - lista pod koncovym svétlem

4 - 5roub, 1 Nm

5— lista
Pfipevnéna zacvakavacimi Gchyty
na narazniku -6-,

6 — plastikovy naraznik

Demontai

+ Sejmeme listu -5-,

+ Na obou stranach vyiroubujeme
Srouby 4-, posuneme liftu -3- ke
stfedu vozidla a sejmeme ji.

« Sejmeme listu -8~

« VySroubujeme Srouby -9-,

+ V zavazadloveém prostoru dotah-
neme boZni obloZeni a vySroubu-
jeme Srouby -10-.

+ Stahneme naraznik -6- smérem
dozadu.

7 = spojler

8- lista

9 - Sroub

10 - §roub, 8 Nm
Pfistupny ze zavazadlového pro-
staru po odtahnuti vnitiniho oblo-
Zeni, :

*} Monl rovedeme v opatném
Montaz p d pa&né
pofadi nez demontaz.

Kombi

1-—3roub, 1 Nm
Pfistupny ze zavazadlového prosio-
ru po odtahnuti vnitiniho obloZeni.
2 - upevihovaci lista
3 - matice, 8 Nm
4 - matice, 20 Nm
5 - lista
6 — plastikovy ndraznik
Demontaz
+ V zavazadiovém prostoru dotah-
neme bodni obloZeni a vySroubu-
jeme Srouby -1- @ -10-.
« VySroubujeme Srouby -8- a -9-.
+ Stahneme naraznik -8- smérem
dozadu.
T - spojler
8 - Sroub
9 - Zroub
10 - 3roub, 8 Nm
11 - zacvakdvaci Uchyt
12 - piiény nosnik narazniku
Demontia2
+ Odmontujeme plastikovy ndraz-
nik -B-.
+ QdSroubujeme matice -4- a pak
pficny nosnlk sejmeme,

*) MontaZ provedeme v opacném
pofadi neZ demontaZ.
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Predni blatnik — demontaz a montaz

1~ 3%roub, 6 Nm

2 - inbusové Srouby, 6 Nm
3 - blatnik

4 — Sroub, 6 Nm

Demontiz

® Odmontujeme pfedni naraznik, viz prislu§na kapitola.

® QOdmontujerne vnitini vwpiii blatniku, viz prislugna ka-
pitola.

® Qdmontujeme predni a postranni smérové svétlo, viz
str. 83.

#® Vyiroubujeme Srouby -4- pro upevnéni nosniky zam-
ku kapoty motoru.

® Vydroubujeme horni upevitavaci Srouby -1-.
® Vydroubujeme inbusové Srouby -2-,

® Sparu mezi blatnikem a pfednim sloupkem dveii na-
hiejeme horkovzdudnou pistoli nabo fénem, aby zmékl
&snici tmel. Potom blatnik opatmeé uvolnime a sejmeme,
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MontaZ

@ Blatnik pfipadné nalakujeme,
® Blatnik nasadime a vyrovname,

Pozor: Piitom musime dodrZet pfedepsanou §ifku spar,
viz str. 266,

® Biainik sejmeme a na misla pro upevitovaci Srouby na-
sadime zinkové podloZky.

® Blatnik pfisroubujeme,

® Namontujeme vnitini wplth blatniku, viz ptisludna ka-
pitola.

® Namontujeme pfedni naraznik, viz pfislu$na kapitola.

® Namontujme pfedni a postranni smé&rové svétlo, viz
str. 83.



Vnitini vypli blatniku — demontaz a montaz

PFedni blatnik

1 — plastikova vypli

Demontaz

+ Oznatime si barvou palohu rafku
piislusného kola vzhledem k naboji,
abychom vyvazené kolo mohii na-
sadit zpét do plvodni polohy. Po-
volime &rouby kola (vozidio piitom
musi stat na zemi), Zvedneme vo-
Zidlo a sejmems kalo.

+ Vyéroubujeme devétl tarxnich
&roubd -2- a vyjmeme vypld biat-
niku -1- ven.

Montaz

+ Vypli blatniku nasadime, vyrov-
name a pfiSroubujeme.

+ Nasadime kolo tak, aby se kryly
znalky nakreslené pfi demonta-
4. Styéné plochy raficu a naboje
kola jesté pfedtim lehce potfeme
vazelinou. Zavity upevitovacich
$roubdl kola nemaieme vazelinou
ani olejem. Spustime vozidlo na
kola a upeviiovaci $rouby kola
utdhneme momentem 120 Nm,

2 = torxni $roub

Zadni blatnik
1 = plastikova vypld
Demonta

+ Oznadime si barvou polohu réfku
pisludného kola vzhledem k nabaoji,
abychom vyvaZané kolo mohli na-
sadit 2pét do plvodni polohy, Po-
volime &rouby kola (vozidla pfitom
musi stat na zemi). Zvedneme vo-
Zidlo a sejmeme kolo.

+ VySroubujeme deset torxnich
§roubdl -2- a vyjmeme vyplh blat-
niku -1- ven.

Montaz

+ Vyplt blatniku nasadime, vyrov-
name a pfiSroubujeme.

+ Nasadime kolo tak, aby se kryly
znalky nakreslené pii demonta.
Zi. Styéné plochy rafku a naboje
kola jedté predlim lehce potieme
vazelinou. Zavity upeviiovacich
$roubl kola nemazeme vazelinou
ani olejem. Spustime vozidlo na
kola a upeviiovaci §rouby kola
utdhneme momentern 120 Nm.

2 — torxni 3roub
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Kapota motoru — demontaz a montaz /
sefizenti

)\:’.
&:7‘

75

AT h:%\_-_- =

1 - mfizka chladite
2 - drzék

3 - kapota motoru
4 ~ Sroub

5 — torxni Sroub

6 - groub

7 - #roub

Demontaz

& Kapotu motoru otevfeme a podepifeme.

@& VySroubujeme drouby 4-, -6- a -7- a sejmeme miiZku
chladiée.

® Obkreslime si fixem hiavy Sroubt -5- pro upevnéni ka-
poty motoru k zavésim,

® Kapotu motoruy vhodnym zplisobemn podepfeme nebo
ji pFidr2i pomocnik.

® Vydroubujeme Srouby -5- a pak kapotu motoru -3- sejme-
me.

Montaz

® Pfipadné kapolu motoru nalakujeme.

® 3 pomocnikem kapotu motoru nasadime a pfitdhneme
ji pomoci $roubd -5-. Potom kapotu vyrovname tak, aby
se hlavy $roubld kryly se znakami nakreslenymi pfi
demontaZi. Pokud montujeme novou kapotu, musime
ji sefidit, viz nize.
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# Nasadime mfizku chladice a vyrovname ji tak, aby li-
covala s kapolou motoru. Polom mfiZku chladice pfi-
Sroubujeme.

Sefizeni

& Povolime Srouby -5- natolik, aby $lo s kapotou
s vynaloZenim wurdité sily posouvat v podéiném
i v piicném sméru,

® kapotu motoru opatmé zabouchneme a vyrovname ji
tak, aby licovala s okolnimi plechy karoserie a aby byly
rovnobéZne spary mezi kapotou a okotnimi plechy; Sifka
Spar viz sir, 266, .

® Po vyrovnani kapotu opatrné otevieme; pfitom se ne-
smi zménit polocha $roubl.

® Srouby -5- utdhneme momentem 20 Nm.

® Pfipadné sefidime zamek kapoty motory, viz pfislus-
na kapitola.



Tahlo zamku kapoty motoru / zamek kapoty motoru — demontaz a montaz / sefizeni

2 3 4 5 6

1 - tdhlo zadmku kapoty motoru

Demonta2

+ Odiroubujeme oderriykaci paku
-5- a zamek -7-.

+ Qdpojime tahlo -1- od zamku.

+ Na koncovku tahla pfivaeme pro-
vazek o délce cca 1 m a wytdh-
neme tdhlo z motorového prostoru
ven,

» Provazek nechame provieteny
v otvoru v pfepaice.

2 - svorka

3 - prichodka

4 - samofezny Sroub

3 ~ odemykaci paka

6 — svorka

7 — zamek kapoty motoru

Setizeni

+ Srouby -8- a -9- povolime natolik,
aby 3lo zamkem s vynaloZenim
uréité sily posouvat.

+ Zavfeme kapotu motoru a vyrov-
name ji tak, aby licovala s okolnimi
plechy.

+ Kapotu motoru opatrné otevieme
a utdhneme upeviiovaci &rouby
Zamku.

B - Sroub
9 - Sroub

1 ~ li$ta pfednich dveii
2 — liSta zadnich dvefi
a=205mm

‘b= 237 mm

Rozméry na obrazku jsou v mm,

Demonta2

+ Poznagime si polohu listy na dve-
fich; podél listy proto nalepime
prouZky lepici pasky.

« LiStu pomalu nahfivame horko-
vzduénou pistoli nebo fénem, aby
zméklo lepidlo, a postupna ji sta-
hujermne z karoserie.

Montaz

Pozor: Pied nalepenim nahfejermns
liStw i styénou plochu na karose-
fii ha teplotu 40 °C. Pouze tak Ize
dosahnout optiméini pfilnavosti
lepidla.

+ StyCnou plochu na karoserii odis-
time benzinem a odstranime 2 ni
Zbytky lepidia.

+ Z nové listy stdhneme ochrannou
folii.

« Opatma&, a zatim pouze lehce, pi-
lepims liStu na dvefe.

» Po vyrovnanl listu silow pfitlaZime.
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Vyklopna zad’

Demontai

& Odmontujeme vnitini obloZeni vyklopné zadé, viz
sir, 258,

® Odpojime konektory a vytahneme z vyklopné 24dé ka-
bely.

® Vyldopnou zad fadné podepfeme a odmontujeme jeji
tlumiée, viz pfisludna kapitola.

Pozor: Abychom neposkodili lak, doporucujeme k vySrou-
bovani inbusovych upeviiovacich Sroubl pouZit uprave-
ny kli& s kraidim ramenem zkracenym na cca 10 mm, Okoli
$roubll polepime kvidli ochrané laku lepici paskou.

@ VySroubujeme upeviovaci Srouby zavésl -1- a s po-
mocnikem vyklopnou zad sejmeme.

MontaZ
® S pomocnikem vyklopriou zad nasadime a pfiroubti-
jeme ji momentemn 15 Nm.

® Namontujeme tlumice vyklopné zadé, viz pFisiudna ka-
pitola.

® Protahneme do vyklopné zadé kabely a pfipojime ko-
neklory.

® Namontujeme wvnitfni obloZeni vyklopné zadé, viz
sir. 258. .
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Tlumice vyklopné zadé — demontaz
a montaz

DemontaZ
® Otevieme vyklopnou zad a fadné ji podepreme.

\
==

® Na obou koncich tiumide vypacime Sroubovakem svorku

-2- a tlumnié -3- odpojime od kulového &epu -1-,
Pozor: Svorku -2- nesmime stahnout z kulové panve na
koncovee tlumide, jinak ji znifime a budeme muset cely
thumié vyménit.

V55-0080

Pozor: Pokud chceme tlumig zlikvidovat, musime z ngj
nejprve vypustit plynovou a olejovou naplfi. Tlumié proto
v oblasti x = 50 mm uchytime do svéraku. Pozor: Thumié
musime upnout presné v tomto rozmezi, jinak hrozi ne-
bezpedi Orazu! Pouzivat ochranné bryle! Polom v prvni
tPetiné délky — mySleno od hrany upnuté ve svéraku — pro-
fizneme plast tlumiée. Tlumi& pfitom méame obaleny sil-
nym hadrem, do klerého zachytime vystfik oleje.

Montas

® Koncovky tiumice namackneme na kulové Gepy a za-
cvakneme svorky.



Zamek vyklopné zadé — demontaz
a montaz

"t = 4roub
2 - zdmek vyklopné zidé

DemontiZ

+ Odmontujeme vnitini obloZeni vy-
klopné zadé, viz str. 258,

+ QOdpojime tahlo -9-,

« Vy&roubujeme $rouby -10-,

+ Zamackneme dovnitf knoflik
s vioZkou z&mku -2- a vyjmeme
ho ven.

+ MontaZ provedeme v opadném
pofadi neZ demontaz,

3 - odemykaci rukajef zdmku

vyklopné zédé

4 - zvedaci rukojet’ vyklopné zadé

Demontiz

+ Odmontujeme vnitini obloZen| vy-
klopné 24da, viz str. 258.

+ Vysroubujeme &rouby -1-,

+ Sejmeme zvedaci rukajef.

+ MontaZ provedeme v opaéném
pofadi neZ demontaz.

§ — zamykaci tfmen

6 — &roub, 30 Nm

T - Sroub, 30 Nm

8 — zadmek vyklopné zadé

Demontak

+ Odmoentujeme vnitfni ObloZen( vy-
klopné zadé&, viz str. 258.

+ Odpojime tahlo -9-,

+ VySroubujeme Srouby -7-.

+ Zamek -8- zamadkneme dovnitf
a vyjmeme ho ven.

+ Montaz provedeme v opalném
pofadi neZ demonta2.

9 - tahlo
10 ~ Sroub, 10 Nm
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Dvere — demontaz a montaz / sefizeni

1 - podloka

2 — zpétné zrcatko

3 - obruba okna
Zamacknuta v ramu okna.

4 — vnéj3i tdsnici li5ta okna
Zama&knuta v ramu okna.

5 - okno

8 — vnitini tésnici lista okna
Zamadknuta v ramu okna,

7 — dveie

8 - &roub, 40 Nm

9 — stahovacl mechanismus

10 - Sroub, 10 Nm

11 - spodni 2ivés dvefi

12 - $roub, 30 Nm

13 = 3roudb

Pro upevnéni vnéjsiho zrcatka.

14 - krytka

15 = roub, 20 Nm

168 - horni zavés dvefi

Demontai ® Na sloupku dvefi odpojime konektor -1-.
* Qdmontujeme spodni obloZeni sloupku prednich dve-
fi, viz str. 256,

I

n\ \% ® Vyiroubujeme Sroub -1- z hotnibo zavésu dvefi,

® VySroubujeme &roub -2- ze spodnlho zavésu dvefi.

® Vyhakneme dvefe ze zavésl smérem nahoru a vyjme-
me je ven.
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Montai

® Monta2 provedeme v opaéném pofadi nez demontaz.
Sroub homiho 2avésu utahneme momexntern 20 Nm,
$roub spodniho zavésu momentem 30 Nm.

Sefizeni dveri
® Povolime $rouby pro upsvnéni zavésl ke dvefim a ke

karoserii.

® Dvefe zabouchneme a vyrovname tak, aby licovaly
s okolnimi plechy.

® Pak dvefe opatrn otevieme a momentem 30 Nm utah-
neme Srouby zavés(.

Vnitini oblozeni dvefi — demontaz a montaz

1 — dvefe
2 - vnitfni oblofeni zpétného zrcatka
3 - krytka blokovaciho knofliku
8 4 = krytka
5 = rukojet se spinaél stahovani
oken
Pouze na strané fidide.
6 — vnitini oblozeni dveri
T - pfepinaé zpétného zrcitka
8 - krytka
9 - &roub
10 - &roub
11 - droub
12 — Sroub
13 - spodni zacvakavac| achyt
Pii demontazi vytahnout svorku -viz
Sipka-.
14 - boéni zacvakavaei dchyt

2 Pi demontaZi vytahnout svorku -viz
Sipka-,
-j— 13 - félie
10 9
DemontaZ me pokyny pro modely s mechanickym stahovanim oken

a pro dvefe spolujezdce. U zadnich dvefi postupujeme

V nasleduijicim textu popisujeme postup u dveil fidiCe analogicky jako u dverl spolujezdce.

s eiektrickym stahovanim oken. Na konci kapitoly uvadi-
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® Do spary mezi krytkou -1- a rukojeti -2- zasuneme Srou-
bovak a keytku -1- opatrné vypadime.

Pozor: Spdra mezi krytkou a rukojetl je velmi tenka, pro-
o musime dat pozor, abychom rukojet nepoSkodili.

® Uvolnime rukojet’ vytaZenim nahoru a sejmeme ji ze
dvefi.

x Sl N .
e
—_ -2

& Wtahneme svorku -1, viz Sipka-. Odpojime konektor -2-,
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® Opatrné vypacime pfeplnac zpétného zreatkai s krytkou

. =viz Sipka- a odpojime konekior. Pozor: Na obrazku je
provedeni u modeld do §/98.

® Vydroubujeme sedm 3roubd -9- aZ -11-, viz obrazek
870-0137 na stran& 277,

@ Vnitfni abloZeni dvefi -3- uvolnime z vnitfni t3snici lis-

ty okna -4- a vytahnema ji nahoru -viz Sipka A-, 1 - vngj§i
tésnici lista okna, 2 - okno.
® Qdpojime v3echny konektory.

® Uvolnime obloZeni z achyt(t -13- a -14-, viz obrazek na
strané 277.

#® Opatmé, abychom ji neprotrhli, stahneme ze dvefi félii.
MontaZ

& Smérem zespodu nalepime na dvefe s pouZitim obou-
stranné lepici pasky folii; pfitom dbame na to, aby félie
byla napnuta.

Pozor: Folie jednak tlumi hluk a jednak slouZf jako tés-

néni proti vnikani vody a privanu do vnitfku vozidla. Folii

proto vZdy nalepime co nejpedlivéji. ProtrZenou folii vy-
spravime lepici paskou.

® Namontujeme Uchyty obloZenl.



® Nasadime lemy obloZeni do vnitfni t@snici lidty okna -4-
a do spodnich dchytl; lem obloZeni musime spravné
nasadit do drazky -B-, viz obrazek 870-0155 na str. 278.

® Dale postupujeme v opaéném pofadi nez pfi demon-
1ai.

Dvefe spolujezdce

[oa]

® QdpaZime a sejmeme vnitini krytku zpé&tného zrcatka
-viz Sipka A-.

& Malym Sroubovakem odpadime shora -viz Sipka B- kryt-
ku z madia dvefi. VySroubujemé upeviovaci Srouby, kte-
ré jsou pod Krytkou.

Dveie s niechanick)'cm stahovanim okna -~

o)

& ZatlaGime na distanéni podioZku -viz Sipka A-.

® 7 hfidele -2- stahneme Kliku -1-, viz Sipka -B-.

® Pii montazi nasadime kliku na hfidel tak, aby pii 2a-
vieném oknu mifila Sikmo dopfedu nahoru.

Okno prednich dveii — demontaz
a montaz

Demontaz

® Odmontujeme vnitini obloZeni dvefi a stahneme ze dvefi
félii, viz pfisludna kapitola.

& Sejmeme vnitfni t&snici 1idtu okna.

® Posuneme okno nahoru nebo doll a nastavime Gchy-
ty okna tak, abychom se k nim dostati montaznimi ot-
vory, viz vyfezy obrazku.

® Povolime matice -1- a vylladime ven Gchyty okna.

® Vytahneme okno nahoru, sklopime ho dopfedu a vy-
jmeme ho ven, : : )

Monta

® Nasadime okno do dvefi a do uchyt(. Pozor: Uchyty
musi byt pfedem nasazené v montaZni poloze.

@ Zamagkneme okno do zadni vodici liSty a matice tichyti
utdhneme momentem 10 Nm.

#& Nasadime vnitini t8snicl liStu okna.

® Pedlivé piilepime na dvefe f6lii a namontujeme vnitfni
obloZeni dvefl, viz pfisludna kapitola.
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Stahovaci mechanismus okna —
demontaz a montaz

Demonta2

& Odmontujeme vnitfni obloZenl dvefi a stAhneme zg dvefi
_F6lii, viz pfislusna kapitola.

® Posuneme okno nahoru nebo dold a nastavime Uchy-
ty okna tak, abychomn se k nim dostali montaZnimi
otvory, viz vyfezy obrazku.

® Povolime matice -1- a vytlaGime ven Uchyty okna.

& Vytahneme okno nahoru a zapfeme ho dievénymi nebo
plastikovymi kliny, aby nespadlo dolh.

® Povolime {zatim pouze povolime, nevysroubujeme)
upevitovaci Srouby stahovaciho mechanismu =2-.

® Qdpojime bowdenova tahla, u elekirického stahovaci-
ho mechanismu odpojime konektor.

® Povytahneme stahovaci mechanismus nahoru tak, aby-
chom mohli skrz montaZni otvory vySroubovat a vytéh-
nout ven Srouby -2-.

& Vyjmeme stahovaci mechanismus vyfezem ze dvef,
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Montaz
#® Nasadime stahovaci mechanismus do dvefi a zahak-
neme ho do montaZnich otvord.

® ZaSroubujeme upeviiovaci $rouby a utdhneme je mo-
mentem 10 Nm.

# Pfipojime bowdenova tahla, u elektrického mechanis-
mu piipojime konektor,

® Namonltujeme a usadime okno, viz pfisiugna kapitola.

Servomotor stahovaciho mechanismu
okna — demontaz a montaz

Demontiz

® Vymontujeme stahovaci mechanismu okna ze dvefi,
viz pfisluéna kapitola.

RN 2
1 \ (, // ‘{;;5\

® ViySroubujeme upeviiovaci Srouby -viz Sipky- a vyjme-
me servomotor ven.

MontaZ

® Nasadime servomotor do stahovaciho mechanismu a
pfisroubujeme ho momentem 6,5 Nm.

# Namontujeme stahovaci mechanismus zpét do dvei,
viz pfisluéng kapitola.

Naprogramovani automatiky elektrického stahovani

oken .

® Zapneme a vypneme zapalovani.

® Znovu zapneme zapalovani,

# Sliskneme spinac a vytdhneme okno nadoraz nahoru;
potom spinac jedté chvili pfidrzime zmadknuty. Timto

zpusobem se aulomaticky provede zakladni nastave-
ni automatiky stahovani oken.



Klika dvefi — demontaz a montaz

1 - klika dvefi
2 - vioZka zamku
3 ~ podloZka
4 - sv&rnd objimka
5 - krytka
6 - 3roub
Pro sefizeni svémé objimky -4-. Pozor: Po vymontovani
konzoly kliky dvefi nesmime timto $roubem otacet.
T - konzola kliky dvefi
Demonta2
+ Odmontujeme kliku dvefi.
+ Vydroubujeme Sroub -8-.
« Posuneme konzolu kiiky dozadu a vyjmeme ji.
8 — roub

Demontaz

® Vytahneme kliku -3- nadoraz ze dvefi -viz Sipka A- a
pfidrzime ji.

® Sejmeme krytku -1-,

® Povolime $roub -4- tak -viz Sipka B-, dokud neucitime
odpor profi jeho pohybu.

Pozor: Po demontazi kliky dvefi nesmime Sroubem -4-

otacet.

® Zastréime klic do zamku dveri.

® VioZkou zamku -2- se zastréenym kliéem otodime ve
sméru 3ipky -C- a vytahneme ji ven -viz Sipka D-.

o

® Vyhakneme z kliky dvefi -2- tahlo -1-.

® Posuneme kliku dvefi -2- dozadu -viz Sipka A- a vy-
jmeme ji ze dvefi -viz ipka B-.

Monta2

® Monlaz provedeme v opacném pofadi nez demontaz.
Pritom musime do kliky Fadné zahaknout tahlo.
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Zamek dvefi — demontaZ a montaz

1 - tahlo ad vnitini kliky dvefi

2 - tahlo blokovaciho knofliku

3 - blokovaci knofllk
Nagroubovany na tahly -2-.

4 - vnitini klika dvefi

5 = téhlo do vnéjsi Kliky dvefi

6 — podlotka

7 - zamykaci tfman

8 = Sroub, 30 Nm

9 — Sroub, 8 Nm

10 - zédmek dveri

Demonta
® Yymoniujeme kliku dvefi a stahovact mechanismus ® VySroubujeme Srouby -9-.
okna, viz pfisluiné kapiloly. @ VySroubujeme $rouby -11- pro upevn&ni lumide nara-
zu a spustime tlumié¢ narazu dolb. Poznamka: Na ob-
razku nenl vidét pfedni upeviovaci §roub.
® Uvolnime ze dvefi Gchyt -12-,
o
® Vyijmeme zamek dvefi i s oviddacim (ahlem -13-

a s tahlem blokovaciho knofliku -2- ze dvefi.
Montai

#® MontaZ provedeme v opaéném pofadi neZ demontaz.
Upseviovaci Srouby -9- utdhneme momentem 8 Nm.

o
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Ziabek pod &elnim oknem — demonta2
a montaz

Modely od 6/98

Pozniémka: Pro modely do 5/98 je postup demontaZe a
montaZe popsén v kapitole , Trysky ostfikovall ~ demon-
ta¥ a montaz", viz str. 77.

DemontaZ

® Odmontujeme raménka stiracd, viz str. 78.

® Stahneme 2 pficky motorového prostoru tésneni -2-.
& Odpojime hadiZky -3- od ostfikovacich trysek.

® Vyjmeme dvoudilny Zlabek -1-.

Montaz

® Nasadime Zlabek -1- do drazky -5-, ktera je pod Cel-
nim oknem -4-.

# Dale pokracujeme v opaéném poradi neZ pfi demon-
tazi.

Centralni zamykani

Systém centralniho zamykani zahrnuje elektronickou fi-
dici jednotku, spinace a servomotory se zamykacimi me-
chanismy na jednotlivych dvefich a ve vyklopné 2adi / viku
zavazadlového prostoru.

Ridici jednotka centrainiho zamykani je za palubni des-
kou, vpravo vedle reléove a pojistkové skiirky.

Ridici jednotka centralniho zamykéni zajistuje funkci
nasledujicich systémil:

B centraini ZamyKéani

@ oviadani vnitiniho osvétleni

8 dalkové oviddani radia

B stfedni ckno

H alarm

B autodiagnostika elektrické instalace

@ dale fidici jednotka zajistuje vyslani signalu k odemknuti
vSech dvefi po iniciaci airbagu

gf;!'nykaci mechanismus dvefi sestava z nasledujicich
il

| zamek dveli

8 mikrospinae poloh zamku

W vnitni @ vnéj§i klika dvefi

B tahlo blokovaciho knofliku

B vioZka zamku

8 servomotor

Servomotor centrainiho zamykani je vZdy integralni sou-
casti zamykaciho mechanismu a nelze ho samostatné
vymenit.

Servomotor zamykani vyklopné zadé -
demontaz a montaz

Demontaz

® Odmontujeme vnitfn obloZend vyklopné 2adé a vyfezu
vyklopné zadé, viz pfislusné kapitoly.

® Qdpojime koneklor -5-.
& VySroubujerne Srouby -2-,

® Od zamku vyklopné zadé -4- odpojime ovladaci tihlo
-3- vedouci k servomotoru -1-.

& Vyimeme servomotor -1- ven.
MontéZ
® Monta provedeme v opaéném pofadi neZ demontaZ.
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StFesni okno

Do vozidel Skoda Qctavia se monluji stiesni okna typu
Webasto nebo Rockwell. Funkce a ovladani obou typu
stfednich oken je slejna, postup demontaZe a montaze
se viak li§i. V nasledujicim textu popisujeme postup
u stfedniho okna znacéky Rockwell.

V namontovaném stavu nelze rozdily mezi ohéma typy
stfesniho okna téméf vibec rozeznat. U okna znacky
Rockwell je servomotor upevnén dvéma $rouby, u okna
typu Webasto tfemi Srouby,

Sklo stresniho okna — demontaz
‘a montaz

Demontaz
& Otevieme stfesni okno.

® Posuneme dozadu sluneéni clénu -1-,
® Posuneme nahoru ram stinici clony -2-.

# Na obou stranach vySroubujeme inbusovy Sroub -1-,
® Vyjmeme sklo smé&rem nahoru.
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® Pripadné vytdhneme i ram stinici clony; tento ram je
upevnény vpfedu v uchytech -3- a vzadu v Gchytech
=4-, viz obrazek S60-0013.

Montaz

Pozor: Skio stfeniho ckna montujeme v zavfené poloze.

¢ Zkontrolujeme polohu skla ve vodicich kolejnicich, pfi-
padné sklo sefidime, viz pfisludna kapitola.

/4_____———————/%:

# Nasadime sklo seshora do vyfezu ve stfese a pfisrou-
bujeme ho Erouby -1-; Srouby zatim utdhneme pouze
lehce. Pfitom pozor na spravnou polohu stfedicich ko-
likd -2-,

# Sefidime vysku okna vzhledem ke karoserii, viz pristus-
na kapitola.

@ Upeviiovaci $rouby -1- utdhneme momentem 6 Nm.

® Zkontrolujeme usazeni t&snéni stfe$niho okna, pfipadné
ho sefidime, viz pfisluéna kapitola,

® Vysuneme dopfedu ram stinici clony a zavedeme ho
do pfednich voditek.

® Stfesni okno nékolikrat otevieme a zavieme a vyzkou-
sime jeho funkci.

Mechanismus stresniho okna — kontrola
funkce / sefizeni

Kontrola

® Stiedni okno Oplné zavieme,

® Zasuneme nadoraz dozadu stinici clonu.
® Posuneme dozadu ram stinici clony.



560-0020

® Zapadky -1- (s kiadkami) musi byt zacvaknuté ve vodi-
cich kotejnicich.

o Cepy -2-musi stat mezi zafezy -2- oznacenymi $ipka-
mi.

® V opadném pfipadé musime mechanismus stfesniho
okna sefidit.

Sefizeni

¢ vymoniujeme servomotor stfesniho okna, viz pfislug-
na kapitola,

® Zacvakneme zapadky s kladkami do vedicich kolejnic.

® Zadni voditka s Gepy -2- posuneme tak, aby staly pfesné
mezi zafezy, viz obrazek $60-0020.

® V této pozici namontujeme zpé&t servomotor, viz pfislusna
kapitola.

® Namontujeme skio stfedniho okna,

Sklo stresniho okna — sefizeni

Vertikaini sefizeni

® Otevieme stfeSni okno.
® Posuneme nadoraz dozadu stinici clonu,

® Uvolnime vpiedu ram stinici clony a posuneme ho do-
zadu.

® Zkontrolujeme funkci mechanismu stfesniho okna, viz
pfisiu$na kapitola.

® Povolime &tyfi upeviiovaci Srouby skia.
@ Pak okno Uplné zavieme a vyrovname.

—

10— =%
2 Pl

& VpFedu musi byt sklo -1- zaputéné o A = 1 mm pod
urovni stiechy -2-; Sipka ukazuje po sméru jizdy.

S60-QM7

® Vzadu musi skio pfecnivat ¢ b = 11 mm nad droven
sttechy -2-; Sipka ukazuje po sméru jizdy.

® Po wyrovnani skla utahneme momentem & Nm upev-
fovaci Srouby.

® Vlysuneme dopredu ram stinici clony a zavedeme ho
do pfednich voditek.
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Tésnéni stresniho okna — kontrola /
sefizeni

Kontrola

S60-0018

® Ta&snéni -1- must po zavieni okna po celém obvodu
rovnomémé a tésné pfiléhat ke stfeSe 4-. Kontrolu pfi-
tlaku teésnéni provedeme prouzkem silnéjsiho papiru
o tloustce cca 0,3 mm, napf. vizitkou, ktery zastréime
do spary -a- a objedeme jim cely cbvod t&snéni.

Sefizeni

¢ Odmontujeme sklo stfesniho okna, viz pfislu§na kapi-
tola.

® Pokud je spara mezi tésnénim a stfechou prili§ giroka,
pak tésnéni opatré odchlipneme pomoci kliny -3-,

® pokud je spara piili3 tenka, pak tésnéni nagpak pomo-
ci klinu -3- pfimaZkneme,

® Namontujeme sklo sifedniho okna zpét, viz pfisludna
kapitola.

Servomotor stieSniho okna - demontaz
a montaz / sefizeni

Servomotor demontujeme u zavieného stfedniho okna.

Stredni okno Rockwell

Demontaz

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vy-
mazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadna si za-
pamatovat bezpednostni kod radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak Ize nechat rddio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Skoda.
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® Vyhakneme po sméru Sipky a sejmeme viko servomo-
toru -1-,

® Odpojime konektor,

® VySroubujeme dva upeviiovaci Srouby a servomotor
sejmeme,

Pozor: Zavity upeviiovacich $roubl servomolory maji
pojistny poviak. Tyto Srouby musime po kaZdém povole-
ni vyménit za nove,

Zékladni nastaveni

Zakladni nastaveni servomotoru stfe$niho okna musime
provést po nouzovém otevieni okna rukou nebo nouzo-
vym oviadanim. Pro zakladni nastaveni musime servo-
motor vymontovat ven.

® Pfipojime ukostfovaci (=) kabel k baterii.
# Pfipojime k servomotoru konektor.
& Zapneme Zapalovani,

2 560-0019

® Zmadkneme spinac stiedniho okna -1-, chvili ho podr-
zime a pak ho uvoinime. Servomotor se automaticky
natoCi do zakladniho nastaveni a pak se vypne.



A - chod servomotoru pro verlikaini pohyb stfesniho
okna zahrnuje 2 otacky pastorku servomotoru
B - chod servamotoru pro horizontalni pohyb stiedni-
ha okna zahmuje 8 Y. otacky pastorku servomotoru

® Po nastaveni servomotoru do zakladniho nastaveni za-
vfeme rukou stfedni okno, odpojime konektor, odpoji-
me baterii a namontujeme servomotor zpél,

Montaz

# Nasadime servomolor na misto a pfidroubujeme ho no-
vymi rouby, které utahneme momentem 3 Nm.

¢ Pfipojime konektor.

® Zacvakneme viko servomotoru,

@ Piipojime ukostfovaci {-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zaddme kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
(Elekiricka instalace”.

Stresni okno Webasto

Dermonta

® Pii vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vy-
mazani obsahu elekironickych paméti. Vymaie se
pam&t radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpe&nostni kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Skoda.

® Viypacime a sejmeme viko servomotoru -1-.
® Odpojime konektor.

---- o,
///ff
/ EeR

e Vy3roubujeme tfi upeviiovaci Srouby a vyjmeme ser-
vomaotor ven.

Pozor: Zavity upevhiovacich $roubll servomotoru maji

pojistny povlak. Tyto Srouby musime po kaZdém povole-

ni vymenit za nové.

Zakladni nastaveni

Zakiadni nastaveni servomotoru stfe3niho okna musime
provést po nouzovém otevieni okna rukou nebo nouzo-
vym ovladanim. Pro zékladni nastaveni musime servo-
motor vymontovat ven.

® Pfipojime ukostrfovaci () kabel k baterii.
® Piipojime k servomotoru konekior,

® Qlodime ovliadacim knoflikem stfesniho okna do polo-
hy .otevi'eno”,

@ Ototime ovladacim knoflikem stfedniho okna do polo-
hy .zavfeno®. Servomotor se automaticky natoci do za-
kiadniho nastaveni a pak se vypne,

# Po nastaven| servomotoru do zakladniho nastaveni za-
vieme rukou stfesni okno, odpojime konekter, odpoji-
me baterii a namontujeme servomotor zpét.

Poznamka: Zakladni nastaveni servomotoru miizeme

zkontrolovat pruzorem na servomotoru; vystupek na pas-

torku musi stat proti vztaZné rysce.

MontaZ

® Nasadime servomotor na misto a piidroubujeme ho no-
vymi $rouby, kieré utdhneme momentem 3,5 Nm.

® Pripojime konektor.

® Zacvakneme viko servomotoru,

® Piipojime ukostfovaci (=) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame ko6d radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
JElektricka instalace”.
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Odtokové hadicky v karoserii — &iSténi Limuzina

U modellr se streSnim oknem jsou v karoserii zabudava-

né haditky, kieré slouzi pro odvod vody ad stfegniho okna.

& Ucpané hadicky Ize nejlépe vycistit dlouhym (cca 230 cm)
ohebnym pfedmétem, napf. vhodnou strunou nebo sta-
rym nahonem tachometru, ktery upneme do elektrické
vriagky s regulaci otaCek. Hadi¢ky pak .provriame” niz-
kymi otackami.

1 — haditky pro odvod vody v pfedni &asti karoserie;
2 — odtokovy ventil

@ Hadidky pro odvod vody v pfedni ¢asti karoserie pro-
bibaji pfednimi sloupky pfednich dvefi a Gsti ven mezi
dvefmi a pilednimi sloupky dvefi. Strunu pro protabnu-
ti haditky zavedeme vidy do Gsti haditky na stfede,

1 - hadi¢ky pro odvod vody v zadni &4asti karoserie;
2 - odtokovy ventil

® Hadicky pro odvod vody v zadni &asti karoserie probi-
haji zadnimi sloupky karoserie a Osti ven pod zadnim
naraznikem. Slrunu pro protahnuti hadicky zavedeme
vzdy do usti haditky pod naraznikem. Naraznik pfitom
nemusime demontovat.
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Vnéjsi zpétné zrcatko / sklo zrcatka — demontaz a montaz

1 — krytka
Viytadhnout katmo ze dvefi.

2 —tésnéni

3 - éroub, 2 Nm

4 - svorka

§ - dvefe

€ — téleso zrcitka

7 - skio
Demontat
+ Spodni hranu skla zrcatka pole-
pime lapici paskou, abychom sklo
nepoikodili.
+ Sklo vypatime ven, ngjprve dole
a pak nahofe, vhodnym plochym
predmétem.
MontaZ

iicna il
st
« Nasadime sklo zrcatka do dchytd
a zamackneme ho: tatime piitorn

na stfed skla.
8 - manuilni oviddaci mechanismus
9 — matice

10 - Sroub, 2 Nm
Pro upevnéni manualiniho ovlada-
ciho mechanismu.

11 - oviadaci knoflik
U manualniho ovladacino mecha-
nismu.

12 - konektor

U elektrického avladaciho mecha-
nismu.

13 - svorka
U manualnino ovladacino mecha-
nismu.
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Schémata zapojeni

Z obsahu:
B Vysvétiivky ke znackam

8 Prehled schémat zapojeni
B Osazeni relé

Prace se schématy zapojeni

V jednom oscobnim vozidle je poloZeno a2 1 000 m vodi-
¢l, které napaji proudem vEechny elektrické spoliebice
(svétiomety, radio atd.)

Pokud chceme v elektrické siti vyhledat zavadu nebo do-
dateénd namontovat néjaké elektrické zafizeni, neobe-
jdeme se pfitom bez schémat zapojeni, ve kterych jsou
vyznateny proudové okruhy a propojeni kabeld. Priglus-
ny proudovy okruh musi byt uzavfeny, jinak tudy nemd-
Ze protékat elektricky proud. Napf. nestaél, je-li kladna
svorka svéllomeiu pod napétim, pokud proudovy okruh
neni soucasné propojeny pfes ukostfovaci konltakt.

Proto je ukostiovaci kabel (-) od baterie propojeny
s karoserii. Nékdy viak toto spojeni nestadi a pfisludny
spotfebil je ukostfeny pfimym ukostfovacim kabelem,
jehaZ izolace ma zpravidla hnédou barvu. V jednotlivych
proudovych okruzich mohou byt cbsazeny spinace, relé,
pojistky, mé&fici pfistroje, elektrické motory nebo jiné elek-
tricke soucastky. Abychom mohli tyto soudasti spravné
zapojovat, jsou jejich kontakty roziideny odpovidajicim
oznacenim na svorkach.

Aby bylo ve schématech zapojeni pfehledné znazorné-
no rozloZeni kabeld, jsou jednotlivé proudové vétve uspo-
fadany kolmo vedle sebe a odislované.

Kolmé &ary asti nahofe do prabéZnych vodorovnych car
v Sedém poli, které oznaduji kladny kontakt proudového
okruhu. V reléové desce se viak nachazeji jedt& vnitini
spojeni s kostrou (svorka 31). K znazornéni propojeni
wvnilf reléové desky slouZi tenké Cary v Sedém poli. Dole
usti proudové okruhy do vodorovné Cary, kiera symboli-
Zuje spojeni s kostrou. Spojeni s kostrou je normaing pro-
vedeno pfimym pfipojenim ke karoserii nebo pomocnym
vodiéem, ktery je pfipejeny na ukostfovaci bod na karo-
serif.

Pokud je proudova vétev pferudena &tvercem, ve kterém
je gislo, poukazujs toto &islo na proudovou vétev, do kie-
ré veden| pokracuje.
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B Osazeni pojistek
H Jednotliva schémata

Pl pouzivani schémat zapojeni doporuéujeme
postupovat takto:

Nejprve si najdeme v legend& pislusny dil, nap?. spinaé¢
ventilatoru topeni. V pravém sloupct vedle ndzvu souéasti
je disle udavajici pfisludnou proudovou vétev.

K orientaci ve schématech potfebujeme znat oznadeni
nékterych soucasti.

Nejdalezitéjsi soudasti:

Oznadeni Soudéast

A Baterie

B Startér

c Alternator

D Spinaé zapalovani

E Rué&ni spinad

F Mechanicky spinac

G Snimac, snimaci jednotka

H Houkadka, dvoutdnova houkadka,
fanfara

J Relé, fidici jednotka

K,L, M, W, X | Kontrolka, 2arovka, svétio

N . | Magneticky ventit, odpor, spinaci
jednotka

0] Rozdélovad

PQ Konektory zapalovacich svicek,
zapalovaci svitky

R Radio

Sa, SB Pojistka

T Konekior

vV Elektromotor

K pfesnéjSimu rozliSeni jsou pismena navic dopinéna gisly.

Relé a elektronické fidicl jednotky jsou zpravidia $edé
podbarvené a Cary uvnitf Sedych polf pak znazomiuji vnitini
spojeni.



Cislo v Gerném &tverci oznaduje pozici relé na reléové
desce. Pfimo na oznaceni relé je pak oznaceni kontakti.
Ptiklad: oznaceni ve schémalu ma tvar 17/87; 17 je ozna-
Zeni svorky na reléové desce, 87 je oznaceni svorky na
reléffidici jednotce.

Oznadeni svorek je normovano podle normy DIN.
NejdileZit&jsi svorky jsou tyto:

Svorka 30. Na této svorce je trvale napéti baterie. Kabely
jsou vé&tsinou Eervené nebo Servené s barevnymi prougky.

Svorka 31 vede ke kostfe. Ukostiovaci kabely jsou vét-
dinou hnédé.

Svorka 15 je napajena pfes zamek zapalovani. Vodite
pak vedou proud jen pii zapnutém zapalovani. Kabely jsou
vét&inou éermé nebo cerné s barevnymi prouZky.

Svorka X vede proud také jen pfi zapnutém zapalovani,
ale po zapnuti startéru dojde k pferuseni pfivodu prou-
du. Tim se zajisti vypnuti ostatnich spotfebics a startér
ma pri startovani k dispozici plné napéti baterie. V tomto
proudovém okruhu jsou zapojené viechny vétdi proudo-
vé spotfebife, jako napf. dalkova svétla, ktera se v pfipadé
opomenuti po vypnuti zapatovani automaticky pfepnou na
llumena.

Ve schématech zapojeni jsou do jednotlivych vodicd vio-
Zeny kombinace pismen a &isla.

PFiklad: 1,5
wsige

Cisla udavaji prufez vodice a pismena uréuji jeho barvu.
Pokud je oznadeni sloZeno ze dvou pismen, rozdélenych
lomitkem, jako v nasem pfikladé, uréuje prvni skupina
barvu vodide: ws = bila a druha; ge = Zlutd — pfidavnou
barvu. Stava se, 2e v riznych proudovych obvodech jsou
pouity vodite se stejnou barvou. Proto doporuCujeme
prekontrolovat vZdy barevnou kombinaci na pfisiusnych
plipojovacich svorkach. Bilé vodice jsou pro rozlideni navic
oznaceny &islem, kieré je uvedeno ve schématu zapoje-
ni pod oznacenim barvy.

Barevné oznaéeni vodiéd

bl = modra

br = hnéda

ge = Zluta

gn = zelena

gr = 5eda

ro = fervena

sw = &erna

li = svétle fialova
ws = bila

Kabely, propojené prostiednictvim jedno- nebo vicepolo-
vého konektoru, jsou oznatené pismenem T a kombi-
naci gisel.

Pfiklad: T2p = 2-pdlovy konektor, T32/27 = 32-pdlovy ko-
nektor $ kontaktnim bodem 27.

Ve schéematech jsou viechny spotiebide aspinade vyzna-
&eny v klidové poloze. Zména pribéhu proudu po zapnuti
spinace je vysvétlena na pfikladu dvoupolohového spi-
nace:

82

01242

o7 %o
83

84

5X-7001

Pokud spinaé pfepneme do prvni polohy, teée proud od
svorky 82 pfes svorku 83. Druhy kontakt leZi o stupen dal,
takZe na ném nedojde ke spojani kontakid. Teprve pii pie-
pnuti spinate do druhé polohy dojde ke spojeni svorek
82 a 84 a svorkou 84 protéka proud. Ples vnitfni kontakt
ve spinadi ziistava zapojena i svorka 83.

Pozor: Pojistky v drZaku se od Cisla 24 oznaéuji ve sché-
matech zapojeni Cislemn “224",

Prehled schémat zapojeni

$KODA OCTAVIA, modelovy rok 2000

Zakladnl vybava (v3echny modely) 1-15
1.8 | zaZehovy motor (100 PS) 16-20
Centralni zamykani 21-23
Réadio gamma s CD ménicem 24-26

Kvuli znatnému rozsahu schémat zapojeni nebylo mo2-
né obsahnout kazdy modelovy rok. | kdyZ viak mame
vlastni vozidlo z jiného modeloveho roku neZ uvedene
piiktady, mdZeme se podle nasledujicich schémat zapo-
jenl bez problémd orientovat, protoZe se zmény zpravi-
dla tykaji jen dii€ich oblasti.
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Osazeni relé a pojistek

Osazeni relé a pojistek se miZe lisit podle modelu a roku
wyroby vozidla.
Relé jsou umlisténa v reléové desce, pod palubni deskou
za levym obloZenim prostoru pro nohy. U modeld s bo-
hat3t vybavou je nad reléovou deskou jesté jedna pfidavna
reléova deska.

Reléové deska -RP- {Carmé& zbarvena rel@)

Spotfebic

i dvouténovy klakson

1] odlehgovaci relé svorky X

]l Zesilovat osvétlent

v palivové Cerpadlo, resp. Zhavici svicky

v cyklovad stiraci

VI cyklovaé stiracd

A neobsazeno

B necbsazeno

Cc pojistka elektrického stahovani oken, central-
niho zamykani a vyhfivani zpétnych zrcatek

Pridavna reléova deska -ZRP-

Osazent pojistek nad pfidavnou reléovou skiifikou

Pojistka Spotfebié Amp.
A necbsazeno
B necbsazeno
C kiakson-alarm 15 A
D smérova svétla-alarm nebo dalkove
ovladant centralniho zamykani 15A

Hlavni pojisthova skfifika na baterii
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c. Spotrebié Amp.
1 diesel Zhavici svicky 50 A
1 benzin ¢erpadlo sekundarntho vzduchu 50 A
2 fidici systém motoru S50A
3 ventilator u chiadife, 2. rychlost I0A
4 interiar 10A
) alternator 90 A 110 A
alternator 120 A 150 A
1a hydraulické ¢erpadio ABS 30A
2a ventily ABS 30A
3a ventitator u chladi¢e, 1. rychlost A

Relé &.

Spotiebié

DLE~-NAOMbEsEWLWN =

neobsazeno

napajeci relé kontrolky ASR/ESP
neobsazeno

osifikovate svétiometd

vyhtivani pravého pfedniho sedadla
wyhfivani levého pfedniho sedadla

brzdova svétla (pouze u modell s ASR/ESP)
2apalovad cigaret

palivové éerpadlo (pouze modely se vznétovym
motorem a pohonem vSech kol)

10 necbsazeno

11 blokovaci relé startéru, zpétnd svétla {pouze
modely s automatickou pfevodovkou)

12 pfimé vstfikovani (diesel)

13 dobéh ventitatoru u chladi¢e
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Reléova deska vievo v motorovém prostoru {neni vyob-
razena)

Modely se zatehovymi motory

Relé &,  Spotiebié

1 derpadlo sekundamiho vzduchu
{(neni u vSech motord)
2 napajeci refé Motronic (nreni u viech motor()

Modely se vznétovymi motory

Spotiebié

1 piihfivani chladici kapaliny - nizky vykon
{zvlastni vybava)

2 pfihfivani chladici kapaliny - vysoky vykon
(zviastni vybava)

Relé &.




Navod k poutziti schémat zapojeni

1 -14-
2 — Fidici jednotka motoru, lambda sonda, magneticky ventil 1 nadriky
s aktivnim ublim, palivové cerpadio

4

5

6

8

9
10
11 q“’ |
12 o % 22

2\ \a |@ | e

13 :3 :-i :5 4: 47 48 W 50 L1} 52 5 58 50

1 - &islo schématu zapojeni

2 — oznaéeni proudového okruhu na
této strané

3 - reléova deska
Oznalena Sedym poligkem,
Znézorduje kladné plipojky.

4 - odkaz na smér vodiée k jiné
soucdstce
J362 = fidici jednotka immobilizéru
T6/2 = G-polovy koneklor, kontakt 2

8 - vnitfni spojeni (tenka &ara)
Toto spojeni se nevyskyluje jako
vedeni.

6 - znatka
Oteviena ¢ast znazorfuje pokra-
¢ovani souGasti v jinérm schématu
Zapajeni.

7 - prifez vedenim v mm? a jeho
barva
0.5 = 0,5 mm?, sw = &erna. Zkratky
barev vedeni viz kapitola ,Prace
se schématy zapojeni®.

8 - proudovy obvod s vodléi
Viechny spinace a kontakty jsou
Znazomény v klidovém stavu,

9 - konektor
T4 = 4-pOlovy konektor, /4 = kontakt 4,

10 - znatka soucéastky
(39 = lambda sonda s topenim.

11 - oznatdeni soucasti
NBO = magneticky ventil 1.
V legendé pod schématem zapoje-
ni je uvedeny nazev soucasti.

12 - &islo proudové cesty

13 — kostra vozidla

14 - Sipka
Odkazuje na pokratovani schéema-
tu zapojeni na dalSi strané.

15 - svornik na reléové desce
Bily kiizek oznaduje rozpojitelné
spojeni vodig.

" 16 - &islo umisténi relé

Oznacuje pozici relé na reléové
desce.

17 - odkaz na smér vodice k jiné
souddstce
Cislo v obdéiniku oznatuje, kterou
proudovou cestou vodié dale
povede; zde proudova cesta 114.

18 - spojeni v kabelovém svazku
Nelze rozpoijit.

19 - piipojovaci svorka
Zda: svorka 30, 45-polovy konek-
tor, kontakt 21.

20 - pojistka
$28 =b pojistka &. 28, 15 A.

21 — odkaz na pokraovéni v jiném
schématu zapojenl
Pismena oznaduje, kde je
v nasledujicim schématy vodic
uveden.

22 - ukostfovacli bod nebo spojeni
5 kostrou v kabelovém svazku
Legenda uvadi polohu ukostfeni
ve vozidle.

293



Vysvétleni znadek na schématech zapojeni

[] Pojistka Tk ik

[]3 Tepelna q]
pojistka

-

% Baterie /él

-

=

Startér

P

Alternator

4

Zhavici civka
¥

= hE

Rozdélovad
Zapalovani
{elektronicky)

ool

#

Konektor zapa-
lovaci sviéky

a zapalovaci
svicka

Zhavicl

svicka, topny
adpor

%

v
'S
'5} Spinag, ruéné
¥ oviadany
¢ Spinaé, zavisly
na teploté

—

Taditkovy
vypinaé, ruéné
ovladany

L

Spinad,
mechanicky
ovladany

£

Spinag, ovladany
stiskem

$
4
¢
g
?

8.
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Vicepblovy
spinaé, nuéné
ovladany

Qdpor

Ménitelny
odpor

Teploiné
zavisly odpor

Teplotng zavisly
topny odpor

Relé

Dioda

Zenerova
dioda

Dioda, citliva
na svétlo

Zarovka

Zarovka
(dvouvldaknova)

Svételna
dioda

Vnitini
osvétleni

indikaéni
pristroj

L/ )

' ]

¢
1

e

-

NI

Elektronicka
fidici jednotka

Vyhfivani
Zadniho skla

Zapalova&

Magneticky
ventil

Magneticka
spojka

Rozdélovat
vaedeni

Konektor

Konektor na
soucdstce

Vnitini spojeni
v soudastee

Spojeni kabell,
rozpojitelné

Spojeni kabel(,
nerozpojitelné

Spojeni kabel(
v kabelovém
svazku

Odporové
vedeni

Lambda
sonda

Servomotorek
naklapéni svétel

Elektromotor

Moltorek cstiikova-
&0, dvoustupiovy

Indukéni snimacd

Snimac detonaé&niho

spalovani
(klepant motoruy)

Analogové
hodiny

Digitalni hodiny

Muttifunkéni
uvkazatel

Vinuta pruzina
airbagu

Snimadé rychlosti

Dﬂ-g Houkatka
Ellﬂ Reproduktor,

bzucak
Anténa
s elektronickym
zesilovatem

Radio

7002
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Baterie, spinaci skfiiika, spinaci relé pro X-kontakt, pojistkova skfiii na baterii

30 : ¢

B I T S N I TRy

e e i TS
31 . ’_-‘ - . - . N P - " .
b
% s
16.0 08
;-] r

4,0
b
Bro
l 25 25
B
ko
. I *
* *—
Brso
.
350 350 +0
L E b
® I@ l ) -
1 2 3 4 5 ] 8 8 to 1 12 13 14
587-1523

A - baterie

B - spoultet

D - spinaci skiifika

J59 - spinaci relé pro X-kontakt

5134 - pojistka v pojistkové skfini na baterii

T8¢ - svorkovnice, 8-pblova, na spinaci skiifice

o — kostfici bod vievo pod baterii

— kosifici bod na pievadovee

- kosifici bod vedle sloupku fizeni

- ukostfeni v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou

- ykostieni v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou

Q000

@ - propajeni s kladnim palem (15) v kabelovém svatku za prisiro-
jovou deskou

- propajeni (61} v kabelovém svazku za piistrojovou deskou
- propojeni (G6s} v kabelovém svazku 2a pfistrojovou deskou

@ - propojeni s kladnym pélem (30) v kabelovérm svazku za plistro-
jovou deskou vievo

— propojeni {75} v kabelovém svazku za pFistrojovou deskou vievo

@ — propojeni s kladnym pdlem (30) v kabelovém svazku za pfistro-
jovou deskou vlevo

- propojeni s kladnym pdlem (30} v pojistkovém boxu na akumu-
ldtoru
- pouze u vozidel s mechanickou pfevodovkou
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Spina¢ svétel, pojistkova skfiri

1 !

0.5 05 05 1 1,0
gribt grigs  gobr Ll ] oriws
Tira lTﬁ’a l Firsa Tire Tiza Tira Tire le Tira T l'l'm
ny He Ak ] fal) 2kl B - | 5 e 14 B -]
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!
TFL .+ xr

25 1.0
TS .

1?e .. T12a | Exn
n n

®
®
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15 18 17 10 19 20 2 22 2 24 25 28 2 2
E1 -spinad svétel . o
E20 - polenciometr osvailleni spinatl a phisirojové desky ~ ukostieni v kabelovém svazku za plistrojovou deskou
23 - spinad prednich a zadnich mihovych svétel ~ propajent s kiadnym polem (58b) v kabelovém svazku za plistro-
L9 - Hirovky osvileni spinads svétel jovou deskou
T17a - konektor, 17-polavy na spinadi svélel @ - propojeni s kladnym palem (30) v kabelovém svazku za piistro-

jovou deskou vievo
— propojeni {75) v kabelovém svazku za pHistrojovou deskou vieva

@ ~ propojen (57L} v kabelovém svazku za piistrojovou deskou
@ - propojeni (STR) v kabelovém svazku za pfistrojovou daskou

@ — propojeni {55) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
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Piepinaé svétel a svételné houkadky, predni svétlomety, pojistkovy box

' Teeis Ters
b S N
1.5 1.6
¥ v
a0
i
2 30 n 2. a3 M 35 ) 36 N 4 M a2,
$97-0843

E4 - plepinad svitel 3 svételné houkalky

L1 - dvouvldknova 2drovka levého svéllometu

12 - dvouviaknova Zarovka pravého svtlometu

M1 - Zarovka lavého pidniho obrysového svélla

M3 - 3arovka pravého piedniho obrysového sviila

Téa - &-pdlovy konektor na levém svitiometu

T6f - 6-pdlovy koneklor na pravém svéliometu

T123 - 12-polovy konektar na pfepinadi svitel a svételne houkalky

~ kostfici bod -2- vievo pad balerii

@ — ukostieni v kabelovém svazku vpiedu vievo

@ — propojent (56b) v kabelovém svazku za pistrojovou deskou vievo

- prapojeni s kladaym pdlem (30} v kabelovém svazku za plistro-
jovou deskou vievo

— propojeni {57L} v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou

®

— propojeni (57R) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou

- propajeni {56a) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou vievo
~ propojeni (SBL) v kabelovém svazku za plistrojovou deskou vieve
— propojeni (58R) v kabelowém svazku za plistrojovou deskou vievo
~ propojeni (56aR} v kabekwvérn svazku za piisirojovou deskou vievo

— propojeni {S6b) v kabelovém svazku ra plistrojovou deskou vievo

GEREEAGE®
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Smeérova svétla, varovna svétla, pfepinac parkovacich svétel
{pouze pro vozy LX a GLX bez tazného zafizeni)

43 44 45 46 47 48

E2 - piepinal smérovych svétel

E3 - spinad varovnych svétel

E19 - pfepinaé parkovacich svétel

J2  —plerusoval varovnych svétel

K& —kontrolka varavnych svétel

L35 —Zdrovka osvEtleni spinade varovnych svéie!

M5 - Zérovka levého pfedniho smérového svétla

M7 - Zarovka pravého pfedniho smérového svélla

M8 - Zdrovka levého bodniho smérového svétla

M19 - Zdrovka pravého bolnihe smirového svétla

T2j - 2-pblovy konektor na levém bofnim smérovém svéile
T2k - 2-pblovy konektor na pravém boénim smérovém svétle
T2l - 2-pélovy koneklor na levém prednim smérovém svélle
T2m - 2-pélovy koneklor na pravém pfednim smérovém svéile

50 51 52 53 54 55 56

T7a - 7-polovy konektor na spinadi varovnych svétel
T12a - 12-pdlovy konektor na pfepinadi smérovych svétel

- ukostfeni v kabelovém svazku za phistrojovou deskou
- ukosifeni v kabetovém svazku vpfedu vievo

- propojeni s kladnym potem (58b) v kabelovém svazku za péisiro-
jovou deskou

- prapojeni s ktadnym pdlem (pravd smérovka) v kabelovém svazku

za pfisirojovou deskou vievo

- propojeni s kladnym pélem (levd smérovka) v kabelovém svaz-
ku za pfisirojovou deskou vievo

- propojeni (57L) v kabelovém svazku za pistrojovou deskou

- propojeni (57R) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
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Smérova svétla, varovna svétla, prepinac parkovacich svétel (pouze pro vozy GLX a SLX
bez tazného zafizeni)

E2
E3
Ei1S
J2
Ké
L35
S
M7
M18
M19
T2j
T2k
T2
TZm
T7a

AEERTARER

"Tran i'l'? == “.IThrr Tras
L R 30 E73
10 19 19
L]

S Rl

05 19 1.0 05
swiws  Swiwe swign  swigh
l Tan l Tan Tomn l Toxr2
8L BL BR . TOR
M $ é“s M: $M19
Tan g Tavz Tamzy Taws
n ' n 3 3
05 10 10 05
i i i
43 44 48 46 47 48 a3 50 51 52 53 54 55 56
- piepinad smérovych svétel T12a - 12-pblovy konekior na pepinati smérovych gvétel
- spinaé varovnych svétsl
_ plepinaé parkovacich svélel @ - ukostfeni v kabelovém svazku 2a pfistrojovou deskou
::;zrtl:os:c\;afa\:i:z:nc:\c:vséﬁel @ — ukastieni v kabelovém svazku vpiedu vievo
- 2arovka osvétleni spinade varovnych svétel @ — propoieni s kiadnym pélem (58b) v kabelovérn svazku za piistro-
- drovka levého pledniho smérového svélla jovou dekou
- 24rovka pravého pledniha smérového svétla — oropaieni s kladnyr pélem (orava smétovka) v kabelové "
- zdrovka levého bolniho smérovaho svitla ga E?l"strclﬁovou d‘::k%?.l vhf::a }v kabalovém svazku
- Zarovka pravaého bofnitio smérového svétla o, N
, . . . - propojeni s kladnym pélem {levd smérovka) v kabelovém svaz-
- 2-pt?lov¥ koneklor na Iever‘n boémn:u sméravem gvitle ku za pristrojovou deskou vievo
- 2-polovy koneklor na pravém bo&nim smérovém svélle o )
— 2-pélovy koneklor na levem pledni sméravém svitie - propojeni {57L) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
: ?:Sg:g:: :2::::2: : :La"::: f::‘:_:;n C:T:;?;em svélle - propojenl {57R) v kabelovém svazku za pfistrejovou deskou
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Brzdové svétlo levé, smérové svétio levé, couvaci svétlo levé, zadni mlhové svétlo
levé, zadni obrysove svétlo levé, spinaé¢ couvacich svétel

F4 - spinat couvacich svitel

L46 - Earovka levaho zadntho mihového svdlla

M4 - Firovka leveho zadniho obrysovéhe svétla

M6 - Zarovka levého zadniho smérové svétla

MS - zérovka levého brzdového svéila

M16 - 2arovka levého couvaciho svitla

T2e = 2-pdlovy konektor na spinadi couvacich svétel

T6b - G-pdlovy konaKtor pa levé koncavé sviliing

T10a - 10-polovy konektor v ocddélovacim prostoru {oranZovy)

- kostfici bod pobliZ levé koncové svitilny

- ukostieni v kabelovém svazku vzadu

— ukostieni v zadni levé skupinové svitilng

- propajeni s kladnym pdlemn {levd smérovka) v kabelovém svaz-
ku za pfistrojovou deskou vievo

~ propojeni ($4) v kabelovém svazku za piistrojovou deskou vievo
~ propojeni (55) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
— propojeni (S6L) v kabelovém svazku za plistrojovou deskou vievo

— propojeni {zp@iny svétlomel) v kabelovém svazku za pfistrojo-
vou deskou {povze u vozu s navigaénim syslémem nebo parko-
vaci signalizaci)

L ~pouze u lypu motoni AEE, AEH, AKL, AGP, AMD

. - neplati u vozidel s 1aZnym zafizenim s odpojovanim zadniho mé-
havého svétla

- - pouze v vozidet s mechanickou pfevadovkou

HAB - pouze u typu motoru AGU, AGR, AHF, AQY, ASV, ARZ, AZH, APK



7-

Brzdoveé svétlo pravé, smérové svétlo pravé, couvaci svétlo praveé, zadni obrysové svétlo

pravé, pojistkova skiif

D e T e e 3

30

AR E L £l T

1.0

-4

gg

7 T2 73 74

M2 - 3drovka pravého zadniho obrysového svélla
M8 —Zdrovka pravého zadniho smérového svélia
M10 - Zdrovka pravého brzdového svélla
M17 - 34rovka pravého couvaciho svétla
Tée - 6-pdlovy konekior na pravé koncove svitiing

T4 ki 8¢ 51 82 83 B4

SO7-0547

@ - ukostfeni v zadni pravé skupinové svitilng

@ ~ propajeni s kladnym pélem {prava smérovka) v kabelovém svazku
za pFistrojovou deskou vevo

- propojent s kladnym pélem {15a) v kabelovém svazku za pfistro-
jovou deskou

— propojeni {58R) v kabelovém svazku za prisirojovou deskou vievo
— propajeni s Kladnym pdlern {15a) v kabelovém svazku za phistro-

jovou deskou
w  =pouze u vozidel s mechanickou provodovkou
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Vyhrivané zadni sklo, zasuvka v zavazadlovém prostoru

R

b ﬁr;&&?‘ﬁ?ﬂ"ﬁ' ez

303

99 100 0 102 103 104 105

E15 - spinaé vyhfivani zadniho skia
K10 —konirolka zadniho vyhtivani skla
L39 - Zarovka osvélleni spinade vyhiivéni zadniho skla

T3y - 3-pdlovy koneklor na 12 V zdsuvee -2-, v zavazadlovém prostoru
vievo :

T5b - 5-pdlovy konekior ve viku zavazadlového prosioru vievo {hn&da)
T5d - 5-pdlovy na sloupku C vievo (Sermna)

T6h - 6-pdlovy na spinadi vyhfivani zadniho skla

U18 =12V zdsuvka -2-. v zavazadiovém prosioru vievo

21 —wyhfivané zadni sklo

- kostfici bod pobliZ jevé koncové svitilny
- ukostleni v kabelovém svazku za pristrojovou daskou

106 107 108 109 110 1" 112
597-103%

- ukosifeni v kabelovém svazku vika zavazadlového prosiosu
- ukostfeni v propojovacim svazku vika zavazadiového prostoru

@ - propojeni s kladnym pélem (58b) v kabelovém svazku za pfistro-
jovou deskou

- propajeni s Kladnym polem (30a) v kabelovém svazku vzadu vievg
{pouze u vozidel kombi s ta2aym zafizenim)

— propojeni s kladrym pélem v kabelovém svazku za phistrojovou

deskou {pouze v vozidel s elekiricky ovl. a vyhfiv. zrcatiy}

. - neplati pro kombi

- - pouze u vozidel bez centrdiniho zamykdni

=== —pouze v kombi
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Zvukova houkacka

F138
H

H1
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J4
T2a
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« vinuld pruzing ve volantu

- spinat zvukové houkatky

= zvukova houkatka {vozidla bez mimofadné vybavy)

- zvukova houkadka vysokotdnova (vozidla s mimofadnou vybavou)
— zvukové houkatka hivbokotonovs (vozidla s mimofédnou vybavou)
—relé zvukové houkadky

— 2-polovy konekior na zvukova houkadce

- 2-pdlovy konektor na zvukove houkades (vysokolonové)

~ 2-pélovy konektor na zvukové houkatoe (hlubokotdnoveé)

- 5-pdlovy konektor na volantu

— 5-pélovy konektor ve volantu

- 12-pdlovy kanektor na prepinadi svétel

12 121 122 123 124 126 126

597-1634

- ukostteni v kabelovém svazku za pristrojovow deskou

- propojeni (71} v kabelovém svazku vpiedu vievo {vozidla s mi-
mefadnou vybavou)

- propojeni({7 1, zvukova houkatka) v kabelovém svazku za plistro-
jovou deskou vievo (jen u vozl taxi)

- propojeni (71) na volaniu (pruZny kruhovy tfeci kantakt)

. - vozidla bez mimofadné vybavy
P - pouze u vozidel s airbagem
s —pouze u vozidel bez aichagu

WEE - vozidla s mimofadnou vybavou
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Stiraée pfedniho skla a ostfikovade (pouze pro vozy limuzina)

T R ER R T A
e O B e b T

127 128 129 130 13 132 133 134 135 136 137 138 139 140
$97-0881

E22 - spinat stirall pfedniho skla

E38 - oviadad cyklovake stiradl @ - ukostfeni v kabelovém svazku za pistrojovou deskou

431 - cyklovat stiradd @ - ukostfeni v kabelavém svazku vpledu vievo

T2n - 2-pdlovy konekior na Serpadie ostfikovate predniho skla

T5e - S-polovy konekior na motoru stiradd pfednibio skla - propojeni (signdl rychiosti) v kabelovém svazku za pfistrojovou
TEp - G-pdlovy konekior na spinadi stiragl deskou vievo

T8t~ B-pdhovy koneklor na spinati stirady - propojeni (53a) v kabelovém svazku za phistrojovou deskou vievo
v - motor sliratl pfednihe skla

V56  —Eerpadlo ostfikovade pfedniha skla ~ propojeni (slira&) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou

- propojeni (53c) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
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Stirace a ostfikovaée (pouze pro vozy kombi)

BT UNRYILY R e
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E22 - spinat sliracu predniha skia ~ ukoslfeni v kabelovém svazku za piistrojovou deskou

E3a - spinaé stirale zadniho skla

E38 - ovladad cyklovale slirall

431 - cyklavad stiraCo

T2n - 2-pblovy konekior na &empadie osthkovade piedniho a zadniho skla

T4y - 4-polovy konektor na motoru slirale zadniho skla

—ukastien| v kabelovém svazku vika zavazadlového prosloru
- vkostieni v kabelovém svazku vpledu vievo

- propojeni (signdl rychlosli) v kabelovém svazku za pfistrojovou

T5a - 5-polovy konekior na sloupku C vlevo (rudova} deskau vievo

TSe - S-polovy kenekior na motoru stirall pfednibo skla

T5p - S-polovy koneklor ve viku zavazadiového prosion vieva [rdZova) A38) — propojeni (53a} v kabelovém svazku 2a pfistrojovou deskou vievo
Tép - 6-polovy konektor na spinadi stirald

T8b - B-polovy konektor na spinadi stirall

A - motor stiraéu pedniho skla

V12 - molor stiraée zadniho skia

V50 - Zerpadio ostrikovade pfedniho a zadniho skia

- propojeni {stirac) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou

- propojeni {63c) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
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Nastavovacde sklonu svétlomet(, potenciometr nastaveni skionu svétiometi

55 186 157 158 159 160 161 162 1683 1654 185 168 167 168

E102 - potenciomelr nasiaveni skicnu svatlameta i .

LS4 —grovka osvétleni polenciometru naslaveni skionu svétlometl - kostfici bod vedle sloupku Hzeni

T3b - 3-polovy konektor na nastavovadi sklonu svEtiometu vievo — ukostfeni v kabelovém svazku za pisirojovou deskou vievo
Tic -3-pdlovy konekior na nastavovaci sklonu svétlomelu vpravo

T4g - 4-pdlovy konektor na polenciometru nastaveni sklonu swdtlome @ - propojeni s kladnym pélem {58b) v kabelovém svazky 2a pfistro.
V48 —nasiavovad sklony svéllometu vievo jovou daskou

V49 - nastavovat sklonu svéllometu vpravo - propojeni (56b) v kabelovém svazku 2a pfistrojovou deskou vievo

- propojen {nastaveni sklonu svéllomeld) v kabelovém svazku za
prisirojovon deskou
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Ventilator topeni, pojistkova skfif, zesilova¢ osvétleni

Eg

2!

I

o

-
g

s
8
ey

T
25 05
@ i
i , 1
25 '
be
183 184 165 186 18Y 188 189 180 191 182 193 e 196 196
$67-181

- spinac¢ venlilatoru lopeni

E159 - spinal Kapky derstvého a recirkulovandho vzduchu

J166
L16
L44
M24
T2g
T3a

Tde
TAf
Ted
T7b
T8a

V2

- zesilovat osvéileni

- #4rovka osvéleni regulace lopeni

— asvitleni spinadl vyhfivani sedafek

- predfadny odpor ventildtoru topeni s pojistkou profl prehfati

- 2-polovy kanektor na ventildtory lopeni

- 3-palovy koneklor na oviadani klapky &erstvého a recirkulova-
ného veduchu

— a-pilovy konektor za pFistrojovou deskou vprave {(pouze U vozi-
del bez klimatizace)

- 4-pblovy konektor na predfadném odporu ventilatoru topani

- 6-pdlovy konekior na spinadi ventilatoru topeni

- 7-pdlovy konekior na spinati vyhfivani sedatek

- 8-palovy konektor na spinafi klapky éessivého a recirkulované-
ho vzduchu

- venlilator topeni

V154 - ovladani klapky &erstvého a recirkulovaného vzduchu

()
2

- kosthici bod na sloupkuy A vpravo

- ukostieni v kabelovém svazku ventilatoru topeni

- propojeni s kladnym podlem (38b) v kabelovém svazku za pfisiro-
jovou deskou

— propojeni s kladnym pélem {15a) v kabelovém svazku za pfistro-
jovou deskou

- propojeni s kladnym pdlem (30} v kabelovém svazku za pristro-
jovou deskou vievo

- propojeni § kladnym pdlem v kabelovémn svazku ventiiaton topeni

- neplali pro kombi

~ pouze u vozidel 5 vyhfivanymi sedatkami
= pouze u vozidel s centralnim zamykanim
- pouze u kombi
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Panel pFistroji, procesor panelu pristroju, kontrolky, spinaé kontrolky ru&ni brzdy, spinad
hladiny brzdové kapaliny, shimaé hladiny chladici kapaliny
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F9  «spinal kontrotky rudni brzdy

F34 —spinad hladiny brzdové kapaliny

(32 -snimat hadiny chadici kapaliny

J152 - akusticka signalizace svétel

J218 - procesor panelu plistrojd

K = panel pfistroji

K14/33 — kontralka ruéni brzdyfhladiny brzdove kapaliny

K28 - konirolka teploty a hladiny chladici kapaliny

Li0 - Zarovka osvélleni panelu pristrojo

T2¢ - Z-pdkovy konektor na spinadi kontrolky rutni brzdy
TZh = 2-polovy konekior na snimadi hladiny chladici kapaliny
T2i - 2-pblovy konekior na spinaéi hladiny brzdové kapaliny

T32a - A2-pdlovy kenektor na panelu plistroji (modry)
T32b - 32.pdlovy konektor na panelu pfistrojo {zeleny}

ARG ®®EE®

ukostfani v kabelovém svazku za pistrgjovou deskou

- ukostieni v kabelovem svazku 22 piistrojovou deskou

- ukositeni v kabelovém svazku vpfedu vievo

propojeni 5 kladnym polem (58b) v kabelovém svazku za pFisire-
fovou deskou

propojeni (dvefni spina&e) v kabelovém svazku za pfistrojovou
deskau

- propojeni (86s) v kabelovém svazku za pfisirojovou deskou

- propojeni (K-vedeni) v kabelovém svazhu za pfistrojovou deskou

propojeni (spinaé kentrolky ruéni brzdy) v kabelovém svazku (pou-
2e U vozZU 4x4)
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Konektor pro autoradio nebo navigaéni system, konektor pro pripojeni diagnostiky
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Tdv - a-polovy koneklor na plipojeni servisniho svazku airbagu za phi- — propojeni s kladnym pdlem (15) v kabelovém svazku za pfistro-
strojovou deskou vpravo jovou deskou
s8d - B-polovy keneklor pro autoradio (Serny) o . i
T16a - 16-pilovy konektor v odkladaci schrance u fidite (pfipojeni dia- - propoien s kladnym polem (58b} v kabelovém svazhu za pfisto-
i jovou deskou
gnostiky}
- propojeni {86g) v kabelovém svazku za piisirojovou deskou
- kostfici bod za phistrojovou deskau

- propajeni (K-vedeni) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
— ukostfeni v kabelovem svazku za piistrojovou deskou

@ - progojeni {airbag} v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
_ ukoslfeni v kabelovém svazku za piisirojovou deskou

- pouze u vozil s airbagem
- neplali pro ridio gamma (MS 501} nebo navigaéni systém
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Spoustés, alternator, ventilator chladici kapaliny, pojistkova skiif na baterii
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A - balerie T3h - 3-potovy kanekior v drEaku na chladidi vievo
B - spoudtéd T6a - 6-polovy kanekior v oddélovacim prostory (hnédy)
C - allernator T10a ~- 10-pélovy konektor v oddélovacim prosioru tbily)
C1  —reguldtor napati V7 —ventil&tor chiadicl kapaliny
v} - spinaci skfifika .
F18 - lermospinaé ventildtoru chiadici kapaliny — kostfici bod vievo pod akumuldtorem
K2 wkontrolka allerndtoru -
~pr 609, lové
5132 - pojistka v pojistkovém boxu na akumuldtoru propojeni (S0), v kabelovém svazku v motarovém prostoru
$138 - pojistka v pojistkovém boxu na akumuldions - propojeni s kladnym pélem (30) v pajistkovem boxu na akumu-
5164 - pojistka v pojislkcovém boxu na akumulétoru tatary
Ta - 1p°|°“"" konektor na spoustati *  ~pouze u vazidel s mechanickou prevadovkou
T2 - 2-pdlovy konekior na alternatoru ] NE® - fyp termospinade a ventildtoru chladici kapaling v zavislosli na
T2g9 - 2-pblovy konektor v dr3dku na spoustadi

mimofadné vybavé {neplall pro vozy s Kimatizaci)
T3 - 3-pdlovy konekior na pojistkovérn boxu na akumulatery

T3g - 3-pdlovy konektor na lermospinadi ventilalory chiadici kapatiny
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F36 - spinaé spojkového pedatu

G40 - snimat otadek - Halliv

G671 —snimal klepéni

J104 - fidici jednotka ABS/ABS s EDS

J217 -Fidici jednotka automatické pfevadovky

J361 - fidici jednotka Simos

T2k - 2-pdlovy konekior na spinali spojkového pedalu
T3 - 3-polovy konektor na snimadi olalek

T3m - 3-polovy konektor na snimadi klepani

T10t - 10-pélovy konekior v oddélovacim prosior (zeleny)
T25a - 25-polovy konekior na fidici jednolce ABS

T28a - 2B-pdlovy konekior na fidici jednotce Simos

T52a - 52-pdlovy koneklor na fidici jednoice Simos

T68a - 68-pdlovy koneklor na fidicl jednotce automatické pfevodovky

b

51

- kostfci bod v oddélovacim prostoru

- propojeni s kladnym pdfem (15a) v kabelovém svazku za pfistro-
jovou deskou

- propojeni (H-Bus) v kabelovém svazku za prisirojovou deskouw vievo
- propojeni (L-Bus) v kabelovérn svazku za pristrojovou deskou vievo
- propojeni {ukosifeni snimalu) v propojovacim svazku motoru
- propajeni (5¥} v propojovacim svazku motoru

- propojeni v propoiovacim vsazku motoru

@OEG ®G

- pouza u vozidel s mechanickou pfavodovkou
- pouze u vozidel 5 automatickou prevodovkou
- pouze u vozidel s ABS

*
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Ridici jednotka Simos, jednotka ovladani
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F80 - koncovy spinat volnobé2nych otaéek
G22 -snimaé rychloméru

GG9 - potenciomelr Skricikiapky

G88 - polenciomelr 3kriici klapky pro fizent volnob&hy
J338 - jednolka ovladani Skrtici klapky

JIB1 - fidici jednotka Simos

N - zapatovaci civka 1

N122 - koncovy vykonovy stuped

N128 - zapalovaci civka 2

P - koncovky zapalovacich kabeld

Q — zapalovaci sviéky

TY —3-pélovy konektor na snimadi rychlosti

T4 - 4-polovy konektor na koncovém vykonovém stupni
TBe - 8-polovy koneklor na jednotce oviddani Skrtici klapky

T14b - 14-polovy kenektor v motarovém prosioru, vievo vpredu {Eemy)

T28a - 28-polavy konektor na fidici jednolce Simos
VB0 - nastavoval Skrtici ktapky

70

@ - kostfici bod. na hlavé vatkeu

@ - ukoskfeni v propojovacim svazky motory

Skrtici klapky, snimaé rychloméru, zapalovani

@ = propojeni 5 kiadnym pélem {15a) v kabelovém svazku za pistro-

jovou deskau

@ - propajeni (5V) v propojovacim svazku motory

- propojeni ¥ propojovacim svazky motoru
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Relé palivového Eerpadla, pojistkova skrin

1.0 15 40 40 40 40

il 72 T3 T4 TS 78 w 78 78 80 L1} B2

a3 B4
J17 - relé palivového tempadia — ukosteni
Téa —G-polovy konektor v oddélovacim prostoru (hnédy)

T14b — 14-pSlovy konektor v motorovém proslons vpledu vievo (demy) - propajeni 5 kladnym polem (15) v kabelovém svazku za pfisiro-
jovou deskou

- propojeni s ktadnym pélem (15a) v kabelovém svazku za plisiro-
jovou deskou vievo

- propojeni s kladnym pdlem {30} v kabelovém svazku za pfistro-
jovou deskou viavo

— propojeni {87) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
- propojeni {87) v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou vievo

. — pouze u vozl se zvialini vybavou
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Panel pfistroju, procesor panelu piistroji, otadékomér, palivomér, kontrotky, palivové
¢erpadlo, méfici Ustroji palivoméru, €idlo teploty chladici kapaliny, ¢idlo ukazatele teploty
chladici kapaliny, spinaé tlaku oleje
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Ft —spinad ttaku oleje

G - mé&fici usiroji palivoméry

31 - palivomér

32 - didlo ukazatele teploty chladici kapaliny
G& - olackomér

G& - palivové Earpadio

(62 - &idlo leploty chladici kapaliny

J218 - procesor panelu plistrojd

K - panel pfistrojo

K3  -konirolka tlaku oleje

K16 - kontrola nouzové zdsoby paliva

T4a - 4.pdtovy konektor na palivovém ferpadle
T4i - 4-polovy konektor na Cidle teploty chladici kapaliny

T14b - 14-pilovy koneklor v molorovém prostory vpiedu vievo
T32a - 32-pdlovy koneklor na panelu pFistrojd {(modry)
Tazh - 32-pdlovy koneklor na panelu pristroji (zeleny)

- ukostfeni v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
— ukoslieni v kabelovém svazku za pfistrgjovou deskou

@ - propajeni (signal rychlosii} v kabelovém svazku za piistrojovou
deskou vievo (pouze u vozidel s centralinim zamykanim)
- propojeni v propojovacim svazku moloru

-

- jen u vozd s Climalronicem
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F218 — spinad centralniho zamykdni ve viku zavazadlového prostory

J110 - fidici jednotka centralniho zamykani

T2a - 2-pdlovy konekior na motoru centrainibo zamykdni ve viku za-
vazadlového prostors

T3r - 3-polovy konektor na spinaci centrainiho zamykani ve viku za-
vazadlového prostoru

T4d —4-polovy konekior na lampiéce vnitinih osvétieni

TS5b - S-polovy konekior ve viku zavazadiového prosion vievo {hn&da)

TSh - 5-pélovy konektor na sloupku C vieva (hnédd)

1236 - 23-pdloviy konektor na Fidici jednotce centralniho zamykani

T24a - 24-polovy koneklor na Fidici jednotce centréiniho zamykani

V53 - molor centralniho zamykéni ve viku zavazadlového prostoru

W —wvnilfni osvélleni vpfedu

W13 — tleci lampiéka spolujezdce

-] 9 0 " 12 13 4

— kostiici bod, na sloupku A vievo

- ukostfeni, v kabelovém svazku vika zevazadkvého prosion

- propojeni s kladaym pdlem (15}, v kabelovém svazku za pHstro-
jovou deskou

- propojeni s kladnym pdlem {15a), v kabelovém svazku za pfi-
sirojovou deskou
@ - propojeni s Kladnym polem {30al), v kabelovém svazku za pfi-
sirgjovou deskou vievo

- prapajeni s kladnym polem (30), v kabelovém svazku za pfistro-
jovou deskou vievo

- ukostfent, v kabelavérn svazku pod pfistrojovou deskou vievo dole

— pauze u kombi
- -~ neplati pro kombi
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Centralni zamykani
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E204 —spinal motoru pro odjit&ni vika palivové nadrie

F221 -jednotka zamykani dveli spolujezdce

JH10 —Fidici jednotka centralniho zamykani

$238 - pojisika v pojisikové skiini

T2d - 2-pdlovy koneklor na motoru pro odfisténf vika palivové nadrie

T4l - 4-pSlovy konektor na spinadi motoru pro odjidténi vika palivové
nadrle

T6s - &-polovy koneklor na spinadi motoru pro odjisténi vika palivové
néidrie

Téi —8-pSlovy koneklor na jednotce zamykani dvefi spolujezdce

T10c — 10-pdlovy koneklor na sloupku A vpravo {Cemd)

T10p - 10-pdlovy koneklor na sloupku A vpravo (hnéda)

T23b - 23-pdlovy konekior na fidici jednolce centrilniho zamykdni

T24a - 24-pblovy konekior na fidici jednotce centrdiniho zamykéni

V155 - mator pro odjidténi vika palivové nadrie

35 7 a8. -} 40 41 42

- kostfici bod, na sloupku A vpravo

- propojeni s kladnym polem (58b), v kabelovém svazku za pfi-
strojovou deskou -

- propojeni s kladnym polem (30a)), v kabelovém svazku za pi-
strojovou deskou vievo

- ukosifeni, v kabelovém svazku pod piistrojovou deskou vievo dole

v — plati pouze pro vozy LX
=== - plati pouze pro vozy GLX, SLX
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Centraini zamykani
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F222 -jednotka zamykani bevych zadnich dveli

F223 —jednotka zamykani pravych zadnich dvefi

J110 —fidici jednotka centrilnihe zamykani

T6j - 6-pilovy konekior na jednotoe Zamykani levych zadnich dvefi
Tk - 6-polovy konektor na jednotce zamykani pravych zadnich dveHi
T10d - 10-pdlovy koneklor na sloupku B vievo (Gemd)

T10e - 10-palovy kenektor na stoupku B vprave (Lemd)

T23b - 23-palovy konektor na fidici jednotce centrainiho zamykani
T24a - 24-pblovy konektor na fidicl jednotce centrainiho zamykéni

- kostficl bod na sloupku B vievo

-~ kasitici bod na sloupku B vpravo

®EE

- propojeni {centraini zamykani} v kabelovém svazku za pfistro-
jovou deskou
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Autoradio, reproduktory, CD-ménié, anténa
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J412 - fidici jednotka obsluhy teletonu {interface - bax

K — panel prislrojd
R - autoradio
R11 - aniéna

R20 - vysokotdnovy reproduktor vpledu vievo

R21 - hlubckoldnovy reprodukior vpfedu vieva

R24 - anténni zesilovad

R41 - CD-ménit

592 - pojistka autorddia

$242 - pujistka v pojisikovém boxy

T2 - 2-pdlovy konektor na hlubokoldnovém reprodukions vpfedu vievo
T2u - Z-pblovy konektor na hlubokotdnovém reproduktoru vpiedu vievo
T2v - 2-pilovy konektor na vysokoténovém reproduktory vpledu vievo
T8d - 8-polovy konektor na autoradiu (Eernd)

T8l  —8-polovy wonektor na auloradiu {(hnéda)

T10b - 10-pélovy koneklor na sloupku A vieve (Gernd)

T12e - 12.pdlavy konektor na CD-menidi

T18¢ - 18-polovy konektor na Fidici jednotce obsluhy telefonu {inteda-
ce-box)

T20b - 20-pilovy konektor na autorddiu

T32b - 32-polovy konekior na panelu piistroji (zelend)

~ propejeni s kladnym pélem (58b), v kabelovém svazku za pfi-
strojovou deskou

- propojeni {B8s), v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou
- propojeni {K-vedeni}, v kabelovém svazku za pfistrojovou deskou

- propojeni s kladnym pélem (30Ra), v kabelovém svazku za pii-
strojovou deskou

EER -pouze u vozidel s telefonem
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Autoradio, reproduktory, CD-ménic

15 16 17 18 19 20 4 22 3 24 25 28 27 28
597-1173

R22 —vysokoldnovy reproduktor vpiedu vpravo

R23 - hlubokoldnovy reproduktor vpfedu vpravo

R41 -~ CD-méni

T2w - 2-pSlowy koneklor na hlubokotdmovém reprodultons viXxedu vpravo
T2x - 2-pblovy konekior na hlubokoidnovém reproduktons vpiedu vpravo
T2y - 2-pdlovy konekior na vysokolonovém reproduktons vpfedu vpravo
TAf - B-pélovy konekior na aulorddiu (hnéda)

T10¢ - 10-pélovy konektor na sloupku A vpravo (ernd)

T12e - 12-pSlovy konektor na CD-ménidi

T20b - 20-polovy koneklor na avtoradiu

R -autoradio — propojeni (stinni), v kabelovém svazku vzadu vievo (CO-ménit)

- propojeni -2- {stindni), v kabelovém svazku za piistrojovou des-
kou {CD-ménic}
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Autoradio, reproduktory
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J412 - fidici jednotka obsluhy telefonu (interface-box)

R - autoradio

R14 - vysokoténovy reprodukior vzadu viavo

R15 - hiubokotonovy reproduktor vzadu vievo

R16 - vysokoténovy reprodukior vzadu vprave

R17 - hlubokoiénovy reproduktor vzadu vpravo

T2u - 2-pdlovy konekior na vysokotdnovém reprodukion vzadu vievo
T2v = 2-pdlovy konektor na hlubokotdnovém reproduktory vzadu vievo
T2w - 2-pélovy konektor na hlubckotdnavém reprodukions vzadu vievo
T2x - 2-pblovy konekior na vysokotdnovém reproduktons vzadu vpravo
T2y - 2-pblovy konekior na hiubokoténovém repraduktory vzadu vprave
T2z - 2-pdlovy konektor na hlubokoténovém repradukton vzadu vpravo
T8d - 8-pdlovy konektor na avtorddiu (Sernd)

T8l - 8-pdlovy konekior na avtoradiu (hnéda)

T10d - 10-pdlovy konektor na sloupku B vievo {&arna)

T10e - 10-pdlovy konektor na sloupku B vpravo {Gernd)

T18¢ — 18-pdlovy konektor na Fidici jednotce obsluhy telefonu (interfa-
ce-box)

T20b - 20-pélovy konektor na autoradiu

- kastfici bod, za ptistrojovou deskou

- ukosifeni -1, v kabelovém svazku za pistrojovou deskou

- @88 - pouze u vozidel s lelefonem
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